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Ausgangssituation

Fertigstellung der StadtstraBe
im Jahr 2011
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Analyse der heutigen Verkehrssituation
- Fotodokumentation -

BachstraBBe / BahnhofstraBBe
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Analyse der heutigen Verkehrssituation
- Fotodokumentation -

BahnhofstraBBe
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Analyse der heutigen Verkehrssituation
- Fotodokumentation -

BahnhofstraBBe
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Analyse der heutigen Verkehrssituation
- Fotodokumentation -

BahnhofstraBe / IslandstraBe
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Analyse der heutigen Verkehrssituation
- Fotodokumentation -

IslandstraBBe
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Analyse der heutigen Verkehrssituation
- Fotodokumentation -

BahnhofstraBBe
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Arbeitsschritte

Verkehrsuntersuchung zur Umgestaltung der Bahnhofstra3e

= Analyse der heutigen Verkehrssituation (Verkehrserhebung)

= Verkehrsprognose unter Berticksichtigung der Bauphasen der B 237n
= Variantenuntersuchung fir die Umgestaltung der BahnhofstraBe

= Uberpriifung der Funktionsfahigkeit mit der Verkehrsflusssimulation

* Variantenvergleich
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Analyse der heutigen Verkehrssituation
- Stiindliche Verkehrsbelastungen - Analysefall 2011 -

Q =492 Kfz/h

Morgenspitzenstunde Nachmittagsspitzenstunde
07:30 — 08:30 Uhr 16:30 — 17:30 Uhr
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Verkehrsnachfrage

- Herleitung des zuktinftigen Verkehrsaufkommens

| Zukiinftiges Verkehrsaufkommen (Prognose-Planfille) |

N

Verkehrsverlagerungen durch Bau der B 237n
+ 2025 => Fertigstellung der B 237n
+ 2015 =>B 237 in Bau

Allgemeine Verkehrsentwicklung
+ 2015 + 2025 => geringe Zunahmen im Durchgangsverkehr

Derzeitiges Verkehrsaufkommen (Analysefall 2011)
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Prognose des zukiinftigen Verkehrsaufkommens
- Stiindliche Verkehrsbelastungen - Planfall 2015 -

Morgenspitzenstunde
07:30 — 08:30 Uhr

Nachmittagsspitzenstunde
16:30 — 17:30 Uhr
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Varianten der Verkehrsfiihrung
- Umgestaltung der BahnhofstraBBe

Bahnhofs-
platz
Etapler
Platz

Wilhelm-
platz

Verkehrsuntersuchung zur Umgestaltung der BahnhofstraBe in Hiickeswagen — Stadt Hiickeswagen, 28.02.2012 13

Varianten der Verkehrsfiihrung

- Umgestaltung der BahnhofstraBBe

Variante 1
Variante 2
Variante 3
Variante 4
Variante 5
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Varianten der Verkehrsfiihrung

- Umgestaltung der BahnhofstraBBe

Verkehrsuntersuchung zur Umgestaltung der BahnhofstraBe in Hiickeswagen —

Variante 1
+ Komplette Abbindung der
BahnhofstraBBe von der BachstraBBe

+ BahnhofstraBe nur fiir Anlieger- und
Lieferverkehr geéffnet

+ Stadtebauliche Aufwertung
der BahnhofstraBe

Stadt Hiickeswagen, 28.02.2012

Varianten der Verkehrsfiihrung

- Stiindliche Verkehrsverlagerungen -

Q =0 Kfz/h

Morgenspitzenstunde

07:30 — 08:30 Uhr

Q =0Kfz/h

a”

Nachmittagsspitzenstunde
16:30 — 17:30 Uhr
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Varianten der Verkehrsfiihrung
- Umgestaltung der BahnhofstraBBe

Variante 2

+ BahnhofstraBe als EinbahnstraB3e in
Richtung GoethestraBe geoffnet

X + Wilhelmplatz verkehrsfrei
\ » Reduzierung der Stellpléatze
» Verbreiterung der Gehwegbereiche

+ Platz fiir AuBengastronomie
fiir Hotel und Café
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Varianten der Verkehrsfiihrung
- Stiindliche Verkehrsverlagerungen -

Q =62 Kfz/h

Morgenspitzenstunde

07:30 — 08:30 Uhr

Q = 159 Kfz/h

Nachmittagsspitzenstunde
16:30 — 17:30 Uhr
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Varianten der Verkehrsfiihrung
- Variante 2 - Uberpriifung der Funktionsfihigkeit -
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Varianten der Verkehrsfiihrung
- Umgestaltung der BahnhofstraBBe

Variante 3

« BahnhofstraBe als EinbahnstraBe in
Richtung BachstraBe gedffnet

» Reduzierung der Stellplatze
« Verbreiterung der Gehwegbereiche

* Platz fir AuBengastronomie
fiir Hotel und Café

Verkehrsuntersuchung zur Umgestaltung der BahnhofstraBe in Hiickeswagen — Stadt Hiickeswagen, 28.02.2012

20




Varianten der Verkehrsfiihrung
- Stiindliche Verkehrsveriagerungen -

Q =47 Kfz/h

Morgenspitzenstunde
07:30 — 08:30 Uhr

Q =60 Kfz/h

Nachmittagsspitzenstunde
16:30 - 17:30 Uhr
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Varianten der Verkehrsfiihrung
- Variante 3 - Uberpriifung der Funktionsfahigkeit -
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Varianten der Verkehrsfiihrung

- Umgestaltung der BahnhofstraBBe

Variante 4

BahnhofstraBe als EinbahnstraBe in
Richtung IslandstraBe von beiden
Seiten geéffnet

Reduzierung der Stellplatze

Verbreiterung der Gehwegbereiche

Platz fiir AuBengastronomie fiir
Hotel und Café
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Varianten der Verkehrsfiihrung
- Stiindliche Verkehrsverlagerungen -

Q =62 Kfz/h

Morgenspitzenstunde
07:30 — 08:30 Uhr

Q = 159 Kfz/h

Nachmittagsspitzenstunde
16:30 — 17:30 Uhr
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Varianten der Verkehrsfiihrung
- Umgestaltung der BahnhofstraBBe

Prinzipguerschnitt
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Prinzipguerschnitt

Variante 5

»Shared Space*

Verzicht auf Verkehrsregelung
zwischen
Autoverkehr und FuBgéngern

T

B-B
e 1. Verkehrsberuhigter Bereich =g
(Schrittgeschwindigkeit) r _11\‘
A »
e N £ 2. Verkehrsberuhigter Geschiftsbereich
Q%E%{L (10/20-20"9)
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Varianten der Verkehrsfiihrung
- Umgestaltung der BahnhofstraBBe
Variante 5
+ BahnhofstraBe umgestaltet
nach dem ,,Shared Space“-Prinzip
+ BahnhofstraBe fiir alle Verkehre
weiterhin geéffnet
“" o 9 p:
i 4@
>
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Varianten der Verkehrsfiihrung
- Praxisbeispiele -

,Brihler Stern" [Quelle: ADAC]
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Varianten der Verkehrsfiihrung
- Praxisbeispiele -
,Brihler Stern“ [Quelle: ADAC]
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Varianten der Verkehrsfiihrung
- Praxisbeispiele -

Roermonder Platz [Quelle: ADAC]
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Varianten der Verkehrsfiihrung
- Praxisbeispiele -
Rijksstraatweg (Haren) [Quelle: ADAC]
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Varianten der Verkehrsfiihrung
- Praxisbeispiele -

Rijksstraatweg (Haren) [Quelle: ADAC]
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Varianten der Verkehrsfiihrung
- Stiindliche Verkehrsverlagerungen -

Q =127 Kfz/h Q =189 Kfz/h
a” a”
Morgenspitzenstunde Nachmittagsspitzenstunde
07:30 — 08:30 Uhr 16:30 — 17:30 Uhr
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Varianten der Verkehrsfiihrung
- Variante 5 - Uberpriifung der Funktionsfihigkeit -
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Uberpriifung der Funktionsfahigkeit

- Simulationsergebnisse - Morgenspitze 2015 -

Planfall 2015
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Uberpriifung der Funktionsfahigkeit

- Simulationsergebnisse - Nachmittagsspitze 2015 -

Planfall 2015
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Uberpriifung der Funktionsfahigkeit

- Simulationsergebnisse — Planfall 2015 -

Routenmessu ng

Planfall 2015
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Varianten der Verkehrsfiihrung
- Verkehrsqualitdt im Zuge der Alten LadestraBe -

Planfall 2015

Variante 0

@ Variante 1
Variante 2
Q Variante 3
@ Variante 4
@ @ Variante 5
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Varianten der Verkehrsfiihrung
- Verkehrsqualitdt im Zuge der Alten LadestraBe -

Planfall 2025

Variante 0

Variante 1
e Variante 2
e Variante 3
G Variante 4
@ e Variante 5
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Fazit

- Eine Umgestaltung der BahnhofstraBe mit Verlagerung des
des Verkehrs auf Alternativrouten ist verkehrstechnisch

moglich.

- Die Entscheidung liber die zu realisierende Variante sollte
unter Beriicksichtigung stadtebaulicher und funktionaler

Gesichtspunkte erfolgen.
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Prognose des zukiinftigen Verkehrsaufkommens
- Stiindliche Verkehrsbelastungen - Planfall 2025 -
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Morgenspitzenstunde
07:30 — 08:30 Uhr

Nachmittagsspitzenstunde
16:30 — 17:30 Uhr
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Uberpriifung der Funktionsfahigkeit

- Simulationsergebnisse - Morgenspitze 2025 -

Planfall 2025
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Uberpriifung der Funktionsfahigkeit

- Simulationsergebnisse - Nachmittagsspitze 2025 -

Planfall 2025
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Uberpriifung der Funktionsfahigkeit

- Simulationsergebnisse — Planfall 2025 -

Routenmessu ng

Planfall 2025
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