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TOP Betreff
Stellungnahme zum Entwurf des Nahverkehrsplans

Beschlussentwurf:

Der Rat beschlieft die vorgeschlagene Stellungnahme zum Entwurf des Nahverkehrsplans.

Beratungsfolge Termin Behandlung

Ausschuss fiir Stadt- und Verkehrsplanung, Wirtschafts- 30.08.2016 | offentlich
forderung und Umwelt
Rat 27.09.2016 | offentlich

Sachverhalt:
Die Verwaltung schldgt den folgenden Entwurfstext als Stellungnahme vor:

,,Die Schloss-Stadt Hiickeswagen begriifit die Uberlegung des Oberbergischen Kreises, den
Nahverkehrsplan mit der Einteilung einer priméren, sekundéren und tertidren Versor-
gungsnetzstruktur nachfrageorientierter als bisher auszurichten. Eine zukunftsfdhige und
ausgewogene Versorgung durch den 6ffentlichen Personennahverkehr stellt einen wichti-
gen Standortfaktor im Wettbewerb mit anderen ldndlichen Regionen dar und ist ein wichti-
ger Baustein im Umgang mit den Folgen des demographischen Wandels und der damit
verbundenen Mobilititsanforderungen.

Die in Kapitel 2 geschilderten raumlichen Verflechtungen aus der zentraldrtlichen Gliede-
rung und eigenen empirischen Untersuchungen abzuleiten ist sinnvoll. Jedoch sollte im
Sinne der Transparenz im Entwurf aufgefiihrt werden, wie reprisentativ die Daten sind
bzw. auf welcher Grundgesamtheit sie fulen. Dies gilt fiir die Ermittlung des Pendler- wie
des Schiilerverkehrs gleichermalen.

Die Karte in Abbildung Nr 6 (Seite 30) weist irrtlimlicherweise drei Grundschulen fiir Hii-
ckeswagen aus. Richtigerweise miissten zwei Grundschulen (Lowen-Grundschule, Kolner
Stralle 40, und Gemeinschaftsgrundschule Wiehagen, Blumenstrafle 51) sowie die Forder-
schule Nordkreis (Erich-Késtner-Schule, Nordstral3e 2) dargestellt werden.




Auf mehreren Karten in Kapitel 3 wird zudem die Schloss-Stadt Hiickeswagen nicht aufge-
fiihrt. Dies trifft z.B. auf die Abbildungen Nr. 12 bis 20 zu. Um auch jenen Biirgerinnen
und Biirgern, die selten mit thematischen Karten konfrontiert sind, die Orientierung zu er-
leichtern, sollte der Stadtname durchgehend in den Karten verzeichnet sein.

In Abbildung 27 sind die Namensbezeichnungen der Stadte Wipperfiirth und Hiickeswagen
vertauscht.

Fiir das unter 7.1 (Seite 88) aufgefiihrte zweite Ziel (,,Alle Angebote [...] der drei Netze*)
bleibt unklar, welche Zielsetzung gemeint ist. Hier sollte eine Ausformulierung erfolgen.

Mit Blick auf die konkreten MaBBnahmen zur Netzstruktur (Kapitel 7.3) ist festzustellen,
dass die Anschlusszeiten des Busses 336 an den Knotenpunkten Remscheid-Lennep (zur
Bahn) und Remscheid-Bergisch-Born (zu Anschlussbussen) deutlich verbesserungswiirdig
sind. Haufig ist der Anschlusszug oder -bus kurz vor der Ankunft des Busses 336 abgefah-
ren oder es verbleibt nur eine sehr kurze Umstiegszeit. Ein moglichst nahtloser Ubergang
zwischen den verschiedenen Verkehrsmitteln ist jedoch, insbesondere fiir Pendler, von ho-
her Bedeutung fiir die Attraktivitit des OPNV. Insbesondere am Bahnhof in Lennep sollte
das Angebot, mindestens in den beruflich relevanten Zeiten, ausgebaut und zeitlich ange-
passt werden. Dariiber hinaus sollte die Verbindung von Hiickeswagen nach Lennep deut-
lich frither beginnen, um einen Arbeitsstart in Remscheid um 06:00 Uhr moglich zu ma-
chen.

Zurzeit gibt es von Seiten der Regionalverkehr Kéln GmbH (RVK) Uberlegungen, eine
Schnellbuslinie von Wermelskirchen nach Leverkusen einzufithren, die halbstiindlich ver-
kehren soll. Somit wire es mdglich in ca. einer Stunde von Wermelskirchen nach Kdln
Hauptbahnhof zu fahren. Sowohl die Hansestadt Wipperfiirth als auch die Schloss-Stadt
Hiickeswagen sprechen sich dafiir aus, diesen Linienverkehr bis nach Wipperfiirth {iber
Bergisch Born und Hiickeswagen zu verldngern, da eine bessere Anbindung an die Metro-
polregion KéIn zu einer hoheren Attraktivitit und Nutzung des OPNV-Angebotes durch
die Biirgerinnen und Biirger fithren kann. Die Busverbindung wiirde sich zudem in das
vorgeschlagene Netz des Nahverkehrsplans einfiigen, indem der Schnellbus ausschlieBlich
auf Linien des Primérnetzes verkehren wiirde. Es wird daher vorgeschlagen, diese Schnell-
busverbindung unter 7.3 (ggfs. als 7.3.2 fiir den Nordraum) als Wunsch im Nahverkehrs-
plan zu beriicksichtigen. Ergidnzend sollte die Primirstreckenlinie in Abbildung 29 iiber
Bergisch-Born bis nach Wermelskirchen fortgefiihrt und dargestellt werden.

Die Optimierungsvorschlige fiir den Schiilerverkehr unter Kapitel 7.4 fallen vor dem Hin-
tergrund der eingehenden Bestandsaufnahme eher diirftig aus. Die zentrale Forderung der
Staffelung der Schulanfangszeiten diirfte in der Praxis vor dem Hintergrund der Verein-
barkeit von Berufstitigkeit und Erziehungsverpflichtungen fiir Eltern sowie der bestehen-
den Organisationsabldufe innerhalb der Schulen zeitlich schwer umzusetzen sein. Vor dem
Hintergrund der bereits heute erfolgten Zusammenlegung von Schulstandorten iiber die
Stadtgrenzen hinweg und der zukiinftig moglichen weiteren Regionalisierung ist eine Auf-
rechterhaltung und ggf. der Ausbau der Schiilerbeférderung nach Wipperfiirth und Rade-
vormwald ein wichtiger Faktor fiir die Attraktivitit des Wohnstandortes Hiickeswagen.

Mit Blick auf Kapitel 8 wird grundsitzlich begrii3t, dass der Nahverkehrsplan innovative

Projektvorschldge zur Ergdnzung der klassischen Linien-Versorgung formuliert. Inwieweit
diese Projekte jedoch angesichts der topografischen und Wetterbedingungen in Hiickeswa-
gen und dem Bergischen Land eine echte Alternative zum MIV darstellen, bleibt abzuwar-



ten. Dennoch werden einige Ansitze, insbesondere mit Blick auf die OPNV-
ErschlieBungsmoglichkeiten durch autonome Fahrzeuge, als Chance fiir momentan
schlechter versorgte Aullenortschaften in Hiickeswagen gesehen. Zudem sollte der Einsatz
von ,,Anruf-Sammeltaxen® fiir die AuBBenortschaften gepriift werden.

Aus Sicht der Schloss-Stadt Hiickeswagen sind eher solche innovativen Projekte sinnvoll
und forderungswiirdig, die das OPNV-Netz reell mit Transportmitteln erginzen, als solche,
die lediglich der Information zum bestehenden Angebot dienen.

In der Linienliste im Anhang ist die Linie 336 falsch benannt. Sie fiihrt von Gummersbach

iiber Hiickeswagen nach Lennep und nicht, wie im Entwurf genannt, {iber die Strecke Ron-
sahl-Ohl-Ro6nsahl.*

Finanzielle Auswirkungen:

Es entstehen keine zusitzlichen Kosten.

Beteiligte Fachbereiche:

FB

Kenntnis
genommen

Biirgermeister 0.V.i.A. Matthias Miiller

Anlagen:
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