Varianten zur geplanten StraBe zum Brunsbachtal

Variante 1

Bewertungsmatrix
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Variante 1 Fakten — +
Lange der StraBe 434 m o0
Maximale Steigung 10,7 % [ Y )
Lan_ge der max. 212 m o °
Steigung
Dur_chschnlttllche 8.0 % °
Steigung
Landschaftsschutz Geringer Eingriff [ Y )
Verkehrliche
. , T-Kreuzung oder
Anbindung an Kélner Kreisverkehr [ o
StraB3e
Entlastungsfunktion Entfernung zu Schulen PY PY
fir KbéIner StraBe und Altstadt ca. 700 m
Akzeptanz maBig durch
mogliche Konflikte relativ starke Steigung auf [ [
Gesamtstrecke
Investitionsaufwand 100 % [ [
Vorteile Kurze Streckenplanung verursacht geringe Kosten
Nachteile im Winter durch steile Streckenabschnitte gefahrlich, Akzeptanz

fir Radfahrer maBig
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Variante 2

Bewertungsmatrix

I I T i . g SR

.. S P o
- ’,..,. =~
L& mmm?. e 2o

I aa!
— .
= T D=
." -

[+
-
/

o7 T U

=

Q)

s
7

7
iz

Variante 2 Fakten — +
Lange der StraBe 451 m °
Maximale Steigung 12,4 % [ Y )
Lén_ge der max. 207 m °
Steigung
Dur_chschnlttllche 7.5% ° °
Steigung
Erheblicher Eingriff in
Landschaftsschutz Wald o0
Verkehrliche
. , T-Kreuzung oder
Anbindung an Kélner Kreisverkehr [ o
StraB3e
Entlastungsfunktion Entfernung zu Schulen PY PY
fir KéIner StraBe und Altstadt ca. 700 m
Akzeptanz gering durch
. . hohe Steigung,
mogliche Konflikte Konflikt mit o0
Landschaftsschutz
Investitionsaufwand 104 % [ [
Vorteile
Nachteile im Winter durch steile Streckenabschnitte gefahrlich, Akzeptanz

fOr Radfahrer gering
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Variante 3

Bewertungsmatrix
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Variante 3 Fakten —_ +
Lange der StraBe 417 m °
Maximale Steigung 12,4 % [ Y )
Lan_ge der max. 129 m ° °
Steigung
Dur_chschmttllche 8.9 % oo
Steigung
Landschaftsschutz Eingriff in Feuchtbiotop o0
Verkehrliche
. , T-Kreuzung oder
Anbindung an Kdlner Kreisverkehr [ [
StraBe
Entlastungsfunktion Entfernung zu Schulen °® °®
flr Kélner StraBe und Altstadt ca. 700 m
. : Akzeptanz gering durch
mogliche Konflikte hohe Steigung o0
Investitionsaufwand 96 % [ [
Vorteile Kurze Streckenplanung verursacht geringe Kosten
Nachteile im Winter durch steile Streckenabschnitte gefahrlich, Akzeptanz
fOr Radfahrer gering, Eingriff in geschitzte Landschaftsbereiche
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Variante 4

Bewertungsmatrix

Variante 4 Fakten —_ +
Lange der StraBle 407 m o0
Maximale Steigung 11,8 % [ Y )
Lén_ge der max. 200 m °
Steigung
gur_chschnlttllche 8.3 % °
teigung
Landschaftsschutz Eingriff in Feuchtbiotop [ Y )

Verkehrliche T-Kreuzung oder

Anbindung an Kdlner Kreisverkehr ° °
StraBe
Entlastungsfunktion Entfernung zu Schulen ° °
fir KdéIner StraBe und Altstadt ca. 700 m

_ . Akzeptanz gering durch
mogliche Konflikte hohe Steigung o0
Investitionsaufwand 94 % ° °
Vorteile Kurze Streckenplanung verursacht geringe Kosten

im Winter durch steile Streckenabschnitte gefahrlich, Akzeptanz

Nachteile fOr Radfahrer gering, Eingriff in geschitzte Landschaftsbereiche
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Variante 5
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Bewertungsmatrix
Variante 5 Fakten —_ +
Lange der StraBe 470 m o0
Maximale Steigung 10,3 % o0
Lén_ge der max. 32 m oo
Steigung
Dur_chschmttllche 42 % oo
Steigung
Landschaftsschutz Eingriff nur in Parkanlage [

Verkehrliche

T-Kreuzung oder

Anbindung an Kdlner Kreisverkehr o0
StraBe
Entlastungsfunktion N&he zu Schulen und PP

far Kolner StraBe

Altstadt

mogliche Konflikte

Garagen mussen
beseitigt werden /
Knotenanbindung an o0
BeethovenstraBBe muss
Uberplant werden

Investitionsaufwand

146 % o0

Anbindung in kurzer Entfernung zur Altstadt verursacht h6here

Vorteile Akzeptanz, geringste Steigungen, geringster Eingriff in
Landschaft
Direkte Nachbarschaft zur Bebauung an der Robert-Schumann-
. StraBe, Larmschutz erforderlich,
Nachteile

hoher Investitionsaufwand,
Umbau Knoten BeethovenstraB3e erforderlich
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