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Erstes Kapitel
Ausgangssituation und Aufgabenstellung
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1 Ausgangssituation und
Aufgabenstellung

1.1  Anlass der Konzepterstellung

Die Schloss-Stadt Hiickeswagen liegt im Norden des
Oberbergischen Kreises (OBK) und grenzt im Wes-
ten an die Ballungskerne des Bergischen Landes
(Remscheid, Solingen). Als Teil des Naturparks Ber-
gisches Land mit reizvollen Rad- und Wanderwegen,
zwei Talsperren, einer abwechslungsreichen Gas-
tronomie sowie attraktiven Griinstrukturen und
Freizeitangeboten dient Hiickeswagen als Naherho-
lungsraum fur die angrenzenden Stddte. Dariiber
hinaus ist Hiickeswagen aufgrund seiner landlichen
Strukturen und einer Altstadt, die zusammen mit
dem Schloss ein besonderes Identifikationsmerkmal
bildet, ein beliebter Wohnstandort fiir rd. 15.800
Einwohner.

Die Innenstadt von Hickeswagen bietet mit dem
historisch bedeutsamen Schloss und einem fast
einzigartigen Ensemble von Fachwerkhausern in der
Altstadt sowie den unterschiedlichen Zeugen in-
dustriekulturell bedingter Wohnformen in der In-
nenstadt einen besonderen Einblick in die bergische
Baukultur. Die kompakte Bauweise der Stadt liefert
die Chance, dass fiir alle Generationen die Infra-
struktur zentral und gut zu erreichen ist. Die be-
wusste Entscheidung der Stadt Hiickeswagen fiir die
einzelhandelsorientierte Entwicklung des Etapler
Platzes mit einer zentralen Stellplatzanlage hat zur
Belebung und zur Sicherung der Kundenfrequenzen
in der Stadt gefiihrt. In den Gesprachen bei vielen
partizipativen Schritten zur Erstellung des Hand-
lungskonzepts zeigte sich, dass sich junge Familien
wieder bewusst in Hiickeswagen ansiedeln, weil sie
selber in Hickeswagen eine schone und unbe-
schwerte Kindheit und Jugend erfahren haben, die
sie nun ihren Kindern bieten mochten.

Das schone Ensemble der Altstadt ist an vielen Stel-
len jedoch nicht mehr zeitgemaR und bedarf deutli-
cher Aufwertung. Von vielen Besuchern und Hui-
ckeswagener Biirgerinnen und Birgern wird be-
klagt, dass das Schloss durch die Nutzung als Rat-
haus nicht zuganglich ist und durch die Lage und
Eingrinung kaum wahrgenommen wird; es ziert

zwar den Stadtnamen, tragt aber nicht zur Belebung
und Anziehung der Stadt bei. Viele Platze und of-
fentliche Bereiche in der Innenstadt zeigen
Schwachstellen. Eine groRBe Herausforderung ist es,
bei der vorhandenen Topografie und dem An-
spruch, den historischen Charakter beizubehalten,
die offentlichen Rdaume barrierefrei zu gestalten.
Die Stadtmoblierung ist zum Teil 30 bis 40 Jahre alt,
stadtebauliche und funktionale Verbindungen zwi-
schen gewachsenen und neuen Einkaufslagen feh-
len. Auch wenn inhabergefiihrte Ldden in der Alt-
stadt durch gréRere Filialisten am Etapler Platz
erganzt sind, zeigen Leerstande den Unterstiit-
zungsbedarf von Einzelhandlern und Gastronomen.
Wesentlicher Anlass fiir das Stadtteilentwicklungs-
konzept ist es, Uber eine neue Nutzung fir das
Schloss nachzudenken.

Beim Thema Wohnen und Nutzung der denkmalge-
schiitzten Gebdude zeigt sich ein geringer Leerstand
in der Altstadt. Viele Hauser sind wunderschon und
vorbildlich saniert. Das Gesamtbild beeintrachtigen
aber die Gebdude, die nicht zeitgemall instandge-
setzt sind. Hier missen Instrumentarien gefunden
werden, um Eigentimer zu motivieren, aktiv zu
werden. Letztlich kann auch die Altstadt immens
von einer neuen, 6ffentlichkeitswirksamen Nutzung
des Schlosses profitieren. Auch zahlreiche Fahrrad-
touristen, die die attraktive Landschaft mit den
Talsperren und ausgebauten Radwegen entlang der
Wupper nutzen und immer wieder in Hiickeswagen
Rast machen, finden selten den Weg in die Altstadt.
Hier bietet die Innenstadt insgesamt zu wenige
attraktive Anker und Anreize zum Verweilen.

Somit soll mit dem Integrierten Stadtteilentwick-
lungskonzept das immens grof3e Potenzial der Stadt
herausgearbeitet und geprift werden, wie es zeit-
gemaR entwickelt und inszeniert werden kann. Es
gilt eine neue Geschichte zu schreiben, mit der die
Stadt sich nach innen und aufRen profilieren kann.

Diese Herausforderungen der stadtebaulichen Si-
cherung einer historischen Altstadt bei der beste-
henden Baustruktur, die neuen Anforderungen an
die Attraktivitdt des offentlichen Raums sowie der
Wunsch nach einer guten Angebots- und Infrastruk-
tur in der Innenstadt gaben gemeinsam mit den

Schloss-Stadt Hiickeswagen — Integriertes Stadtteilentwicklungskonzept

Innenstadtentwicklung mit dem Leitgedanken ,Jung und Nah“

ENTWURF STAND OKTOBER 2019



gesellschaftlichen Veranderungen durch den demo-
grafischen Wandel Anlass, ein schlissiges Gesamt-
konzept fir die Innenstadt fur die nachsten acht
Jahre zu entwickeln. Mit dem vorliegenden Inte-
grierten Stadtteilentwicklungskonzept (ISEK) beab-
sichtigt die Schloss-Stadt Hickeswagen, sich den
beschriebenen Herausforderungen zu stellen, die
vorhandenen Starken auszubauen und damit die
Stadt auch zukiinftig fur verschiedene Zielgruppen
attraktiv zu gestalten. Der integrierte Ansatz soll
gewahrleisten, dass stddtebauliche, architektoni-
sche, 6konomische, freiraumbezogene, wohnungs-
marktbezogene sowie soziale Aspekte gleicherma-
RBen bericksichtigt und moglichst koharent behan-
delt werden.

Im Rahmen des Strukturforderprogramms REGIO-
NALE 2025 soll die Region des ,Bergischen Rhein-
lands“ unterstiitzt werden. Hier ist auch das Stadt-
gebiet von Hiickeswagen innerhalb des Oberbergi-
schen Kreises einbezogen. Das vorliegende ISEK
wurde daher in den Regionale-Prozess integriert.
Projekte, die besonderen Charakter innerhalb der
Region aufweisen, werden besonders hervorgeho-
ben.

Das ISEK umfasst rdumlich den Bereich Hiickeswa-
gen Mitte bzw. den Bereich rund um die Innenstadt.
Mit dem ISEK sollen verschiedene Themengebiete
bearbeitet werden: Die Wohnraumversorgung im
innerstadtischen Bereich, die zusammen mit der
Problematik des demografischen Wandels und dem
damit verbundenen Bevolkerungsriickgang in land-
lich gepragten Kommunen betrachtet werden muss,
ist eines dieser Themen. In Zusammenhang mit der
Wohnraumversorgung sind insbesondere die Belan-
ge des Denkmalschutzes zu beachten.

10 Stadt- und Regionalplanung Dr. Jansen GmbH

Als Mitbegriinder der Arbeitsgemeinschaft (AG)
Historische Stadtkerne in NRW, inzwischen fusio-
niert mit der AG Historische Ortskerne in NRW, legt
Hickeswagen ein Augenmerk darauf, den besonde-
ren Anforderungen an den Erhalt des historischen
Erbes gerecht zu werden und eine zukunftsorien-
tierte Weiterentwicklung des Stadtkerns voranzu-
bringen. Damit wird wiederum das Thema Wohn-
raummodernisierungen in Verbindung gebracht
werden missen. Aktuelle Entwicklungen auf dem
Wohnungsmarkt, wie die Fertigstellung des Wohn-
gebiets ,Weierbachblick”, starken die Schloss-Stadt
Hickeswagen als Wohnstandort, stellen aber die
Herausforderung dar, die Infrastruktur des innen-
stadtnahen Bereichs dementsprechend anzupassen.
Veranderungen im stationdren Einzelhandel sind
bereits jetzt in Form von zunehmenden Leerstan-
den zu erkennen und bediirfen neuer zukunftswei-
sender Konzepte. Mit dem Stadtpark, den Wup-
perauen, dem Schlosshagen und dem Biirgerbad
verfligt Hlickeswagen (iber ein attraktives inner-
stadtisches , Freiraumgeriist”, das Grundlage einer
Freizeit- und Freiraumanalyse sein konnte.



Das ISEK stellt den Auftakt fir eine Reihe von Pla-
nungs- und Realisierungsschritten dar. Mit dem ISEK
sollen als Grundlage fur eine Forderantragstellung
Potenziale, Bedarfe und Prioritdten im Stadtent-
wicklungsprozess definiert werden.

1.2  Aufgabenstellung

Im Detail sind mit dem Integrierten Stadtteilent-
wicklungskonzept folgende Fragen zu beantworten
und in einer darauf aufbauenden Gesamtstrategie
zu losen:

] Welche Bedeutung hat der ausgewahlte Stadt-
raum mit Innenstadt und Altstadt innerhalb
des Stadtgefliges?

. Was sind die groRten Probleme, wo sind die
Starken der Altstadt und Innenstadt?

= Wo liegen im 6ffentlichen und privaten Be-
reich die Problemraume und Gebaude, wo lie-
gen die Potenziale, und wie sind sie zu bewer-
ten?

. Welche zukiinftigen Nutzungen sind im Ge-
samtzusammenhang der Innenstadtentwick-
lung fir Schloss und Grundschule anzustre-
ben?

=  Welche besonderen Entwicklungsziele, Leitbil-
der und positiven Szenarien konnen fiir die In-
nenstadt entwickelt werden und dazu beitra-
gen, dass sie sich nachhaltig mit positivem
Image (weiter-) entwickelt?

] Mit welchen stadtebaulichen und architekto-
nischen Mallnahmen, MaBnahmen im Griin-
und Freiraum, Aufwertung der sozialen und
kulturellen Infrastruktur etc. kann sich die
Stadt zukunftsfahig entwickeln?

. Wie kann/soll das entwickelte Handlungs- und
MaRnahmenprogramm umgesetzt werden,
welche Management- und Beteiligungsstruktu-
ren sind erforderlich?

Ll Welche Kosten entstehen fir die einzelnen
MaRnahmen, wann kénnen welche Finanzie-
rungsquellen vom wem erschlossen werden?

] Wie kann die Stadt die Umsetzung organisie-
ren und steuern, und wie werden die MaR-
nahmen der Zielerreichung kontrolliert?

. Welche Ubergeordneten Zielsetzungen, MaR-
nahmen und Querschnittsthemen ergeben
sich aus der gesamten Analyse?

] Wie kann das Gesamtpaket organisatorisch in
der Stadtverwaltung umsetzt werden? Wie
kann die Zielerreichung evaluiert werden?

Um auf diese Fragen konsensuale Antworten zu
finden sowie eine l6sungsorientierte und realisti-
sche Strategie zu entwickeln, wurden die Biirgerin-
nen und Blrger, die Innenstadtakteure, die ver-
schiedenen Fachdamter der Verwaltung und die
Politik mehrfach eingebunden. Denn alle kiinftigen
Planungsschritte und Mallnahmen haben zum Ziel,
das Zentrum ganzheitlich und nachhaltig aufzuwer-
ten und die Identifikation und Bindung der Hiickes-
wagener Birgerschaft mit ihrer Stadtmitte zu star-
ken. Alle Fragen sollen so konzeptionell beantwor-
tet werden, dass sich die Birgerinnen und Biirger,
die Einzelhdndler, die Innenstadtakteure, die Politik
etc. in der Auslegung der MalRnahmen wiederfinden
und diese mittragen.

1.3  Arbeitsprogramm

Zu Beginn des Planungsprozesses waren alle vorlie-
genden relevanten gesamtstadtischen und raumbe-
zogenen Untersuchungen, Gutachten und Planun-
gen zu sichten und deren Aussagen auf ihre Aktuali-
tat zu tberprifen. Ebenfalls am Projektanfang stand
die Analyse der statistischen Daten, um die aktuelle
demografische, wohnungswirtschaftliche,  wirt-
schaftliche und soziale Situation sowie mogliche
sich abzeichnende Entwicklungstendenzen zu erfas-
sen.

Mit diesen Erkenntnissen wurde eine stadtebauli-
che Bestandserhebung vorgenommen. Aufgabe war
es, die stadtebauliche und raumstrukturelle Situati-
on im Planungsraum der Innenstadt zu erfassen und
zu analysieren sowie Rdume in der Stadt zu identifi-
zieren, in denen negative Entwicklungen zu be-
obachten sind.

Der komplette Arbeitsprozess wurde durch ver-
schiedene Beteiligungsschritte intensiv begleitet. Im
Rahmen diverser Veranstaltungen wurden sowohl
mit der breiten Offentlichkeit als auch mit Akteurs-
gruppen Ubergeordnete Zielsetzungen sowie kon-
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krete Problemstellungen und LOsungen diskutiert
und erarbeitet. Die Ergebnisse der einzelnen Betei-
ligungsschritte wurden dokumentiert und flossen in
die Erarbeitung des vorliegenden ISEKs ein.

Den Auftakt zu den verschiedenen Formaten der
Blrgerbeteiligung bildete das gut besuchte Pla-
nungswochenende am 8. und 9. Marz 2019, das im
Kolpinghaus und im Heimatmuseum stattfand. Die
rund 100 Teilnehmenden hatten die Moéglichkeit, im
Rahmen von Mitmachaktionen Anregungen abzu-
geben. Mit einem Impulsvortrag wurden die Teil-
nehmenden (ber den Hintergrund, die Themen und
Ziele des ISEKs informiert und zur weiteren Beteili-
gung eingeladen. Im Anschluss sowie am darauffol-
genden Tag diskutierten zahlreiche Birgerinnen
und Blirger gemeinsam mit Vertretern der Stadt-
verwaltung und von Stadt- und Regionalplanung
Dr. Jansen GmbH im Heimatmuseum Uber die zu-
kiinftige Entwicklung der Hickeswagener Innen-
stadt. An Themenstdnden zeigten die Teilnehmen-
den Stéarken und Schwachen der Innenstadt auf und
entwickelten Ideen und Visionen fir die kiinftige
Entwicklung ihrer Stadt.

An den Orten, die am Planungswochenende beson-
ders intensiv diskutiert wurden, fanden im Mai vier
offene Raumerlebnisaktionen statt:

=  Wilhelmsplatz und Islandstrale am Samstag,
4. Mai 2019

=  Bahnhofsplatz und Bahnhofstrale am Montag,
6. Mai 2019

=  Wupperaue am Mittwoch, 8. Mai 2019

=  Stadtpark am Montag, 27. Mai 2019

Ziel dieser Aktionen war es, durch ein bewusstes
Erleben des Raums zu erkennen, wo Hemmnisse
und Potenziale liegen. Dazu schwarmten die Teil-
nehmenden aus und dokumentierten ihre Eindri-
cke. Das Ergebnis war eine sehr subjektive Be-
standsanalyse. In den anschlieBenden Diskussionen
wurde zu jedem Thema ein konkretes Malinah-
menpaket fur die Aufwertung des Orts entwickelt.
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Dariiber hinaus fand am Dienstag, 28. Mai 2019,
eine Akteurswerkstatt mit dem Thema ,Denkmalge-
rechte Attraktivierung der Immobilienbestande fir
Wohnen, Einzelhandel und Dienstleistungen” statt.

Am 4. Juni 2019 stand das Schloss im Zentrum eines
Workshops von Stadtverwaltung, Regionale Agentur
und Multiplikatoren aus der Region. Da das Schloss
die Anforderungen an ein modernes Rathaus nicht
mehr erfiillt, wurden mdgliche Nutzungsperspekti-
ven erortert. Die neue Nutzung soll eine Strahlkraft
entwickeln, die im Rahmen der Stadterneuerung
neue Zeichen fiir Hiickeswagen und die Region
setzt.

Um Kinder und Jugendliche zu erreichen, wurde am
11. Juli 2019 eine speziell zugeschnittene Beteili-
gungsveranstaltung mit Schilern der Ganztags-
hauptschule Montanusschule durchgefiihrt. Die
Schiiler zweier Klassen der Jahrgangsstufen 9 disku-
tierten gemeinsam Uber ihren Schulweg und Frei-
zeitmoglichkeiten in der Hickeswagener Innen-
stadt. Sie erkundeten einige Griin- und Freirdume in
der Innenstadt und erarbeiteten anschliefend kon-
krete Vorschlage fur deren Nutzung.

Die Schiiler der Stadtischen Realschule hatten eben-
falls die Moglichkeit, ihre Wiinsche und Ideen zur
Entwicklung der Innenstadt abzugeben. Sie disku-
tierten am 10. Juli 2019 mit Mitarbeitern der Stadt-
verwaltung tiber Starken und Schwachen der Innen-
stadt sowie ihre Ideen und Anregungen.
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Im Rahmen des alljahrlichen Kinderdorfs, einem
padagogischen Ferienprogramm fir Kinder im Alter
von sechs bis zwolf Jahren, wurden die teilnehmen-
den Kinder an der Erstellung des ISEKs beteiligt.
Mitarbeiter der Stadtverwaltung erfragten auf krea-
tive Art und Weise die Wiinsche der Kinder fiur die
Entwicklung der Innenstadt.

Der nachste Arbeitsschritt bestand in der Ausarbei-
tung konkreter MaBnahmen fiir das ISEK. Es wurden
die Umsetzungszeitraume der einzelnen Projekte
aufeinander abgestimmt sowie Prioritdten gesetzt.
Die Umsetzung der MaRBnahmen und Projekte wur-
de in Abhadngigkeit von Fordermoglichkeiten, Fi-
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nanzvolumina, Engagement der Akteursschaft,
Managementkapazitdten der Stadtverwaltung etc.
festgelegt.

Begleitend zu den einzelnen Veranstaltungen wur-
den die (Zwischen-)Ergebnisse der jeweiligen Schrit-
te zwischen April und September 2019 im Flur des
Schlosses ausgestellt. So konnten sich die Hiickes-
wagener auch auBerhalb der Veranstaltungen tber
den Prozess informieren sowie weitere Anregungen
abgeben. Dariber hinaus wurde die zentrale Mail-
Adresse zukunft@hueckeswagen.de eingerichtet,
Uber die Ideen und Anregungen in den Prozess
einflieRen konnten. Auf der Internetseite der Stadt
wurde laufend Uber wichtige Meilensteine im Pro-
zess berichtet und Dokumentationen der verschie-
denen Veranstaltungen zur Verfligung gestellt.

Das ISEK und die Umsetzung der vielféltigen Projek-
te bedirfen einer durchdachten Struktur und klarer
Zustandigkeiten. Auf Grundlage des Konzepts wur-
de daher fiir die Umsetzungsphase geprift, welche
Formen der Organisation und welche Verteilung der
Zustandigkeiten sinnvoll sind.

Die Einschatzungen und Anregungen der Blrger
und lokalen Experten werden im vorliegenden Gut-
achten mit Icons kenntlich gemacht, wobei die
Stichworte die Aussagen aus den Beteiligungen
widerspiegeln.

Positive Einschdtzungen der Bewohner
und Experten werden im vorliegenden
Gutachten mit einem griinen Icon
kenntlich gemacht.

Kritische Betrachtungen der Bewohner
und Experten werden im vorliegenden
Gutachten mit einem orangefarbenen
Icon kenntlich gemacht.

Wiinsche, Ideen und Projektvorschlage
der Bewohner und Experten werden im
vorliegenden Gutachten mit einem
blauen Icon kenntlich gemacht.



mailto:zukunft@hueckeswagen.de

1.4  Abgrenzung Stadterneuerungsgebiet

Das Stadterneuerungsgebiet umfasst die Hickes-
wagener Altstadt und die umliegenden Wohn- und
Grinbereiche im Bereich der Innenstadt. Im Nord-
osten ist das Gebiet durch den Verlauf der Wupper
begrenzt. Den 6stlichsten Punkt bildet der Kreisver-
kehr auf der PeterstraRe, wobei auch die Wohnbe-
bauung rund um den Etapler Platz Teil des Erneue-
rungsgebiets ist. Weiter verlauft die Grenze entlang
der GoethestraBe, die in die sidliche Bebauungs-
kante der Innenstadt im Bereich des Wohngebiets

Abbildung 1: Abgrenzung Stadterneuerungsgebiet

Quelle: Kartengrundlage TIM-Online 2.0, Bezirksregierung Kéin, eigene Darstellung

Weierbach (ibergeht. Die westliche Grenze bildet
das Brunsbachtal, in dem kiinftig ein Neubaugebiet
und eine Grundschule entstehen werden. Im Nord-
westen bildet zundchst die B 237 die ndrdliche
Grenze, die jedoch auf Héhe des Hallenbads um das
nordlich angrenzende Wohngebiet sidlich der Au-
gust-Liitgenau-Stralle erweitert wird. Die Bachstra-
Re stellt den Ubergang in Richtung der Wupper dar,
wobei die ortsbildpragende Bebauung beidseitig der
StraRe im Gebiet enthalten ist, ebenso wie der
Kreisverkehr an der Alte LadestraRe als nordlichster
Innenstadteingang.
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Zweites Kapitel
Siedlungsentwicklung und regionale Einbindung
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2 Siedlungsentwicklung und regionale
Einbindung

2.1 Réaumliche Einordnung und Anbindung

Die Schloss-Stadt Hiickeswagen liegt an der Wupper
im Norden des Oberbergischen Kreises (OBK) und
ist dem Regierungsbezirk Koéln zugehorig. Im Wes-
ten erstreckt sich die Metropolregion Rheinland,
deren Stadte Solingen, Remscheid und Koln in ei-
nem Umkreis von 10 bis 35 km liegen. Wuppertal im
Nordwesten ist 17 km und die Kreisstadt Gummers-
bach 21 km (Luftlinie) entfernt. Die Schloss-Stadt
selbst liegt in einem dinn besiedelten landlichen
Gebiet im Norden des Naturparks Bergisches Land.
Die angrenzenden Gemeinden sind Wermelskirchen
im Osten, Remscheid-Lennep und Radevormwald
im Norden und Wipperfiirth im Stdosten. Diese
weisen leicht héhere Einwohnerzahlen als Hiickes-
wagen auf.

Hiickeswagen hat eine Ausdehnung von etwa 3 km
in West-Ost-Richtung und von ca. 1,7 km in Nord-
Sud-Richtung (Quelle: Bezirksregierung Kéln, Geobasis
NRW). Die Stadt besteht aus zahlreichen Hof- und
Ortschaften. Die Bevolkerung konzentriert sich
jedoch im historischen Kern und im westlich ans
Zentrum angrenzenden Ortsteil Wiehagen.

Die verkehrliche Anbindung von Hickeswagen an
die Region ist ausbaufdhig. Es gibt keine direkte
Autobahnanbindung, jedoch fiihrt die BundesstraRe
237 durch die Stadt und fungiert als Verbindung zur
Bundesautobahn 1, die westlich von Hiickeswagen
in Nord-Sud-Richtung verlauft. Dadurch sind Lever-
kusen (ca.30 Fahrminuten) und das Ruhrgebiet
(nach Dortmund z.B. rund 50 Fahrminuten) mit
dem Pkw gut erreichbar. AuRerdem fiihrt die B 483
von Hickeswagen nach Nordosten in Richtung Ra-
devormwald. Das ca. 16 km entfernte Remscheid ist
innerhalb von 30 Fahrminuten zu erreichen.

Hiickeswagen hat keinen Bahnhof, ist jedoch tber
verschiedene Buslinien an das nahe Umland ange-
bunden. Marienheide, Gummersbach, Remscheid-

Lennep und Radevormwald sind einmal stiindlich
erreichbar. Wermelskirchen wird mehrmals taglich
angefahren. Am Wochenende endet die letzte Ver-
bindung von Marienheide und Gummersbach nach
Hiickeswagen zwischen 0:00 und 01:00 Uhr. Die
Verbindung nach Radevormwald endet am Wo-
chenende zwischen 19:00 und 20:00 Uhr.

In Remscheid-Lennep, Marienheide und Gummers-
bach besteht Anschluss an das Schienennetz der
Deutschen Bahn AG (Quelle: https://www.vrsinfo.de/
fileadmin/Dateien/downloadcenter/Busnetz2019 Ober-

bergischerKreis.pdf, abgerufen am 30.07.2019).

Die Busverbindungen zu den umliegenden GroR-
stadten Koln und Leverkusen sowie zum Flughafen
KéIn/Bonn ist mit zwei bis drei Umstiegen und einer
Reisezeit von 1:40 bis zu ca. zwei Stunden unzu-
reichend. Lediglich der Wuppertaler Hauptbahnhof
ist mit rund einer Stunde Reisezeit und einem Um-
stieg relativ gut zu erreichen.

Seit 2010 gibt es einen von Ehrenamtlichen organi-
sierten Blirgerbus, der vormittags von Montag bis
Samstag im Zwei-Stunden-Takt und an zwei Tagen
der Woche ergdnzend zwei Mal nachmittags fahrt.
Er verkehrt innerhalb von Hiickeswagen und ver-
bindet den Stadtkern mit angrenzenden Ortsteilen
im Westen und Osten (Quelle: http://www.buergerbus-
hueckeswagen.de/index.php?article id=1, abgerufen am
30.07.2019).

Insgesamt ist Hlckeswagen somit glnstig in der
N&dhe der Metropolregion Rheinland im landlichen
Oberbergischen Kreis gelegen. Die Stadt hat durch
ihre Lage sowohl wirtschaftliche als auch touristi-
sche Potenziale, die Anbindung an den ONPV ist
jedoch deutlich ausbaufahig.

Durch die fehlende Anbindung an das Schienennetz
und die langen Fahrtzeiten zu den nachstgrofReren
Stadten ergeben sich erhebliche Einschrankungen
fiir Berufspendler im OPNV und insbesondere fiir
die Attraktivitdt der Stadt als Wohn- oder Ausbil-
dungsstandort fur junge Erwachsene.
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Abbildung 2: Raumliche Einordnung
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2.2  Siedlungsentwicklung

Im Jahr 1085 wurde Hiickeswagen in einer Schen-
kungsurkunde erstmals erwahnt. Dabei beglaubigte
Kaiser Heinrich IV. die Schenkung von Reliquien und
weiterer Erbgliter der Fiirstabtissin Swanhilde aus
Essen. Als alteste Ortsbezeichnung ist ,Hukenge-
suuage” Uberliefert, was vermutlich ,Siedlung des
Geschlechts der Hunginger nahe dem Wasser” be-
deutet.

Lange Zeit war Hiickeswagen der Stammsitz der
Grafen von Hiickeswagen. Graf Arnold lieR die da-
malige Festungsburg zu einer Grenzfeste ausbauen.
Ab dem Jahr 1189 gehérte der Ort dann zur Graf-
schaft von Berg. Wahrend Grafin Margaretha von
Berg die Burg bewohnte, wurde die Leibeigenschaft
aufgehoben. Fortan galt ein kirchliches Patronats-
recht. Im Jahr 1306 wurde Hilickeswagen zusammen
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mit Freiheit und vier Honschaften ein Amt im Her-
zogtum Berg. Nachdem die Nikolauskirche bei ei-
nem Brand zerstért wurde, erfolgte im 16. Jahrhun-
dert der Bau der Pauluskirche an gleicher Stelle.
Diese befindet sich noch heute in unmittelbarer
Nahe zum Schloss.

Anfang des 17. Jahrhunderts wurde der Ort refor-
miert. Wahrend der Gegenreformation brachten
Plinderungen und Zwangsbesetzungen wahrend
des dreiRigjahrigen Kriegs (1618 bis 1648) groRes
Leid. In den folgenden Jahrzehnten konnte Hickes-
wagen sich jedoch wieder erholen und bliihte durch
Tuch- und Eisenproduktion zunehmend auf. Noch
heute findet sich ein silbernes Weberschiffchen auf
dem Stadtwappen, was auf die grofle Bedeutung
dieses Gewerbes in der Vergangenheit hinweist.
Nach einer Unterbrechung der Entwicklung durch



ein schweres Feuer konnte der Aufschwung fortge-
setzt werden, und wichtige StraBen wurden ange-
legt.

Kurz vor dem Beginn des 19. Jahrhunderts be-
schlagnahmte ein Marschall Napoleons die Freiheit
und das Schloss, es folgten franzosische Verwal-
tungsreformen. Ab 1815 war der Ort preuBisch, was
sich positiv auf die gewerbliche Produktion auswirk-
te und zu wirtschaftlicher Stabilitdt fuhrte. Eine
historische Karte von Hiickeswagen aus dieser Zeit
(Tranchot 1801 — 1828) lasst den Siedlungskern am
Fluss, die Briicke, die Stadteingange der Hauptstra-
e im Westen und Osten, das Schloss sowie zwei
Kirchen erkennen. Die vielen kleinen Hofschaften,
die verstreut in der Umgebung der Stadt liegen, sind
ebenfalls verzeichnet.

Abbildung 3: Tranchot 1801 — 1828
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In der Uraufnahme (1836 — 1850) ist die heutige
BundesstralRe 237 bereits als wichtige Verkehrs-
stralle, die das Stadtzentrum im Norden umschlieft,
zu erkennen. Auch die StraBenstruktur des histori-
schen Stadtkerns ist bis heute erhalten geblieben.
An der Stelle an der Wupper, die in der Uraufnahme
mit ,, Tuchfabrik” bezeichnet ist, weisen heute noch
StraBennamen wie Walken-, Weber- und Farberweg
auf die urspriingliche Funktion hin (Quelle: http://
www.hueckeswagen.de/tourismus-kultur/geschichtliches/
geschichtliches/, abgerufen am 30.07.2019).

Quelle: Land NRW (2018), dI-de/by-2-0,
https.//www.govdata.de/dlI-de/by-2-0

Weitere wichtige Ereignisse waren die Verleihung
der Stadtrechte nach der rheinischen Stadteord-
nung am 4. April 1859 und die Verleihung des
Stadtwappens durch Wilhelm Il. im Jahr 1892. Ab
1875 war Hickeswagen an das Eisenbahnnetz ange-
schlossen, was der industriellen Entwicklung einen
weiteren Schub gab.

Ab 1861 setzte sich Hiickeswagen aus zwei rechtlich
selbststandigen Gemeinden (einer Stadtgemeinde
und der Landgemeinde Neu-Hlckeswagen) zusam-
men, diese wurden 1920 vereinigt. In der TK25
(1936 — 1945) sind Neu-Huckeswagen und die Bahn-
linie verzeichnet. Hier wird auBerdem die Ausbrei-
tung der Besiedelung entlang der HauptstraRen und
um das historische Zentrum herum deutlich.
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Abbildung 5: TK25 (1936 - 1945)
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Die Stadt besitzt noch heute zwei Stadtkirchen, da
sich die reformierte und die lutherische Gemeinde
erst 1900 zur evangelischen Gemeinde zusammen-
schlossen.

Im Vorfeld des zweiten Weltkriegs wurden in HU-
ckeswagen Bunker und Notunterkiinfte gebaut. Es
kam zu einigen Bombenabwiirfen wahrend des
Kriegs, bevor 1945 die Amerikaner einmarschierten.
Nach dem Wegfall der Tuchindustrie lag ein
Schwerpunkt nun auf der Werkzeug- und Maschi-
nenproduktion.

Der schienengebundene Personen- und Giterver-
kehr endete 1995, die ehemaligen Bahntrassen
wurden teilweise in Radwege umgewandelt (Quelle:
http://www.hueckeswagen.de/fileadmin/user _upload/
Bilder/Tourismus/PDF/festschrift hueck 0110 blau

end 1.pdf, abgerufen am 30.07.2019).

2010 feierte die Stadt ihr 925-jdhriges Bestehen mit
verschiedenen Veranstaltungen und einem groRen
Festumzug (Quelle: http://www.hueckeswagen.de/tou-
rismus-kultur/geschichtliches/925-jahre-hueckeswagen/,
abgerufen am 30.07.2019).

Die Geschichte des Bergbaus in Hiickeswagen ist in
zwei Dokumenten detailliert aufbereitet. Darin wird
als Beginn dieses Wirtschaftszweigs die Gewinnung
von Erz bereits um 400 v.Chr. in der Region be-
schrieben (Quelle: http://www.hueckeswagen.de/touris-
mus-kultur/qeschichtliches/, abgerufen am 30.07.2019).
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2.3  Regionale Kooperationen

Die Schloss-Stadt Hiickeswagen arbeitet auf vielen
verschiedenen Ebenen — vom europaischen Forder-
programm bis zur Abfallwirtschaft — mit den Nach-
barkommunen und der Region zusammen.

2.3.1 Regionale 2010

Im Rahmen der Regionale 2010, einem Strukturpro-
gramm des Landes Nordrhein-Westfalen, hatte die
ausgewdhlte Metropolregion Kéln/Bonn die Mog-
lichkeit, die Qualitaten und Eigenheiten der Region
zu prasentieren und hierfur Fordermittel zu erhal-
ten.

Die Kommunen Hickeswagen, Radevormwald,
Wipperfirth und Marienheide haben sich mit dem
Wupperverband zusammengeschlossen, um sich
mit dem Projekt ,,Wasserquintett” an der Regionale
2010 zu beteiligen. Die Leitidee war, die vom Was-
ser gepragte Kulturlandschaft nachhaltig zu entwi-
ckeln, zu schiitzen und zu erleben. In Kooperation
mit dem Oberbergischen Kreis wurde zwischen
2009 und 2013 beispielsweise eine Radroute entwi-
ckelt. Diese fiihrt liber einen Rad- und Gehweg
nordlich der Alten LadestralRe auf der ehemaligen
Bahntrasse.

Entlang dieser Strecke, zwischen der Alten Lade-
stralle und der Wupper im Norden der Innenstadt,
liegt der im Rahmen der Regionale 2010 entstande-
ne Park in den Wupperauen. Hier wurde ein etwa
200 m langer Rundweg angelegt, der mit Sitzgele-
genheiten bzw. Stufen die Wupper erlebbar macht.

Die Erneuerung des Schlosshagens wurde ebenfalls
im Rahmen der Regionale 2010 durchgefiihrt. Ziel
war es, diesen Bereich als Naherholungsraum zu
gestalten. Neben der Herstellung von Sichtbezie-
hungen wurden neue Wege und Sitzmoglichkeiten
angelegt und ein abgesperrtes Rondell wiedereroff-
net. Auch der Rosengarten im Siid-Osten des
Schlosses wurde aufgewertet.

2.3.2 Regionale 2025

Die Regionale 2025 wird in den drei Landkreisen
Oberbergischer Kreis, Rhein-Sieg-Kreis und Rhei-
nisch-Bergischer Kreis stattfinden. Das sogenannte
Bergische Rheinland bezeichnet dabei den landlich
gepragten rechtsrheinischen Raum, der enge Wech-
selbeziehungen mit der Rheinschiene um die Grof3-
stadte Koln, Bonn und Leverkusen aufweist.
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Im Rahmen der Regionale 2025 wurden fiinf Ent-
wicklungspfade erarbeitet:

] Ressource trifft Kulturlandschaft

. Innovation schafft Arbeit

. Qualitat von Wohnen und Leben

. Mobilitat und Digitalisierung als Zukunftsmo-
tor

Ll Neue Partnerschaften quer vernetzt

Zu diesen Entwicklungspfaden wurden mit dem
vorliegenden ISEK erste Projektideen entwickelt, die
sich in die Regionale 2025 eingliedern.

2.3.3 StadtUmland

Im Rahmen der Initiative StadtUmland.NRW wur-
den im Jahr 2016 GroRstddte und ihre Nachbar-
kommunen in NRW eingeladen, Zukunftskonzepte
fiir eine Intensivierung der Kooperationen zu erar-
beiten. In diesen Zukunftskonzepten wurden so-
wohl konkrete Projektvorschldge als auch umfang-
reiche Strategien in verschiedenen Themenfeldern
wie Mobilitdt, Wohnungsbau und Imageaufwertung
entwickelt. Die GroRstadte Dusseldorf, Leverkusen,
Wuppertal und Solingen erarbeiteten mit den betei-
ligten Umlandgemeinden Burscheid, Erkrath, Haan,
Heiligenhaus, Hilden, Hickeswagen, Langenfeld,
Mettmann, Monheim, Ratingen, Velbert, Wermels-
kirchen und Wilfrath sowie dem Kreis Mettmann
das Zukunftskonzept ,,Zwischen Rhein und Wupper
zusammen — wachsen” mit dem Schwerpunkt auf
den Handlungsfeldern Wohnen, Mobilitdt sowie
Freizeit und Erholung.

Im Rahmen verschiedener Workshops wurden der
Kooperationsraum intensiv analysiert sowie Szena-
rien und konkrete Projektideen entwickelt. Die
erarbeiteten Projektideen weisen folgende Schwer-
punktthemen auf:

] Studien und Wettbewerbe

. Wasser und Wohnen

= OPNV und Velo-Routen

- Tourismus und Regionalmarketing

Drei konkrete Ideen wurden als Pilotprojekte aus-
gewdhlt, die im Rahmen eines ,Testlaufs” weiter
ausgearbeitet werden sollen:

] Stadtebahn-Studie

n Rheinisch-Bergischer Radrundweg

. Work-Life-Balance Modellquartier

(Quelle: https://www.mhkbg.nrw/sites/default/files/
media/document/file/StadtUmland Abschlussdoku
Low.pdf, abgerufen am 30.07.2019)

Abbildung 6: Ausschnitt aus dem Wettbewerbsbei-
trag ,,Zwischen Rhein und Wupper zusammen —
wachsen”

Quelle: Bergische Struktur- und Wirtschafsférderungsge-
sellschaft mbH, 2017

Im Ergebnis der Regionalkonferenz im Herbst 2017
haben die Arbeitsgruppen zu den drei beschlosse-
nen Pilotprojekten die Themen und Aufgabenstel-
lungen gescharft und gemeinsam mit der Bergi-
schen Struktur- und Wirtschaftsférderungsgesell-
schaft nach Finanzierungs- und Realisierungsmog-
lichkeiten gesucht.

Aus den Pilotprojekten ,Stdadtebahnstudie” und
,Rheinisch-Bergisches Radwegenetz“ konnte mit
Unterstiitzung des neuen Ressorts ,Vernetzte Mobi-
litdat” im Verkehrsministerium ein forderfahiger
Ansatz fur ein ,Integriertes Regionales Mobilitats-
konzept“ fiir den regionalen OPNV und Radverkehr
entwickelt werden. Im Fokus stehen die Alltagsmo-
bilitat in der Region und die Leitidee ,Eine Stunde
mehr Zeit”.

Im Vorgriff auf das neue Forderprogramm ,Vernetz-
te Mobilitat” hat die Stadt Solingen stellvertretend
fur den gesamten Kooperationsraum diesen For-
derantrag mit einem Gesamtvolumen von
410.000 € im Februar 2019 gestellt. Gegenstand ist

Schloss-Stadt Hiickeswagen — Integriertes Stadtteilentwicklungskonzept

Innenstadtentwicklung mit dem Leitgedanken ,Jung und Nah“

ENTWURF STAND OKTOBER 2019

23


https://www.mhkbg.nrw/sites/default/files/%20media/document/file/StadtUmland_Abschlussdoku_%20Low.pdf
https://www.mhkbg.nrw/sites/default/files/%20media/document/file/StadtUmland_Abschlussdoku_%20Low.pdf
https://www.mhkbg.nrw/sites/default/files/%20media/document/file/StadtUmland_Abschlussdoku_%20Low.pdf

die Erarbeitung und regionale Abstimmung des
Integrierten Regionalen Mobilitdtskonzepts durch
externe Fachleute sowie die Stelle eines Mobili-
tatsmanagers fir die Dauer von drei Jahren, der die
Konzeptentwicklung begleiten und im Anschluss die
Realisierung der Malnahmen unterstiitzen soll.

Ein Workshop zur Konkretisierung des Pilotprojekts
,Work-Life-Balance-Quartiere” hat gezeigt, dass die
Projektidee ein breites Spektrum an Vorstellungen
weckt, die sich nicht so ohne Weiteres zu gemein-
samen Zielen und gemeinsamen — forderfahigen —
Vorhaben zusammenfassen lassen und deshalb so
nicht sinnvoll weiterverfolgt werden kdnnen. Mit
dem Ziel, Ideen und Bilder fiir mogliche Zukunfts-
entwicklungen in Wohnquartieren zu erhalten,
haben sich daher vier Kommunen aus dem Koope-
rationsraum — Hilden, Ratingen, Solingen und
Waiilfrath — entschieden, sich mit einer gemeinsa-
men Aufgabe fir vier ganz unterschiedliche Quar-
tiere an dem europaweiten Wettbewerb fiir junge
Architekten EUROPAN 15 zu beteiligen.

2.3.4 Agglomerationskonzept

Die Region K&In/Bonn erwartet aktuell und zukiinf-
tig vielfaltige Herausforderungen der rdaumlichen
Entwicklung, wie beispielsweise die demografische
Entwicklung, eine Knappheit an Entwicklungsfla-
chen, Mobilitdtsprobleme, die Energiewende und
den Klimawandel. Im Rahmen eines kooperativen
regionalen Dialog- und Planungsprozesses erarbei-
teten Akteure aus Kreisen, Kommunen, Zweck- und
Interessensverbanden sowie Politik seit 2016 ein
Agglomerationskonzept fir die Region. Vier inter-
disziplinare Planungsteams aus Stadt- und Regio-
nalplanern, Landschaftsplanern und Mobilitatsex-
perten entwickelten rdumliche Zielbilder und Struk-
turkonzepte fiir die Gesamtregion und ihre Teilbe-
reiche. Die Diskussion fand in Form von Workshops,
Kolloquien und Foren statt. Ziele sind Szenarien und
Leitbilder fiir die raumliche Entwicklung der Region
sowie das Aufzeigen von Perspektiven fir eine
raumvertragliche und integrierte Siedlungs-, Mobili-
tats- und Freiraumentwicklung der Region.

Im Dezember 2018 und Mai 2019 fanden gemein-
same Arbeitstreffen statt, in denen Arbeitsstidnde
des Agglomerationskonzepts gemeinsam diskutiert
wurden. Unter anderem wurden die folgenden
thematischen Teilkonzepte vorgestellt:
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Ll Siedlung und Zentren

. Gewerbe und Industrie

- Mobilitat: MIV

. Mobilitat: Logistik

Ll Mobilitdat: Umweltverbund
. Freiraum und Landschaft

In diesen Teilkonzepten wird Hiickeswagen zukiinf-
tig als ,regionales Gravitationszentrum® eingestuft.
Unter anderem konnte Hickeswagen zukiinftig
Uber Schnellbusse via Wermelskirchen und Wipper-
flrth mit Koln besser angebunden werden. Dariiber
hinaus wird Hickeswagen als moglicher Potenzial-
raum fiir eine OPNV-orientierte Siedlungsentwick-
lung (Transit Oriented Development) gesehen.

Rund um die Siedlungsstruktur Hiickeswagens wur-
den Innenentwicklungspotenziale bestehender
Gewerbe- und Industriestandorte verortet. Hu-
ckeswagen liegt im Kaltluftentstehungsgebiet und
weist somit eine hohe klimatische Bedeutung fir
die Region auf. Auch verlaufen durch das Stadtge-
biet Auenkorridore, die in der zukiinftigen Entwick-
lung zu sichern sind.

Das Agglomerationskonzept liegt seit September
2018 vor und sieht fur Hickeswagen im regionalen
Entwicklungsraum als regionales Gravitationszent-
rum im landlich geprédgten Teilraum flr interkom-
munale Entwicklungs- und Kooperationsraume.
Ebenso soll Hiickeswagen verstarkt in die Radpend-
lerrouten zur Rheinschiene eingebunden werden.

2.3.5 AGHSO (Arbeitsgemeinschaft Historische
Stadt- und Ortskerne)

Die Arbeitsgemeinschaft Historische Stadt- und
Ortskerne ist ein Zusammenschluss von 58 histori-
schen Stadt- und Ortskernen unter der Schirmherr-
schaft des Landes Nordrhein-Westfalen. Die Ar-
beitsgemeinschaft griindete sich 2015 aus der Ar-
beitsgemeinschaft Historische Stadtkerne (gegriin-
det 1987) und der Arbeitsgemeinschaft Historische
Ortskerne (gegriindet 1990). Hiickeswagen ist als
Griindungsmitglied vertreten. Ziel der Arbeitsge-
meinschaft ist die Starkung der individuellen Cha-
raktere der Stadt- und Ortskerne im aktiven Dialog.
Die Altstadte sind gepragt durch eine groRe Indivi-
dualitat, hohe Denkmaldichte und wertvolle, erhal-
tenswerte Bausubstanz und reprasentieren in Nord-
rhein-Westfalen die europdische Stadt mit ihrer
historisch gewachsenen Dichte und Funktionsmi-



schung. Die Arbeitsgemeinschaft setzt die besonde-
ren Anforderungen an den Erhalt des kulturellen
Erbes bei gleichzeitiger behutsamer und zukunfts-
orientierter Weiterentwicklung in den Fokus.

Die in sechs Regionalgruppen gegliederte AG biin-
delt das Fachwissen und die Ressourcen der Mit-
gliedsstadte. Aktiv sind vor allem Bilirgermeister und
Vertreter der Stadtentwicklung, der Denkmalpflege,
des Tourismus und des Marketings. Sie werden
durch Landschaftsverbinde, Bezirksregierungen
und das Bauministerium begleitet und pflegen ei-
nen intensiven Erfahrungsaustausch mit anderen
Netzwerken der Stadtentwicklung, Baukultur und
Denkmalpflege.

In Hickeswagen sind es vor allem die restaurierten
Fachwerkhduser und Gebdude mit altbergischen
Schiefergiebeln, die die Stadt zur sogenannten ,,Per-
le des Bergischen Landes” machen. Hiickeswagen
weilt mit 168 Baudenkmalern eine besonders hohe
Denkmaldichte auf (Quelle: Ministerium fiir Heimat,
Kommunales, Bau und Gleichstellung NRW, Denkmal-
schutz, Auswertung zum Stand der Unterschutzstellungen
vom 01.01.2019).

2.3.6 LEADER Programm

Im Rahmen des europdischen Férderprogramms
LEADER haben sich die acht Kommunen Burscheid,
Kirten, Odenthal, Wermelskirchen, Hiickeswagen,
Marienheide, Radevormwald und Wipperfiirth zur
Region Bergisches Wasserland zusammengeschlos-
sen. Ziel des Forderprogrammes ist die Starkung und
Entwicklung landlicher Gebiete, beispielsweise in
den Bereichen Wohnen, Tourismus und Klimawan-
del. Namensgeber der Region Wasserland sind die
acht Talsperren sowie zahlreiche Bache und Flisse
im Bergischen Land.

Ein Projekt, das im Rahmen der LEADER-FOrderung
umgesetzt wurde, ist der Bergische Fahrradbus.
Mithilfe von Bussen, die mit Fahrradanhdngern
ausgestattet sind, werden fiir Wanderer und Rad-
fahrer, u. a. aus dem Rheinland, die Freizeitwege im
Bergischen Land erreichbar. Der Bus, der an Sonn-
und Feiertagen eingesetzt wird, ermdglicht Ein- und
Ausstiege zum Bergischen Panorama-Radweg und
zur Balkantrasse. Auch ist der Anschluss an einige
Wege des Bergischen Wanderlands (,,Der Bergische

Weg"“, ,Der Bergische Panoramasteig” oder ,Die
Bergischen Streifziige”) moglich. Angeschlossen sind
die Kommunen Leverkusen, Burscheid, Wermelskir-
chen, Hickeswagen, Wipperfirth und Marienheide.
Von den Gesamtkosten in Hohe von 145.672 €
konnte eine Férderung in Hohe von 58.269 € durch
das LEADER-Programm fiir die Anschaffung der
Fahrradanhdnger und die Bezahlung von Werbe-
maRnahmen (bernommen werden (Quelle: https://
www.leader-bergisches-wasserland.de/startseite.html,

abgerufen am 30.07.2019).
Abbildung 7: Bergischer Fahrradbus

] BERGISHER
FAHRRADBUS
WREe -

Quelle: Dominik Ketz/Das Bergische

2.3.7 Naturpark Bergisches Land

Der (iber 2.000 m? groRe Naturpark Bergisches Land
wird durch einen Zweckverband organisiert, der aus
dem Oberbergischen Kreis, dem Rheinisch-Bergi-
schen Kreis, dem Rhein-Sieg-Kreis und den Stadten
Koéln, Remscheid, Solingen sowie Wuppertal be-
steht. Der Naturpark ist Rickzugsraum fiir zahlrei-
che bedrohte Tier- und Pflanzenarten und bietet
Freizeitmoglichkeiten wie Ballonfahren, Klettern,
Nordic-Walking, Radfahren, Wandern und Winter-
sport. Besondere Sehenswiirdigkeiten sind neben
der Dhiinn-Talsperre die Miingstener Briicke als
hochste Eisenbahnbriicke Europas, die Schldsser
Burg und Homburg, die Wuppertaler Schwebebahn
und die vielen historischen Dorf- und Stadtkerne.

Aufgaben des Zweckverbands sind u. a. die Einrich-
tung von Wanderparkplatzen, Rundwanderwegen
und Wandertafeln, die Publikation von Wander-
und Freizeitfiihrern, die Durchfihrung von Exkursi-
onen sowie die Unterstlitzung von Vereinen und
Verbanden.
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Im Rahmen eines gréBeren Projekts wurde das
Bergische Wanderland geschaffen und die ,,Das Ber-
gische gGmbH“ mit Beteiligung des Naturparks
gegriindet. , Das Bergische” ist u. a. fir den Bergi-
schen Panoramasteig und Streifziige durch die Ber-
gischen Kulturlandschaften verantwortlich (Quelle:
http://www.naturparkbergischesland.de/index.php?id=62

Mithilfe eines flachendeckenden Knotenpunktnet-
zes kénnen Radfahrer ihre eigenen Radrouten ge-
stalten oder ausgeschilderten Themenrouten fol-
gen. Entsprechende Karten gibt es in analoger Form
auf der Internetseite der RadRegionRheinland und
Uber die Navigations-App ,QuoRadis” (Quelle:
https.//www.radregionrheinland.de/home/index.html,

abgerufen am 30.07.2019).

2.3.8 Trassenwegenetz (Bergisches Trassentrio,
Radregion Rheinland, Radweg Oberes Tal
der Wupper)

Es bestehen zahlreiche Kooperationen mit dem

Umland in Bezug auf Radverkehrsrouten. Hier sind

das Bergische Trassentrio, die Radregion Rheinland

und der Radweg Oberes Tal der Wupper zu nennen.

Das Bergische Trassentrio bezeichnet drei touris-
tisch attraktive Rundwege, die sich an den Panora-
ma-Radweg Balkantrasse angliedern. Die drei Rou-
ten bestehen aus eher flachen Radwegen auf ehe-
maligen Bahntrassen und Abschnitten, die mit ho-
heren Steigungen durch die bergische Landschaft
flihren. Eine Route des Bergischen Trassentrios, die
:aqualon-Route, beinhaltet den Panorama-Radweg
Balkantrasse und den Bergischen Panorama-Rad-
weg. Der 54 km lange Rundweg wird aus Wermels-
kirchen kommend an Wiehagen vorbei durch die
Innenstadt von Hiickeswagen gefiihrt. Er verlauft
zunachst lber die ehemalige Bahntrasse und Uber
die Bach- und Friedrichstrale Richtung GroRe
Dhiinntalsperre. Die Altstadt von Hiickeswagen wird
in der Routenbeschreibung als Highlight erwahnt.

Weitere Routen des Bergischen Trassentrios sind
die Dhinn-Runde, die u. a. entlang des Flusslaufs
der Dhinn verlduft, sowie die Wupper-Runde, die
die Wupper erlebbar macht (Quelle: https://www. das
bergische.de/de/unsere-themen/aktiv/radfahren/einfach-
bergisch-radeln/bergisches-trassen-trio/index.html, abge-
rufen am 30.07.2019).

Unter der sogenannten RadRegionRheinland wer-
den Radrouten und weitere Informationen zum
Radfahren in der Region rund um Koéln und Bonn
zusammengefasst. Der 2011 gegriindete Verein
RadRegionRheinland e. V. wird von den Stadten und
Kreisen des Rheinlands und Tourismusorganisatio-
nen getragen und gefordert. Hervorgegangen ist
der Verein aus einem Austausch zum Thema Fahr-
radtourismus im Rahmen der Regionale 2010.
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abgerufen am 30.07.2019).

Abbildung 8: Ausschnitt aus der Ubersichtskarte des
Knotenpunktnetzes der RadRegionRheinland

\ \“ \ ] o "
Quelle: RadRegionRheinland e. V.

Im Rahmen der Regionale 2025 im bergischen
Rheinland entwickelte der Arbeitskreis Radweg
Oberes Tal der Wupper 2018 die Konzeptidee zu
einem neuen Radweg zwischen Wuppertal, Ober-
barmen/Langerfeld und dem Bergischen Panorama-
Radweg in Hilickeswagen. An der Konzepterarbei-
tung waren neben Vertretern der Stadte Radevorm-
wald, Huckeswagen, Remscheid und Wuppertal
sowie des Oberbergischen Kreises auch weitere
Akteure, beispielsweise des Wupperverbands, der
Tourismusregion ,Die Bergischen Drei“ und des
Vereins ,neue ufer wuppertal”, vertreten.

Die geplante ca. 30 km lange Verbindung der Stadte
Wuppertal, Radevormwald, Remscheid und Hi-
ckeswagen soll sowohl fiir den Alltagsverkehr als
auch fur Touristen attraktiv gestaltet werden. Mit
der Strecke soll ein Lickenschluss zur Nord-
bahntrasse und somit eine durchgangige Radver-
bindung ins Ruhrgebiet geschaffen werden. In einer
Machbarkeitsstudie wurden Gesamtkosten von
etwa 6,7 Millionen € ermittelt. Neben der starken
interkommunalen Zusammenarbeit zwischen den
genannten Stadten und Akteuren ist eine Koopera-
tion mit groRen Unternehmen entlang des Stre-
ckenabschnitts in Wuppertal geplant.


http://www.naturparkbergischesland.de/index.php?id=62
https://www.radregionrheinland.de/home/index.html

Entlang des Streckenverlaufs von Hiickeswagen
iber Remscheid und Radevormwald bis nach Wup-
pertal ist ein abwechslungsreicher Streckenverlauf
vorgesehen, der das Stadterlebnis mit den Themen
Natur und Freizeit verbindet (Quelle: Projektbogen zur
Aufnahme in den Qualifizierungsprozess der Regionale
2025 im Bergischen Rheinland, Entwicklung der Textil-
stadt Wupperorte, Radweg Oberes Tal der Wupper).

2.3.9 Gleisdreieck — Interkommunales
Gewerbegebiet (Remscheid-
Wermelskirchen-Hiickeswagen)

Die Stadte Remscheid, Wermelskirchen und Hi-

ckeswagen planen das etwa 35 Hektar grofRe inter-

kommunale Gewerbegebiet Gleisdreieck. Hiermit
soll den knappen Gewerbefldchen entgegengewirkt
und der Wirtschaftsstandort gestarkt werden. Die

Stadte haben bisher eine gemeinsame Absichtser-

klarung zur partnerschaftlichen Flachenentwicklung

abgegeben und eine Projektgruppe gegriindet.

Dariiber hinaus stehen Abstimmungen u. a. mit der

Bezirksregierung Koln sowie Verhandlungen mit den

Grundstiickseigentimern und die Schaffung von

Baurecht an. Eine Umsetzung ist flir 2023 anvisiert

(Quelle: http://www.hueckeswagen.de/start/news-einzel-

ansicht/?no_cache=1&tx_ttnews%5Bttnews%5D=866

&cHash=7efc33f79cc0fc8ddbca38346ed2b9b6, abgerufen

am 30.07.2019).

2.3.10 Zusammenarbeit mit der Hansestadt
Wipperfiirth

Seit 2007 besteht eine verstarkte Zusammenarbeit
der Stadtverwaltungen der Nachbarstadte Hiickes-
wagen und Wipperfirth. So gibt es seit 2013 einen
gemeinsamen Bauhof mit Standort in Wipperfirth,
der Aufgaben in den Bereichen der Stralen- und
Wegeunterhaltung, Grinflachenpflege, Verkehrssi-
cherungsmalinahmen, der Friedhofspflege, Stra-
Benreinigung, Winterdienst, bestimmte Leistungen
der Abwasser- und Abfallbeseitigung, Handwerks-
arbeiten sowie der Unterhaltung und Uberwachung
von Spielplatzen Gbernimmt.

Das Regionale Gebdudemanagement (RGM) mit
Standort in Hiickeswagen betreut und verwaltet die
Gebdude der beiden Stadte. Darliber hinaus gibt es
eine gemeinsame Vergabestelle mit Sitz in Hickes-
wagen, eine gemeinsame Stadtkasse, das soge-

nannte Zahlungs- und Forderungsmanagement in
Wipperfiirth sowie ein gemeinsames Archiv (Quelle:
https://www.rqa.de/lokales/hueckeswagen/wipperfuerth

-haelt-kooperation-fest-7445925.html,  abgerufen am
30.07.2019).

2.3.11 Forderschule Nordkreis

Seit 2016 sind die beiden ehemaligen Férderschulen
Erich-Kastner-Schule in Hilckeswagen und Armin-
Maiwald-Schule in Radevormwald zur Férderschule
Nordkreis zusammengelegt worden. Der Haupt-
standort befindet sich in Hickeswagen. Als Ver-
bundschule liegen die Forderschwerpunkte auf
Emotionaler und Sozialer Entwicklung, Lernen und
Sprache. Die Schule arbeitet mit heilpadagogischen
Tagesgruppen, dem Jugendamt, der Polizei, Kinder-
garten, weiteren Schulen und weiteren Akteure und
Institutionen zusammen. Die Schule bereitet auf die
Abschlisse der Sekundarstufe | vor. Aktuell besu-
chen etwa 160 Schiilerinnen und Schiler die Ver-
bundschule.

2.3.12 Sparkasse Hiickeswagen und

Radevormwald
Die gemeinsame Sparkasse Radevormwald-Hickes-
wagen verflgt Uber insgesamt vier Filialen. Das
Beratungscenter Hiickeswagen befindet sich in der
PeterstralRe 4 in direkter Nahe zur Altstadt und zum
Etapler Platz. Eine SB-Filiale wird auRerdem in
Wiehagen angeboten.

2.3.13 Bergischer Abfallwirtschaftsverband (BAV)

Der Bergische Abfallwirtschaftsverband (BAV) ist als
Zweckverband des Oberbergischen und des Rhei-
nisch-Bergischen Kreises fiir die Entsorgungspflich-
ten der Kommunen Burscheid, Engelskirchen, Hi-
ckeswagen, Kirten, Leichlingen, Radevormwald und
Reichshof zustdndig. Der 1976 gegriindete Verband
mit Sitz in Engelskirchen ist neben der eigentlichen
Abfallentsorgung Ansprechpartner fir die Ab- und
Anmeldung von Abfallbehaltern, Behalterreparatu-
ren, Abfallgebiihren und die Entsorgung unzuldssig
abgelagerter Abfille.

Der BAV ist gemeinsam mit dem Oberbergischen
und dem Rheinisch-Bergischen Kreis Trager des
Projekts :metabolon. Im Rahmen der Regionale
2010 wurde die reine Mulldeponie Leppe zu einem
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Forschungs- und Innovationszentrum fir Stoffum-
wandlung und Umwelttechnologien ausgebaut
(Quelle:  https://www.bavweb.de/%C3%9Cber-den-BAV,
abgerufen am 30.07.2019).

2.3.14 Bergische Energie und Wasser GmbH (BEW)

Die Stadt Hickeswagen ist gemeinsam mit den
Stadten Wipperfiirth und Wermelskirchen und der
Rheinischen Energie AG Gesellschafter an der BEW.
Die Gemeindegebiete der Kommunen Hickeswa-
gen, Wipperfirth, Kirten und Wermelskirchen
werden von der BEW mit Gas, Wasser, Strom und
Beleuchtung versorgt. In ihrem Selbstverstandnis ist
die Verantwortung der Region gegeniber veran-
kert. Neben der Versorgung unterstiitzt die BEW
Vereine und Initiativen als Sponsor. Der Grundver-
sorger fiir Strom, Gas und Wasser hat seinen Sitz in
Wipperfirth.

Im Auftrag der Kommunen Hiickeswagen und Wip-
perfirth verlegt die BEW aktuell Glasfaserkabel, um
rund 3.000 Haushalten eine schnellere Internetver-
bindung zu ermoglichen.

2.3.15 Fazit

Im Fazit lasst sich zusammenfassen, dass Huckes-
wagen eine intensive interkommunale und regiona-
le Kooperation schatzt, diese aktiv betreibt und sich
aktiv an Projekten beteiligt bzw. diese auch an-
schiebt. Hiickeswagen sieht sich aufgrund seiner
Lage als Teil verschiedener regionaler Kooperatio-
nen, an denen die Stadt aktiv teilnimmt.
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Drittes Kapitel

Sozialdemografische Kontextanalyse
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3 Analyse der sozio6konomischen
Kontextindikatoren

3.1 Einstieg

Ein wichtiger Baustein zur Darstellung des stadte-
baulichen und sozial-integrativen Handlungsbedarfs
ist die Untersuchung der Bevdlkerungs- und Sozial-
daten. Basis der folgenden Darstellungen zur Bevol-
kerungs- und Sozialstruktur in der Schloss-Stadt
Hickeswagen und den statistischen Bezirken sind
kommunale Daten der Stadt beziehungsweise der
Landesdatenbank NRW.

3.2  Bevolkerungsentwicklung

3.2.1 Bevolkerungsentwicklung im Vergleich mit
Land und Kreis

Die Schloss-Stadt Huckeswagen zdhlte zum

31. Dezember 2017 etwa 15.058 Einwohner.

Die demografische Entwicklung des Oberbergischen
Kreises zeigt deutliche Unterschiede zwischen den
einzelnen Kommunen. Lediglich die Gemeinde Ma-
rienheide und die Stadt Waldbrol haben einen mi-
nimalen Bevolkerungszuwachs zu verzeichnen.
Lindlar, Gummersbach, Wiehl und Reichshof haben
in den Bezugsjahren von 2001 bis 2017 zwischen 3
und 7% der Bevodlkerung verloren. Hiickeswagen
blickt, ebenso wie die Nachbarstddte Radevorm-
wald und Wipperfiirth, auf einen Bevolkerungsriick-
gang von mehr als 7 % zuriick.

Abbildung 9: Bevolkerungsentwicklung der Kommunen des Oberbergischen Kreises, 2017 gegeniiber 2001,

2001 =100 %
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Quelle: IT.NRW, Darstellung und Berechnung Stadt- und Regionalplanung Dr. Jansen GmbH
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Von 2001 bis 2014 ist die Bevdlkerungsanzahl um
ca. 1.500 Einwohner gesunken. Im Jahr 2015 ist die
Bevolkerungszahl in Folge der Zuwanderung von
Flichtlingen wieder geringfligig gestiegen. Seither
verzeichnet die Stadt allerdings erneut einen Bevol-
kerungsriickgang.

Abbildung 10: Bevolkerungsentwicklung in Hiickes-
wagen von 2001 — 2017 in absoluten Zahlen
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Dr. Jansen GmbH

Im Vergleich mit der Bevolkerungsentwicklung des
Oberbergischen Kreises und des Landes NRW lassen
sich dhnliche Entwicklungen feststellen. Der konti-
nuierliche Rickgang der Bevélkerungszahlen ist bis
zum Jahr 2011 auf allen drei Ebenen zu verzeichnen.
Allerdings ist die negative Entwicklung im Vergleich
zum Jahr 2001 in Hickeswagen prozentual starker
ausgefallen als im Oberbergischen Kreis und in
Nordrhein-Westfalen.

Abbildung 11: Bevolkerungsentwicklung in Hiickes-
wagen, dem Oberbergischen Kreis und NRW von
2001 -2017 im Vergleich, 2001 = 100 %
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Dr. Jansen GmbH

32 Stadt- und Regionalplanung Dr. Jansen GmbH

3.2.2 Bevolkerungsentwicklung in den
statistischen Bezirken

Zum 31.12.2018 lebte in den statistischen Bezirken

der Innenstdadte Hiickeswagens folgende Anzahl an

Bewohnern:

. Altstadt: 804 Einwohner

. Etapler Platz/BachstraBe: 711 Einwohner
. Flrstenberg: 924 Einwohner

. KoIner StraBe: 735 Einwohner

. Hambiichen: 594 Einwohner

= August-Latgenau-StralRe: 791 Einwohner
= Hochsten: 868 Einwohner

Im Vergleich mit dem Jahr 2014 fallt auf, dass die
Bezirke unterschiedliche Bevolkerungsentwicklun-
gen durchlaufen haben. In der Altstadt, Hochsten
und Hambichen ist die Bevolkerung zwischen 3 und
7 % zurlckgegangen. Die Bezirke Firstenberg und
August-Litgenau-StraBe haben einen geringeren
Bevolkerungsriickgang als die drei zuvor genannten
statistischen Bezirke zu verzeichnen. Im Bereich der
Kolner Stralle gab es zwischen den Jahren 2014 und
2018 einen Zuwachs der Bevélkerung um +16 %.
Dies liegt unter anderem an dem Zuzug vieler Fami-
lien in das neu ausgewiesene Wohngebiet , Weier-
bachblick“ an der sidlichen Siedlungskante der
Innenstadt.



Abbildung 12: Bevolkerungsentwicklung der statistischen Bezirke der Innenstadt von Hiickeswagen, 2018 ge-
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3.3 Wanderungsbewegungen

Die Wanderungssalden verdeutlichen die Hinter-
griinde fir die negative Bevolkerungsentwicklung in
Hiickeswagen. Der natirliche Saldo (Verhaltnis der
Lebendgeborenen zu den Gestorbenen) liegt im
gesamten Betrachtungszeitraum im negativen Be-
reich. Dies bedeutet, dass in der Stadt mehr Be-
wohner gestorben sind, als Kinder geboren wurden.
Im Bereich der Wanderungssalden weist Hiickeswa-
gen deutlich starkere Schwankungen auf. Der Wan-
derungssaldo stellt das Verhaltnis der Zuzlige zu
den Fortziigen dar. In den Jahren 2002, 2004, 2005,
2011, 2013 und 2015 gab es mehr Zu- als Fortziige.
Die Spitze im Jahr 2015 ist auf den Zuzug von
Flichtlingen zurtickzufiihren.

Abbildung 13: Wanderungssalden der Stadt Hi-
ckeswagen von 2001 — 2017, Angaben in absoluten
Zahlen
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Im gesamten Oberbergischen Kreis liegen die Zu-
und Fortzlige im Betrachtungszeitraum 2001 bis
2017 auf einem ahnlich hohen Niveau. Allerdings ist
auffallig, dass vor allem Gummersbach in absoluten
Zahlen eine deutlich héhere Anzahl an Zu- und Fort-
zigen aufweist.

Abbildung 14: Wanderungssalden in den Kommu-
nen des Oberbergischen Kreises im Jahr 2017, An-
gabe in absoluten Zahlen
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3.4  Altersstruktur

Die folgende Abbildung verdeutlicht, dass die Be-
volkerung der Stadt Hiickeswagen im Jahr 2017
tendenziell dlter ist als die der Bezugsebenen Ober-
bergischer Kreis und Nordrhein-Westfalen. Die
Unterschiede zwischen den drei rdumlichen Ebenen
liegen jedoch bei maximal 3 %. Die deutlichsten
Abweichungen gibt es in der Altersstufe der 25- bis
unter 50-Jahrigen, wo der Anteil im Land NRW ho-
her ist. In der Altersstufe der 50- bis unter 65-Jahri-
gen gibt es in Hiickeswagen einen vergleichsweise
hoheren Anteil, ebenso wie bei den Bewohnern
Uber 65 Jahren.

34 Stadt- und Regionalplanung Dr. Jansen GmbH

Abbildung 15: Altersstruktur in Hiickeswagen, dem
Oberbergischen Kreis und Nordrhein-Westfalen im
Jahr 2017, Angaben in %
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3.5 Bevolkerungsprognose

Die zwei nachfolgenden Grafiken veranschaulichen
die prognostizierte Bevdlkerungsentwicklung und
die Entwicklung der Altersgruppen bis zum Jahr
2040 in Hickeswagen. Im Unterschied zum Land
Nordrhein-Westfalen wird fir Hickeswagen bis
2040, ausgehend vom Jahr 2018, eine deutlich ne-
gative Bevolkerungsentwicklung erwartet. Die Ent-
wicklung Hiickeswagens verlauft dhnlich zu der im
Oberbergischen Kreis. Bis zum Jahr 2040 wird die
Bevolkerungszahl voraussichtlich um circa 6 % (auf
etwa 13.000 Einwohner) sinken. Auf Landesebene
wird die Bevolkerungszahl hingegen zunachst, wenn
auch nur geringfligig, weiter anwachsen und ab der
Mitte der 2020er Jahre kontinuierlich leicht abneh-
men.

Abbildung 16: Prognose Bevdlkerungsentwicklung
Hickeswagen, Oberbergischer Kreis und Nordrhein-
Westfalen 2018 — 2040 im Vergleich, 2018 = 100 %
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Die Prognose zur Entwicklung der Altersstrukturen 3.6  Migrationshintergrund

zeigt fur Hickeswagen eine fortschreitende Alte- Der Anteil der Migranten an der gesamten Bevélke-
rung der Bevélkerung. Im Jahr 2038 wird mehr als rung der Stadt Hiickeswagen ist seit dem Jahr 2011
ein Drittel der Bevdlkerung 65 Jahre oder élter sein. mit Schwankungen gestiegen. Insgesamt ldsst sich
Dahingegen werden nur noch weniger als 20 % festhalten, dass diese Entwicklung prozentual etwas
unter 25 Jahren alt sein. starker auch auf den Ebenen Oberbergischer Kreis

und Nordrhein-Westfalen zu verzeichnen ist.
Abbildung 17: Prognose zur Entwicklung der Alters-
struktur in Hickeswagen von 2018 — 2038, Angaben Abbildung 18: Entwicklung des Anteils der Migran-
in % ten zur Gesamtbevodlkerung in Hiickeswagen, dem
Oberbergischen Kreis und NRW von 2001 — 2017 im
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Betrachtet man die Zahl der Einwohner ohne Migra-
tionshintergrund, Aussiedler, Eingebiirgerte und
Migranten in der Stadt Hiickeswagen wird die un-
terschiedliche Entwicklung dieser Bevolkerungs-
gruppen deutlich. Wahrend der Anteil der Deut-
schen ohne Migrationshintergrund in den letzten
Jahren riicklaufig war, wachst die Zahl der Migran-
ten deutlich. Insgesamt ist die Bevolkerungsgruppe
der Migranten zwischen 2014 und 2018 um 32 %
und die der Eingebiirgerten um 8 % gestiegen.
Demgegeniber ist die Anzahl der Aussiedler um 4 %
und die der Deutschen ohne Migrationshintergrund
um 3 % gesunken.

Unter Aussiedlern versteht man die Menschen, die
vor dem 23.05.1949 innerhalb der ehemaligen
Grenzen des Deutschen Reichs mit ausschlieBlich
deutscher Staatsbirgerschaft geboren und vor dem
Jahr 1964 nach Deutschland gezogen sind.
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Abbildung 19: Entwicklung des Anteils der Deut-
schen ohne Migrationshintergrund, der Aussiedler,
der Eingebirgerten und der Migranten in Hiickes-
wagen von 2014 — 2018 im Vergleich, 2014 = 100 %
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Quelle: Stadt Hiickeswagen, Darstellung Stadt- und Regi-
onalplanung Dr. Jansen GmbH

Auf der Ebene der statistischen Bezirke der Hu-
ckeswagener Innenstadt fallt auf, dass der grofte
Teil der Bevolkerung im Jahr 2018 Deutsche ohne
Migrationshintergrund sind. Die jeweiligen prozen-
tualen Anteile der Aussiedler, Eingebirgerten und
Auslander befinden sich in allen Bezirken auf einem
dhnlich niedrigen Niveau.
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Abbildung 20: Anteile der Deutschen ohne Migrati-
onshintergrund, der Aussiedler, der Eingebiirgerten
und der Migranten in den statistischen Bezirken der
Innenstadt von Hiickeswagen im Jahr 2018, Anga-
benin %
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3.7 Haushalte

Bei der Betrachtung der Entwicklung der Haushalte
in den statistischen Bezirken in der folgenden Ab-
bildung fallt auf, dass insbesondere in der Koélner
StraRe und im Bezirk Etapler Platz/BachstraRe die
Anzahl der Haushalte in den Jahren 2014 bis 2018
angestiegen ist. Dies lasst sich auf die hier entstan-
denen Neubauten zurickfuhren.

Abbildung 21: Entwicklung der Anzahl der Haushal-
te in den statistischen Bezirken der Innenstadt von
Hickeswagen in den Jahren 2014 bis 2018, 2014 =
100 %
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Quelle: Stadt Hiickeswagen, Darstellung Stadt- und Regi-
onalplanung Dr. Jansen GmbH

Durchschnittlich bestehen die Haushalte in Hi-
ckeswagen aus zwei Personen. Mit diesem Wert
liegt die Stadt auf einem Niveau mit dem Land. Im
gesamten Oberbergischen Kreis sind die Haushalte
hingegen durchschnittlich groRer. Auf der Ebene
der Bezirke fallt insbesondere die Kélner StraRe auf.
Mit einer GroRe von 2,6 Personen/Haushalt liegt sie
deutlich Gber dem Durchschnitt der Gesamtstadt.
Dies begriindet sich in dem Neubaugebiet Weier-
bachblick, das vorwiegend von Einfamilienhdusern
gepragt ist und somit viele junge Familien anzieht.

Abbildung 22: Durchschnittliche HaushaltsgroRe in
Hiickeswagen, dem Oberbergischen Kreis und Nord-
rhein-Westfalen im Jahr 2017 im Vergleich, Angabe
in absoluten Zahlen
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Abbildung 23: Durchschnittliche HaushaltsgroRe in
Hickeswagen und den statistischen Bezirken der
Innenstadt von Hiickeswagen im Jahr 2017 im Ver-
gleich, Angabe in absoluten Zahlen
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3.8 Familienstand

Mehr als die Halfte der Hickeswagener Bevolke-
rung ist verheiratet oder lebt in einer eingetragenen
Lebenspartnerschaft. Ein Drittel der Bewohner ist
ledig.

Im Vergleich mit den Ebenen des Oberbergischen
Kreises und des Landes lasst sich feststellen, dass
die Werte auf einem vergleichbaren Niveau sind. In
Hickeswagen sind 2 % mehr als im Kreis und 5%
mehr als im Land verheiratet. Demgegeniber ist der
Anteil der ledigen Bevolkerung in Hiickeswagen
geringer.

Abbildung 24: Anteile der Familienstande in Hi-
ckeswagen, dem Oberbergischen Kreis und Nord-
rhein-Westfalen am 09.05.2011, Angaben in %
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Dr. Jansen GmbH
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3.9 Arbeitsmarkt

3.9.1 Beschiftigung

Ein Indikator fur die wirtschaftliche Bedeutung einer
Kommune als Wirtschaftsstandort ist die Anzahl der
sozialversicherungspflichtig Beschéftigten am Ar-
beitsort im Verhaltnis zur Bevodlkerungszahl. Hi-
ckeswagen verfugt Uberwiegend liber Unterneh-
men aus der Produktions- und Dienstleistungsbran-
che. Die wichtigsten Produktionszweige sind Ma-
schinenbau, Metallverarbeitung und Automobilzu-
lieferer. Das Maschinenbau-Unternehmen Klingeln-
berg GmbH hat einen Produktionsstandort in Hi-
ckeswagen. Weitere groRe Arbeitgeber sind der
Elektroindustriezulieferer Pflitsch GmbH & Ko KG
und der Hersteller von Schaberklingen fir die Pa-
pierindustrie Joh. Clouth. Auch der Maschinen-
bauzulieferer Recknagel Prazisionsstahl befindet
sich in Hiickeswagen. Neben den genannten Betrie-
ben befinden sich jedoch noch zahlreiche weitere
Unternehmen in Hiickeswagen.

Mit einer Anzahl von 402 sozialversicherungspflich-
tig Beschaftigten am Wohnort je 1.000 Einwohner
weist Hlickeswagen einen hdheren Wert als das
Land auf. Der Anteil der sozialversicherungspflichtig
Beschéftigten im Oberbergischen Kreises ist eben-
falls groRer als der Anteil in Nordrhein-Westfalen
und ungefahr identisch mit Hiickeswagen.

Abbildung 25: Anzahl der sozialversicherungspflich-
tig Beschaftigten am Wohnort je 1.000 Einwohner
im Jahr 2017
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Quelle: Statistik der Bundesagentur fiir Arbeit, Berech-
nung und Darstellung Stadt- und Regionalplanung Dr.
Jansen GmbH



Wie die nachfolgende Abbildung zeigt, ist in den
vergangenen Jahren der Anteil der sozialversiche-
rungspflichtig Beschaftigten am Arbeitsort gestie-
gen. Lediglich 2009 gab es einen Einbruch bei der
Zahl der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten.

Abbildung 26: Sozialversicherungspflichtig Beschaf-
tigte am Arbeitsort zum 30.06. des Jahres in Hi-
ckeswagen, 2008 — 2017, Angaben in absoluten
Zahlen
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Innerhalb der Stadt lassen sich im Bezugsjahr 2016
ebenfalls Unterschiede bei den sozialversicherungs-
pflichtig Beschaftigten am Wohnort je 1.000 Ein-
wohner feststellen. Zum 31.03.2016 waren 361 von
1.000 Einwohnern der Gesamtstadt sozialversiche-
rungspflichtig beschaftigt. Der Raum Wiehagen
weist mit 319 einen unterdurchschnittlichen Wert
auf. In den Bezugsrdaumen Sid (2016: 392) und
stdliche Dorflagen (2016: 395) sind pro 1.000 Ein-
wohner mehr Menschen sozialversicherungspflich-
tig beschaftigt als in der gesamten Stadt Hiickeswa-
gen.

Abbildung 27: Anzahl der sozialversicherungspflich-
tig Beschéftigten am Wohnort je 1.000 Einwohner
am 31.03.2016
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Stadt- und Regionalplanung Dr. Jansen GmbH

Mehr als die Halfte der sozialversicherungspflichtig
Beschaftigten am Arbeitsort in Hickeswagen arbei-
ten im Bereich des produzierenden Gewerbes. Da-
mit ist der Anteil dieses Wirtschaftssektors prozen-
tual groRRer als im Oberbergischen Kreis und im Land
NRW. Umgekehrt sind in NRW anteilig mehr Men-
schen im Bereich sonstige Dienstleistungen und
Handel, Gastgewerbe und Lagerei beschaftigt. Im
Bereich der Dienstleistungen arbeitet in Hickeswa-
gen rund ein Drittel der Beschaftigten. Sowohl in
Hickeswagen als auch dem Oberbergischen Kreis
und Nordrhein-Westfalen ist der Anteil der in der
Land- und Forstwirtschaft und Fischerei Beschaftig-
ten bei nahezu 0 % sehr gering.

Abbildung 28: Prozentuale Anteile der sozialversi-
cherungspflichtig Beschéaftigten am Arbeitsort nach
Wirtschaftssektoren in Hiickeswagen, Oberbergi-
scher Kreis und Nordrhein-Westfalen, Stand:
30.06.2017
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Quelle: Statistik der Bundesagentur fiir Arbeit, Berech-
nung und Darstellung Stadt- und Regionalplanung Dr.
Jansen GmbH
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3.9.2 Arbeitslosigkeit

Die Arbeitslosenzahlen Hickeswagens sind im Ver-
gleich zum Jahr 2001 gesunken. Seit 2007 sind die
Zahlen niedriger als im Bezugsjahr. Zwischen den
Jahren 2001 und 2006 ist die Anzahl der Arbeitslo-
sen allerdings zunachst angestiegen.

Im Vergleich mit dem Oberbergischen Kreis und
dem Land zeigt die nachfolgende Darstellung, dass
die Zahl der Arbeitslosen in NRW und im Oberbergi-
schen Kreis im Vergleich zum Jahr 2001 starker
gestiegen ist als in Hiickeswagen. Ab dem Jahr 2007
ist eben dieser Wert auf der Ebene Nordrhein-
Westfalens geringfiigiger gesunken. Der Oberbergi-
sche Kreis kann seit dem Jahr 2013 den groften
Riickgang der Arbeitslosenzahlen verzeichnen.

Abbildung 29: Entwicklung der Arbeitslosenzahlen
in Hickeswagen, Oberbergischer Kreis und Nord-
rhein-Westfalen 2001 — 2018 im Vergleich, 2001 =
100 %
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Quelle: Statistik der Bundesagentur fiir Arbeit, Berech-
nung und Darstellung Stadt- und Regionalplanung Dr.
Jansen GmbH
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3.10 Pendler

In Hiickeswagen liegt, wie die nachfolgende Abbil-
dung verdeutlicht, die Zahl der Berufsauspendler
deutlich iber der Zahl der Einpendler.

Abbildung 30: Gegeniiberstellung der Ein- und Aus-
pendler aus/nach Hiickeswagen 2010 — 2017, in
absoluten Zahlen
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Regionalplanung Dr. Jansen GmbH

Betrachtet man dies zusammen mit den Zielorten
der Auspendler féllt auf, dass besonders viele Be-
wohner Hiickeswagens in das benachbarte Rem-
scheid pendeln. Demgegeniber pendeln aber deut-
lich weniger Menschen aus Remscheid nach H-
ckeswagen. Der groflte Strom an Einpendlern
kommt aus Wipperfiirth, gefolgt von Remscheid,
Wermelskirchen und Radevormwald. Allgemein ist
auffallig, dass bei den aufgefiihrten Kommunen der
Wert der Berufsauspendler {ber dem Wert der
Einpendler nach Hiickeswagen liegt. Nur aus den
Kommunen Bochum, Halver, Lindlar, Kiirten und
Marienheide liegt die Anzahl der Einpendler nach
Hiickeswagen tber der Anzahl der Auspendler. Fiur
die Stadt Hiickeswagen stellt dieser hohe Auspend-
lerliberschuss aus wirtschaftlicher Sicht insofern ein
Problem dar, als dass Berufstdtige durch die ar-
beitsortnahe Erledigung von Einkdufen oder Inan-
spruchnahme von Dienstleistungen eine Starkung
fir die jeweilige lokale Okonomie bedeuten. Gleich-
zeitig spricht dies jedoch auch fiir die hohe Attrakti-
vitat der Schloss-Stadt als Wohnstandort.



Abbildung 31: Pendlerstréme Hiickeswagen der Top15 Ziele/Quellen im Jahr 2017, Angaben in absoluten Zah-
len
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3.11 Wohnungswirtschaftliche Situation Abbildung 32: Gebdude im Wohnbau im Verhéltnis
Die hohe Zahl an Auspendlern wirft die Frage nach zur Bevolkerungsentwicklung in Hlickeswagen
der Attraktivitat der Stadt Hickeswagen als Wohn- 2001 -2017, 2001 = 100 %
standort auf. Daher wird im Folgenden die woh- 140
nungswirtschaftliche Situation dargestellt. 120
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gestiegen. Im Jahr 2010 ist ein starker Anstieg zu
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Quelle: IT.NRW, Darstellung und Berechnung Stadt- und
Regionalplanung Dr. Jansen GmbH

Sowohl in Hiickeswagen als auch in NRW sind 62 %
der Wohngebdude Einfamilienhauser. Lediglich im
Oberbergischen Kreis liegt der Wert hoher. Der
prozentuale Anteil der Zweifamilienhduser in Hi-
ckeswagen und dem Kreis stimmt dagegen Uberein
und liegt Uber dem Landeswert. Der Anteil der
Mehrfamilienhduser liegt in Hickeswagen unter
dem Wert Nordrhein-Westfalens, jedoch tiber dem
Wert im Oberbergischen Kreis.
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Abbildung 33: Wohngebdude nach Anzahl der
Wohnungen (Stand 2016), Angaben in %
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Quelle: IT.NRW, Darstellung und Berechnung Stadt- und
Regionalplanung Dr. Jansen GmbH

Die durchschnittliche Wohnflache pro Kopf lag in
Hiickeswagen bis zum Jahr 2010 deutlich unter den
Werten des Kreises und Landes. Im Jahr 2010 ist
dieser Durchschnittswert angestiegen, sodass die
Wohnflache pro Kopf vergleichbar ist mit dem Wert
von Nordrhein-Westfalen. Dies ist auf die Entwick-
lung des Wohngebiets Weierbachblick zurlickzufiih-
ren, in dem vor allem Einfamilienhduser mit ver-
héltnismaRig groBer Wohnflache entstanden sind.
Im Oberbergischen Kreis liegt der Wert seit 2009
liber dem der beiden anderen Betrachtungsebenen.

Abbildung 34: Wohnflache pro Kopf in Hiickeswa-
gen, dem Oberbergischen Kreis und NRW 2001 —
2017 im Vergleich, Angaben in m?2
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Drei Viertel des Bestands in Hiickeswagen sind bis
zum Jahr 1986 erbaut worden. 41 % des Woh-
nungsbestands in der Stadt Hickeswagen entstan-
den zwischen den Jahren 1949 und 1978. Seitdem
wurden nur wenige neue Wohngebdude erstellt.
16 % des Wohnungsbestands sind vor 1919 gebaut
worden, dies spiegelt sich vor allem in der histori-
schen Altstadt mit ihren zahlreichen Baudenkma-
lern wider, die in dieser Form einzigartig in der
Region ist.

Abbildung 35: Wohnungsbestand nach Baualters-
klassen in der Stadt Hiickeswagen, Stand 2011,
Angaben in %
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Quelle: IT.NRW, Darstellung und Berechnung Stadt- und
Regionalplanung Dr. Jansen GmbH

Dieser Trend zeigt sich auch in den durchschnittlich
fertiggestellten Wohnungen von 2001 bis 2017 je
1.000 Einwohner. In Hiickeswagen wurden im Ver-
gleich zu den anderen Kommunen des Oberbergi-
schen Kreises die wenigsten Wohnungen fertigge-
stellt. Lediglich in den Kommunen Bergneustadt und
Lindlar wurden im Verhdltnis zur Einwohnerzahl
weniger Wohnungen fertiggestellt.

Die regionale Wohnraumbedarfsanalyse findet sich
unter 3.11.



Abbildung 36: Fertiggestellte Wohnungen je 1.000

Einwohner pro Jahr im Durchschnitt von 2001 bis
2017
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Lindlar ﬂ

3.12 Zusammenfassung und Fazit

Die Auswertungen der Daten zur demografischen
und sozio6konomischen Situation lassen sich wie
folgt zusammenfassen:

Seit 2001 weist Hiickeswagen, im Vergleich zum
Oberbergischen Kreis und dem Land NRW, prozen-
tual einen groReren Bevolkerungsriickgang auf.
Dieser Trend hat sich seit 2011 jedoch deutlich
abgeschwacht. Auch zwischen den einzelnen Bezir-
ken der Innenstadt von Hickeswagen lassen sich
zwischen den Betrachtungsjahren 2014 und 2018
unterschiedliche Entwicklungen beobachten, die
vor allem in neuen Bauprojekten begriindet sind.

Betrachtet man die Prognosen der Landesdaten-
bank NRW wird dieser Bevodlkerungsriickgang bis
2040 weiterhin anhalten. Der Anteil der Uber 65-
Jahrigen wird bis zum Jahr 2038 auf ein Drittel der
stadtischen Gesamtbevolkerung ansteigen. Der
Anteil der unter 25-Jdhrigen wird auf ein Niveau von
ca. 20 % sinken.

Bereits die heutige Bevolkerungsstruktur der Stadt
Hickeswagen zeigt groRere Anteile der alteren
Generationen. Ab der Altersklasse der 50-Jahrigen
und Alteren liegt der prozentuale Anteil {iber den
Werten der Bezugsebenen des Oberbergischen
Kreises und des Landes NRW.

Der Anteil von Migranten ist in den letzten Jahren
gestiegen, liegt aber immer noch deutlich unter den
Werten des Kreises und Landes. Innerhalb der Stadt
Hickeswagen lassen sich keine groRen Unterschie-
de bei den Anteilen der Deutschen ohne Migrati-
onshintergrund, der Auslander, der Eingebirgerten
und der Aussiedler feststellen. Der grofRte Teil der
Bevolkerung weist keinen Migrationshintergrund
auf.

Der Anteil der sozialversicherungspflichtig Beschaf-
tigten in Hiickeswagen ist in den letzten Jahren
gestiegen, und die Arbeitslosenzahl ist seit dem Jahr
2003 prozentual stark gesunken. In Hickeswagen
gibt es deutlich mehr Berufsauspendler als Berufs-
einpendler, was auf eine vergleichsweise geringe
Bedeutung Hiickeswagens als Wirtschaftsstandort,
jedoch auf eine hohe Bedeutung Hiickeswagens als
Wohnstandort hinweist.
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Im Vergleich zu den riicklaufigen Bevolkerungszah-
len ist die Anzahl an Wohnungen in Wohngeb&duden
im Laufe der letzten Jahre gestiegen. Der grofte Teil
dieser Wohnungen befindet sich dabei im Bereich
der Einfamilienhduser. Trotz der steigenden Zahl
der Wohnungen in Wohngebduden liegt die Anzahl
der fertiggestellten Wohnungen je 1.000 Einwohner
deutlich unter dem Niveau der anderen Kommunen
des Oberbergischen Kreises. Hiickeswagen hat in
Bezug auf die Baufertigstellungen Nachholbedarf.

Daraus ergeben sich folgenden Ziele/Handlungser-
fordernisse:
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Attraktivitat als Wohnstandort wahren und
verbessern

Angebot von Wohnungen fiir die Zielgruppen
junge Familien und altere Menschen verbes-
sern

Anpassung des 6ffentlichen Raums an Anfor-
derungen der dlter werdenden Bevolkerung
Qualifizierung und Vermarktung des Woh-
nungsbestands vor allem in der Altstadt
Kooperation mit Nachbarkommunen und Ent-
wicklung einer gemeinsamen Strategie zum
Thema Wohnen

Starkung der Stadt als Wirtschaftsstandort



Viertes Kapitel
Analyse des Stadtraums Innenstadt
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4 Analyse des Stadtraums Innenstadt

4.1  Stadtstruktur, Baustruktur und Stadtbild

4.1.1 Grobskizzierung der stiadtebaulichen
Struktur des Erneuerungsgebiets

Die Innenstadt Hickeswagen ist gekennzeichnet
durch den historischen Stadtkern mit seiner hohen
baulichen Dichte und dem Schloss Hiickeswagen.
Zentrale Nutzungen wie Wohnen, Einzelhandel,
Gastronomie und Dienstleistungen sind hier veror-
tet und werden durch soziale und kulturelle Einrich-
tungen erganzt.

Nordostlich der historischen Altstadt und der Bahn-
hofstraBe (BundesstraBe 237) schlieft sich ein
Fachmarktstandort rund um den Etapler Platz mit
Nahversorgern, weiterem Einzelhandel, Dienstleis-
tern, Gastronomie und Teilen der Stadtverwaltung
an. Den nordostlichen Abschluss des dicht bebauten
Bereichs bildet die 2011 neu errichtete Alte Lade-
strale. Hieran schliefen sich die Wupper, der Nah-
erholungsbereich Wupperauen und weniger dicht
besiedelte Bereiche an.

In stidostlicher Richtung der Altstadt schlieen sich
Wohngebiete in Hanglage an, die von Mehrpartei-
enhdusern der ortlichen Wohnungsbaugenossen-
schaft GBS Genossenschaft fir Bau- und Siedlungs-
wegen eG und der starken Topografie gepragt sind.
Sudlich davon befinden sich Einfamilienhausgebie-
te.

Entlang der PeterstraBe (BundestraRe 237), in wel-
che die BahnhofstralRe in Richtung Osten Ubergeht,
sind verschiedene Gewerbebetriebe, z. B. die KLIN-
GELNBERG AG, die Verzahnungsmaschinen entwi-
ckelt und fertigt, angesiedelt.

Im Stidwesten der Altstadt schlieBen neben Wohn-
gebaduden einige Gebaude der sozialen Infrastruktur
wie Schulen und Kindergarten an. Entlang der Kol-
ner StraBe im Slidwesten erstreckt sich der Friedhof
sowie neben dlteren Wohngebieten das Neubauge-
biet Weierbachblick. Zwischen der Koélner StraBe
und der FriedrichstraRe (BundesstralRe 237) befin-
det sich in Tallage der Stadtpark, der sich durch die
starke Topografie des Siidhangs und einen grofRen

Teich auszeichnet. Im Westen schlieBt sich das
Sportzentrum mit einer Sporthalle, dem Jugend-
zentrum, einem Klettergarten und dem Hallenbad
an.

Im Nordwesten der Altstadt erstrecken sich weitere
groBe Wohngebiete sowie Schulen und Sportfla-
chen des RSV 1909 e. V. Noérdlich des Erneuerungs-
gebiets sind Gewerbeflachen verortet.

An den Ortsteil Hickeswagen Innenstadt schlief3t
sich im Westen nahtlos der Ortsteil Wiehagen an,
der durch die Nutzungen Wohnen und Nahversor-
gung gepragt ist.

Die bebauten Bereiche werden durch den Land-
schaftsraum umschlossen, der neben landwirt-
schaftlicher Nutzung und bewaldeten Bereichen
auch durch die in nordsidlicher Richtung verlaufen-
de Wupper sowie die starke Topografie gepragt ist.
Im Stadtgebiet befinden sich weitere, weniger zent-
ral gelegene Siedlungen sowie die Bevertal- und die
Wuppersperre.

4.1.2 Innenstadteingdnge

Die Eingangssituationen der Innenstadt sind aus
stadtebaulicher Sicht ein pragendes Merkmal fir
die Wahrnehmung der Innenstadt vor allem durch
Besucher, aber auch durch Pendler oder Anwohner.

Aus Richtung Wermelskirchen und der Bundesau-
tobahn 1 erreicht man die Innenstadt Hiickeswagen
Uber die BundesstraBe 237, hier FriedrichstraRe.
Das Sportzentrum hinter sich lassend befindet sich
der Innenstadteingang auf Hohe des Stadtparks. Er
ist durch Willkommens-Schilder markiert, weitere
Schilder geben Hinweise auf den historischen Stadt-
kern, die franzosische Partnerstadt Etaples-sur-Mer
und anstehende Veranstaltungen. Der Ortseingang
macht aktuell einen gepflegten, wenn auch wenig
einpragsamen Eindruck. Zukinftig werden an dieser
Stelle die Bestandsgebaude zurlickgebaut; hier wird
ein neues Feuerwehrhaus entstehen. Dieses wird
sich in seiner Hohenentwicklung von der Strafle aus
auf ein Stockwerk beschranken, aber dennoch das
Erscheinungsbild des Innenstadteingangs erheblich
verdandern.
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Der silidostliche Innenstadteingang aus Richtung
Wipperfirth wird durch die Kreuzung der Bun-
destrale 237 mit der GoethestraRe und dem Etap-
ler Platz gebildet. Die unmittelbare Nahe zur Alt-
stadt wird ortsfremden Besuchern jedoch nicht
deutlich.

Der Eingang in die bebaute Stadt befindet sich auf
Hohe der ersten (verdeckt rechtsseitig angeordne-
ten) Gewerbegebiete. Dieser Anfang der Peterstra-
RBe ist als Entree fir die Stadt kein Aushangeschild.
Der Weg in die Innenstadt geht im engen Tal der
Wupper vorbei an tradierten Industriestandorten,
bis der Abzweig Alte LadestraRe erreicht wird.

Fiir Ankommende aus Richtung Radevormwald im
Nordosten bildet der groRe Kreisverkehr, der ,Ber-
gische Kreisel”, im Kreuzungsbereich der Alten La-
destraRe mit der B 237, der Bergstralle, dem Miih-
lenweg und der B 483 den zentralen Innenstadtein-
gang. Dieser Ortseingang wirkt reprdsentativ und
modern und ist ansprechend gestaltet.
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4.1.3 Altstadt und 6ffentliche Plitze
Schloss und Altstadt

Den Mittelpunkt der Altstadt bildet der sogenannte
Schlosshagen, auf dem das denkmalgeschiitzte
Schloss aus dem 11. Jahrhundert thront. Das zwei-
fliglige Schloss, in dem das Heimatmuseum und
Teile der Stadtverwaltung untergebracht sind,
rahmt den Schlossplatz, der Gber die StralRe Auf'm
Schloss aus Richtung Altstadt erschlossen wird. Der
Platz wird am westlichen Rand als Parkplatz genutzt
und von Baumreihen begrenzt. Neben einem Brun-
nen befinden sich Sitzbanke, Fahrradabstellanlagen
und ein Stadtwappen auf dem Platz. Das Schloss ist
das identitatsstiftende Herz der Stadt.



Das alte Grafenschloss im gotischen Baustil bildet
ein Ensemble mit der Pauluskirche, die im
18. Jahrhundert errichtet wurde. Diese liegt am
Ende der pragnanten Sichtachse durch die Altstadt
an der MarktstraBe. Das Schloss und die Pauluskir-
che bieten typische Postkartenansichten der
Schloss-Stadt. Die heutigen Nutzungen korrespon-
dieren jedoch nicht mit der hohen Bedeutung der
Gebdude fir die Bewohner und fur das Image der
Stadt Uber die Stadtgrenzen hinaus. Hinzu kommt,
dass das Schloss aus brandschutzrechtlichen Griin-
den schon heute nicht mehr der Nutzung als Ver-
waltungssitz genligt. Der reprasentative Ratssaal
liber dem Heimatmuseum im Ostfligel des Schlos-
ses kann aus diesem Grund nicht mehr genutzt
werden.

Das Schloss ist von einer Griinflaiche umgeben, die
vor allem im Norden und Westen bewaldet ist.
Sudlich schlielRt sich auf einer tieferliegenden Flache
ein Rosengarten an, der aus geometrisch angeleg-
ten Pflanzbeeten sowie FulRwegen besteht und
einen Blick Uber die Stadt ermdglicht.

Uber verschiedene, teilweise sehr steile FuBwege
lasst sich der Schlossplatz aus Richtung des Etapler
Platzes, der BachstraRRe oder der Altstadt erreichen.

Anregungen der Biirgerinnen und Biirger
aus der Beteiligung

Zahlreiche Nutzungsideen fiir das Schloss:

. Multifunktionaler stadtbezogener Kulturort:
Begegnungs- und Kulturstatte, Radume fir eine
Blcherei, Heimatmuseum, Café, Jugendzent-
rum, Nahcafé, Kulturhaus, Stadtarchiv, Stra-
Renverkehrsamt, Musikschule, VHS u.v.m.

. Touristischer Anker: Hotel und gastronomi-
sches Angebot, Vermietungen fir Hochzeiten
und grofRRe Events

. Kommerzieller Veranstaltungsort fuir Region:
Open Air Kino, Lasershow, Konzerte, Geister-
bahn, Escape Room, Ritterspiele, Tagungen,
Weihnachtsmarkt, Mittelaltermarkt, Aus-
sichtsplattform)

. Thematisch fiir die Region interessantes Mu-
seum, aullerschulisches Lernort

. Weiterhin als Rathaus fiir die Schloss-Stadt

Schloss und Pauluskirche betten sich ein in das
historische Ambiente der denkmalgeschiitzten Alt-
stadt, die sich rund um das Schloss bis in Tallage
hinein erstreckt. Die historische Altstadt der
Schloss-Stadt Hickeswagen ist durch die starke
Topografie gekennzeichnet. Diese topografische
Gegebenheit bildet den Charme und die Besonder-
heit der Stadt, ist aber auch eine Herausforderung
in Bezug auf eine barrierearme Nutzbarkeit des
Stadtraums.

Die liberwiegend zu Wohn- und Geschaftszwecken
genutzten kleinteiligen Fachwerkgebaude zeichnen
sich durch die Fassadenverkleidung aus dunklem
Schiefer, weillen Fensterrahmen und griinen Fens-
terladen aus, die fur das bergische Land typischen
Materialien. Auch viele Gebdude aus dem 20. Jahr-
hundert weisen dhnliche Materialien auf und fiigen
sich damit gut in das Gesamtbild ein. Die Altstadt
wird auch als Perle des Bergischen Landes bezeich-
net.
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Der Bauzustand der Gebaude ist sehr unterschied-
lich: liebevoll sanierte Immobilien wechseln sich mit
stark erneuerungsbediirftigen Gebauden ab.

Bahnhofsplatz

Der Bahnhofsplatz liegt am norddstlichen FuBe des
Schlosshagens. |hm obliegt stadtstrukturell eine
wichtige Scharnierfunktion als Mittelpunkt der
Achse vom Schloss bis zur Wupper. Vom Bahnhofs-
platz aus sind jedoch weder die Wupper noch das
Schloss gut sichtbar. Der Blick in Richtung der Wup-
per wird durch den Glasbau des Verwaltungsgebau-
des versperrt; das Schloss ist aufgrund des dichten
Bewuchses des Schlosshagens wenig sichtbar.

Der Platz wird im Osten von einem gemischt ge-
nutzten Gebdude begrenzt, das auf dem Standort
des ehemaligen Bahnhofsempfangsgebaudes nach
der Stilllegung der Wippertalbahn entstand, sowie
von der StraRe Bahnhofsplatz, die vom Etapler Platz
zur Alten LadestraRe fiihrt. Die den Platz noérdlich
und sidlich fassenden Gebdude werden u.a. fir
gastronomische Angebote und Dienstleistungen ge-
nutzt. Aufféllig sind die preisorientierten Angebote
sowie leerstehende Ladenlokale im sudlichen Ge-
bdude. Die den Platz nordlich fassenden Gebaude-
sind unterbrochen von einer kleinen Grinflache
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ohne besondere Nutzung. Die dahinter liegenden
Neubauten werden (ber eine Rampe seitlich der
Grinfliche und weitere Treppen erschlossen. Im
Westen wird der Platz von Bahnhofstrale und
Schlosshagen begrenzt. Hier befinden sich ein Krie-
gerdenkmal sowie eine Treppe zum hoher gelege-
nen Schloss. Die Querung der BahnhofstraRe ist fiir
FulRganger und Radfahrer unglinstig, da die vorhan-
dene Querungshilfe nicht direkt auf die Wegever-
bindung zum Schloss fiihrt. Darliber hinaus provo-
ziert die Lage der Bushaltestelle in direkter Nahe zur
Querungshilfe gefahrliche Querungsaktionen.

Der Platz wird wir vor allem als Parkplatz genutzt,
einige Bereiche sind als Privatparkpldatze markiert.
Im nordlichen Bereich sind Fahrradabstellanlagen
installiert. Auch die zentrale Bushaltestelle Bahn-
hofstraRe mit jeweils einem Wartehduschen auf
jeder StralRenseite der BahnhofstralRe befindet sich
hier. Gestaltet ist der Platz mit einem Kriegerdenk-
mal aus dem Jahr 1873, das unter Denkmalschutz
steht und von einem Pflanzbeet eingefasst wird.
Weitere Baumbeete, ein Teilstlick der Berliner
Mauer sowie das Schild ,Hickeswagen tberrascht”
gestalten den Platz. Die Réander des Platzes werden
teilweise flr AuBengastronomie genutzt.




Jeden Donnerstag zwischen 7 und 13 Uhr belebt ein
Wochenmarkt die BahnhofstraRe, die zu diesen
Zeiten fir den motorisierten Individualverkehr ge-
sperrt wird. Dartber hinaus wird der Platz fur Ver-
anstaltungen wie die Bierborse bzw. den Biermarkt
genutzt.

Der Platz erstreckt sich Richtung Norden in Form
einer Zuwegung zum dort gelegenen Nahversorger
mit Parkplatz. Vor allem dieser Bereich wirkt wenig
einladend und zeigt eher Hinterhofcharakter als
Stadtplatzatmosphéare. Ahnlich prisentiert sich die

Wegeachse vom Bahnhofsplatz in Richtung Etapler
Platz. Auch hier herrscht eine Hinterhofatmosphare,
was durch den Anlieferungsverkehr unterstitzt
wird. Der Bahnhofsplatz kann somit seine wichtige
Aufenthalts- und Scharnierfunktion derzeit nicht
erfillen.

Anregungen der Biirgerinnen und Blirger
aus der Beteiligung

= Starkung der Wegebeziehungen in Richtung
Altstadt/Schloss und Wupperaue mit dem
Bahnhofsplatz als Mittelpunkt

. Verkehrsberuhigung der BahnhofstraRRe

. Verschiebung der Bushaltestelle, um einen
offenen Platzcharakter zu erhalten

. Kunstlerische Gestaltung des Weges zum
Schloss mit Licht und Skulpturen

. Etablierung eines ,,Willkommensplatzes” in der
Stadt fir Radfahrer und Touristen durch Schaf-
fung eines attraktiven Aufenthaltsbereiches

. Starkung der Gastronomie

= Gestaltung des Platzes mit Wasserspiel, Griin-
flache, Sitzmoglichkeiten, Spielmdglichkeit fur
Kinder, Fahrradabstellanlagen, Beleuchtung,
Sauberkeit

= Nutzungsmaoglichkeit als Festplatz mit Bihne
fiir Veranstaltungen, z. B. Trédelmarkte

= Verlegen der Parkplatze, mobile Poller als
Abgrenzung zur StralRe

Etapler Platz

Das stidliche Pendant zum Bahnhofsplatz bildet der
2017 neu gestaltete Etapler Platz, der vor allem als
Parkplatz fir das umliegende Fachmarktzentrum
genutzt wird. Der Platz ist stadtrdumlich relativ
isoliert. Weder in Richtung des benachbarten Bahn-
hofsplatzes noch in Richtung der IslandstraRe als
Haupteinkaufsstrale in der historischen Altstadt
bestehen ansprechende FuBwegebeziehungen.

Begrenzt wird der Platz im Osten durch einen ge-
mischt genutzten Neubau sowie im Siiden durch die
StraBe Etapler Platz, an die sich ein weiteres Ge-
bdude anschlieft, das u.a. einen Drogeriemarkt
beherbergt. AuBerdem wird der Platz von funktio-
nal gestalteten Gebduden gerahmt, die neben ei-
nem Nahversorger weitere Einzelhandelsgeschifte
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und Dienstleister beheimaten. Eine FuBwegefiih-
rung Uber die Platzfliche und zu den umliegenden
Bereichen ist mit hellem Pflaster gestaltet. Dariiber
hinaus ist der Platz Standort eines Spielgerats und
einer Friedensstele des Kiinstlers Bernhard Guski.
Der Platz wirkt aufgeraumt und strukturiert, jedoch
kénnen die jungen Baume noch keine angenehme
Atmosphdre und Aufenthaltsqualitdit erzeugen.
Unter dem Platz befindet sich eine Tiefgarage.

Anregungen der Biirgerinnen und Blirger
aus der Beteiligung

] Bessere Anbindung und attraktivere Gestal-
tung fir Radfahrer, Abstellanlagen fiir Fahrra-
der

= Verbesserte Wegefiihrung zur Altstadt und
Wupperaue

] Begriinung des Platzes

] Mehr AulRengastronomie

. Unterschiedliche Meinungen zur Parksituation:
Etapler Platz wichtig als Parkmoglichkeit im
Ortskern versus dem Wunsch nach einer auto-
freien Innenstadt mit Parkmoglichkeiten am
Rand und in der Tiefgarage

Wilhelmsplatz und IslandstraRe

Die Platzflache im Kreuzungsbereich der Islandstra-
Be mit der BahnhofstraRBe bildet den Auftakt zur
Altstadt, speziell der IslandstraBe. Im Norden und
Westen wird der Platz von der Bebauung an der
IslandstraBe gerahmt, im Osten und Siiden durch
die stark befahrene Bahnhof- bzw. GoethestraRRe
begrenzt. Der Wilhelmsplatz ist primar mit groBen
Pflanzbeeten, einem zentralen Brunnen und Sitz-
banken gestaltet. Der Platz wurde zu Beginn des 20.
Jahrhunderts angelegt, nachdem er zuvor zum
Tranken von Postpferden genutzt wurde. Im Rah-
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men des Stadtumbaus in den 1980er/1990er Jahren
wurde der Platz umgebaut und mit einem neuen
Brunnen und einer Bronzeskulptur versehen. Die
aktuelle Gestaltung ist stark in die Jahre gekommen.
Mit der verkehrlichen Entlastung der BahnhofstraRe
durch den Neubau der ,Alten LadestraRe” bietet
sich die Chance, einen Platz mit hoher Aufenthalts-
qualitat als Verknupfungspunkt zwischen der Alt-
stadt und dem Etapler Platz zu gestalten.

due/le: httb.//www.hueckesWagen.de/tourismus—
kultur/tourismus/sehenswertes/stadtrundgang/, abgeru-
fen am 06.08.2019

Anregungen der Biirgerinnen und Biirger
aus der Beteiligung

. Wilhelmsplatz als zentraler Platz und Tor zur
Altstadt

= Schaffung eines transparenten Platzes

= Frei gestaltete Multifunktionsflache fiir Veran-
staltungen und Wochenmarkt

. Platz fiir AuRengastronomie nutzbar machen

. Sitzgelegenheiten und Spielmoglichkeiten fur
Kinder


http://www.hueckeswagen.de/tourismus-kultur/tourismus/sehenswertes/stadtrundgang/
http://www.hueckeswagen.de/tourismus-kultur/tourismus/sehenswertes/stadtrundgang/

] Diskussion: Reaktivierung oder Neugestaltung
des Brunnens versus Umgestaltung des Platzes
ohne Brunnen/Wasserelement

] FlachenvergroRerung des Platzes durch Ver-
bindung mit der BahnhofstralRe und Prifung
des Wegfalls der Rechtsabbiegerspur auf der
GoethestralRe

] Abgrenzung des Platzes zur StrafRe durch nied-
rige Bepflanzung

Die IslandstraRe ist neben dem Etapler Platz die
innerstadtische Haupteinkaufslage, die aufgrund
ihrer Steigung unginstige topographische Rahmen-
bedingungen aufweist. Das besondere stadtebauli-
che Ensemble der architektonisch anspruchsvoll
gestalteten Gebdude, kombiniert mit der hohen
Einzelhandelsdichte, macht die Islandstrale laut
Einzelhandelskonzept zum Aushdngeschild des
Hauptgeschaftsbereichs.  Viele inhabergefiihrte
Geschéfte wechseln sich jedoch inzwischen mit
Mindernutzungen und Leerstanden ab. Der offentli-
che Raum ist zum Teil ansprechend gestaltet. Ver-
einzelt sind Aktivitdten der Handlerschaft zur Ver-
schénerung des Erscheinungsbilds der StralRe er-
kennbar. Allerdings wirkt der StraBenraum unaufge-
raumt und zum Teil in die Jahre gekommen. Um
hier eine ansprechende Flanierqualitdt zu gewahr-
leisten, bedarf es einer ganzheitlichen Aufwertung.

Anregungen der Biirgerinnen und Blirger
aus der Beteiligung

. Gute Rahmenbedingungen zum Erhalt der
Geschafte schaffen

. RegelméaRige Baumreihung mit Blihbaumen
(z. B. Kirschbdaume) entlang der IslandstralRe

= Ausbau der Fahrradabstellanlagen

. Verengung der Fahrspur fiir eine Verlangsa-
mung des Verkehrs auf der IslandstraRe

. Erhalt der Kurzzeitparkplatze, Parken nur fir
Kunden

. Rollatorspur

. Beete wegnehmen

= Spielmoglichkeiten auf der StralRe

. Wasserldufe entlang der IslandstraRe

] Renaturierung und Offenlegung des Weierba-
ches

= Reinigung und Erhalt des Pflasters, der Later-
nen und Banke
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Platz vor St. Marid Himmelfahrt

Im Kreuzungsbereich der GoethestralBe mit dem
Schmittweg, dem siidwestlichen Eingang in die
Altstadt, ergibt sich eine kleinere Platzflache, die
durch FuBwege und Baum- bzw. Pflanzbeete ge-
pragt ist. Sehr markant ist der Blick auf die romisch-
katholische Pfarrkirche Kirche St. Maria Himmel-
fahrt, die von der Weierbachstrale erschlossen
wird. Der kleine Platz ist grundsatzlich ansprechend
gestaltet.

Anregungen der Biirgerinnen und Blirger
aus der Beteiligung

] Bepflanzung mit Blumen
= Bau eines Springbrunnens
=  Ausbau von Sitzgelegenheiten

Altstadtgassen

Insgesamt ist die Gestaltung des offentlichen Stra-
Renraums, vor allem in der Altstadt, stark in die
Jahre gekommen; der Raum wirkt teilweise lieblos
und uneinheitlich strukturiert. Neben der Island-
stralle sind dies die MarktstralRe als Hauptverbin-
dung zum Schloss, die Friedrichstralle als Verbin-
dung zwischen Altstadt und Stadtpark, Teile der
Kélner StraBe bis zu den beiden Standorten der
Léwen-Grundschule, der Schmittweg und weitere
kleine Gassen in der Altstadt. Als fuBlaufige Verbin-
dung ist dabei vor allem die BongardstraRe zu nen-
nen. All diese Straen und Gassen pragen entschei-
dend den Charakter der historischen Altstadt und
bilden ein gestalterisches Ensemble mit der histori-
schen Bausubstanz. Die zum Teil historisch anmu-
tenden StraBenleuchten und das Altstadtpflaster
sind Teil dieses besonderen Erscheinungsbilds. Das
Pflaster ist in den Strafen und Gassen jedoch nicht
durchgangig ausgefiihrt und weist zum Teil Schaden
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auf. Asphaltierte Bereiche wechseln mit Pflasterung
aus Natur- und Betonstein ab. Hinzu kommt, dass
das Altstadtpflaster nicht den Anforderungen an
eine barrierefreie Gestaltung genligt. Zahlreiche
Haus- und Geschéftseingange sind nicht barrierefrei
zuganglich. Daher wurden zum Teil, wie zum Bei-
spiel in der IslandstraRe, die duBeren Laufwege in
einem glatteren Betonpflaster ausgefiihrt. Das Sys-
tem an Strallen und Gassen ist einer ganzheitlichen
Prifung und Erneuerung zu unterziehen. Dabei ist
eine Balance zwischen Erhalt des historischen Cha-
rakters, der Herstellung von barrierefreien Wegebe-
ziehungen und Funktionalitdt herzustellen. Zudem
besteht Verbesserungsbedarf im Hinblick auf die
Aufenthaltsqualitat, Begriinung und moglicherweise
klinstlerisch gestaltete Elemente. Auch die Wegwei-
sung innerhalb der historischen Altstadt ist verbes-
serungswiirdig. Es sind ansprechende Rundwege
von der PeterstraRe/BahnhofstraRe tiber die Island-
stralle, die MarktstraBe bis hoch zum Schloss und
danach wieder hangabwarts in Richtung Bahnhofs-
platz und Wupperauen zu entwickeln.




Durch den historischen Stadtkern fuhrt der soge-
nannte Altstadt-Rundgang mit zehn verschiedenen
Stationen. Diese Stationen, wie das Schloss, Kirchen
oder Biirgerhduser, sind mit Ansichtstafeln ausge-
stattet, die Informationen liefern und Gbersichtlich
gestaltet sind. Ergénzt werden sie durch eine Uber-
sichtstafel am Platz an der IslandstraRe, die einen
Uberblick iiber die Route gibt.

4.1.4 Brachflichen/Entwicklungsflichen

Ehemalige Entwicklungsflaichen wie im Kreuzungs-
bereich der Bach- mit der BahnhofstraRe oder 6st-
lich des neuen Kreisverkehrs an der Alten Ladestra-
Re wurden vor kurzem bzw. werden aktuell bebaut.

Die Gebaude der ehemaligen katholischen Grund-
schule an der Kolner StraBe 25 werden aktuell nur
noch in geringem Umfang genutzt. Der Bauzustand
entspricht u. a. im Bereich des Brandschutzes nicht
mehr den Anforderungen an ein modernes Schul-
gebdude. Dieser innenstadtnahe Standort steht
daher fiir eine zukiinftige Nutzung zur Disposition.

Auch der Schulstandort der Lowen-Grundschule an
der Koélner StraRBe 40 steht fiir eine zukinftige Ent-
wicklung zur Verfiigung, da die Gebaude lediglich
bis zum Jahre 2021 genutzt werden dirfen. Ein
Schulneubau fir den Grundschulbereich ist im
Brunsbachtal in der Ndhe des Sportzentrums ge-
plant. Dieser Standort steht daher ebenfalls fir eine
zuklnftige Nutzung zur Disposition.

Im Bereich der neu geplanten Grundschule im
Brunsbachtal wird zudem ein neues Wohngebiet
ausgewiesen. Fur dieses Neubaugebiet sind rund 65
neue Wohneinheiten geplant, die sich auf ca. 40
Einfamilienhduser und vier Mehrfamilienhauser
aufteilen. Derzeit l3duft das Bauleitplanverfahren,
das sich in der Phase des Vorentwurfs befindet
(Stand September 2019).

Die Grundstiicke der Wohnbebauung werden vo-
raussichtlich bis Ende 2020 verkauft sein. Ab dann
ist mit der Bebauung der Grundstiicke zu rechnen.
Den Verkauf der Grundstiicke Gbernimmt die HEG
Hickeswagener Entwicklungsgesellschaft mbH &
Co. KG als Tochter der Stadt Hiickeswagen.
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Dariliber hinaus soll die Feuerwehr an einen neuen
Standort im Brunsbachtal verlagert werden. Die
vorhandenen Raumlichkeiten entsprechen nicht
mehr den gesetzlichen Vorgaben und sind stark
liberaltert. Das neu zu erstellende Raumprogramm
einer Feuerwehr ldsst sich auf dem vorhandenen
Grundstiick nicht mehr abbilden. Daher wird an der
Strale Ruhmeshalle im Bereich des Innenstadtein-
gangs ein neues Feuerwehrhaus mit acht Stellplat-
zen errichtet. Die Fertigstellung des Projekts ist fir
Mitte 2021 vorgesehen.

4.1.5 Handlungsansatze Stadtstruktur und
Stadtbild

] Entwicklung einer neuen, addaquaten Nutzung
fiir das Schlossareal

. Erarbeitung von Gestaltungsleitlinien fiir die
Gestaltung des 6ffentlichen Raums

. Umgestaltung des Bahnhofsplatzes und des
offentlichen Raums in der Altstadt

] Verkehrsberuhigung der BahnhofstraRe, Ver-
besserung der Querungssituation

. Ansiedlung eines Gastronomiebetriebs in
Platznidhe an der IslandstraRe bzw. Starkung
der bestehenden AuRRengastronomie

] Neugestaltung des Wilhelmsplatzes und der
IslandstraRe

] Inszenierung der Innenstadteingange, insbe-
sondere an der Peterstralle

= Ganzheitliche Aufwertung der Altstadtstrallen
und -gassen

Ll Nutzungsfindung fir die Grundschul-Standorte
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4.2 Urbanes Griin

4.2.1 Parkanlagen
Stadtpark

Der Stadtpark erstreckt sich zwischen der Friedrich-
straBe und der nordlichen Bebauung an der Kélner
Stralle. Im Zentrum des Parks liegt ein grofRziigiger
Teich mit einer Enteninsel. Der hoher gelegene siid-
Ostliche Bereich des Parks ist bewaldet und von
zwei FuBwegen erschlossen. Zugange zum Park
befindet sich an der Friedrichstrale, am Johannys-
Gasschen — dem Verbindungsweg zwischen Kélner
StraBe und FriedrichstraBe, am Parkweg und an der
Stralle Zum Sportzentrum. Die Zugange sind teilwei-
se weder gekennzeichnet noch barrierefrei. Im
nordlichen Bereich sind Betonwdnde von Kindern
bemalt worden. Kleinere Platzflachen sind mit Ban-
ken belegt, geben jedoch wenig Anreiz zum Aufent-
halt. Auch der StraBenlarm der FriedrichstraBe wirkt
storend und die Gestaltung insgesamt in die Jahre
gekommen und wenig einladend.

Anregungen der Biirgerinnen und Biirger
aus der Beteiligung

. Verbesserung der Querung zwischen Biblio-
thek und Park Giber die FriedrichstraBe

. Erhalt des alten Baumbestands

] Verbesserung der Wasserqualitdt des Teichs
durch Ausbaggerung und weitere Fontdnen

] Angebote fur Jugendliche (Multifunktionsfeld,
Skateanlage)

. Naturnaher Abenteuerspielplatz mit Kletterge-
raten und einer langen Rutsche am Hang

Ll Amphitheater als griines Klassenzimmer

] Mehr Sitzmoglichkeiten am Ufer

] Erklarungsschilder zu den 6kologischen Aspek-
ten des Parks, z.B. den Wechselzonen

= Reaktivierung bestehender Angebote, wie dem
BarfuBlernpfad

Ll Schonere Gestaltung des kleinen Spielplatzes
durch Banke und weitere Spielgerdte sowie
Verbindung zum Park, beispielsweise durch ei-
ne Seilbahn

. RegelmaRige Veranstaltungen, z. B. ein tempo-
rares Café auf dem Platz vor dem Entenh&us-
chen in Absprache mit dem Anglerverein



Wupperaue

Ostlich des Etapler Platzes wurden im Rahmen der
Regionale 2010 u. a. ein Radweg entlang der Wup-
per sowie der Park in den Wupperauen angelegt.
Der Weg ist mit Gabionen von der viel befahrenen
Alten LadestralRe abgetrennt und unter anderem in
den bergischen Panorama-Radweg eingebunden.
Der Park in den Wupperauen ist eine halbkreisfor-
mige Rasenflache, die mit Baumen bepflanzt ist. An
dem umgebenden FuBweg befinden sich Stufen, die
ein Verweilen direkt an der Wupper ermoglichen,
sowie weitere Sitzgelegenheiten. Trotz dieser insge-
samt ansprechenden Gestaltung bieten die Wup-
perauen wenig Aufenthaltsqualitdt. Das groRe Po-
tenzial, die Wupper erlebbar zu machen, wurde
bisher noch nicht ausreichend genutzt.
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Hinzu kommt, dass die Wupperauen durch die
Gabionen-Mauer, die Alte LadestraRe, den rickwar-
tigen Parkplatz des Fachmarktzentrums und des
Verwaltungsgebadudes stddtebaulich stark von der
Innenstadt isoliert liegen. Auch das Schloss ist nur
von wenigen Stellen der Wupperauen aus sichtbar.
Gerade am Wochenende nutzen zahlreiche Radfah-
rer den Fahrradweg durch die Wupperauen, werden
aber kaum auf die Innenstadt und die historische
Altstadt aufmerksam gemacht. Die fehlende stadte-
bauliche und gestalterische Anbindung der Wup-
peraue an die Innenstadt ist ein bisher ungenutztes
Potenzial.

9 Anregungen der Biirgerinnen und Blirger
aus der Beteiligung

- Naturnahe Gestaltung eines ,Naturparks
Wupperaue” mit Blihwiese fir Insekten

] Einbezug von Jugendlichen in die Umgestal-
tung

] Verbesserte Wegebeziehungen von den Wup-
perauen zum Schloss fiir den Fahrradtouris-
mus

= VergroBerung des FuB- und Radwegs im Be-
reich der Ubergénge zur Innenstadt

. Gestaltung des Weges durch ein , kiinstleri-
sches Band” in Richtung Innenstadt

. Rickschnitt fur eine bessere Sicht der Wupper

= Neue Zugangsmaglichkeiten an mehreren
Stellen in Form von Buchten mit Sitzstufen

Ll Neue Wegweisungen und Hinweisschilder

Ll Diskussion: Einrichtung eines Grillplatzes ver-
sus mobile Nutzungen des siidliche Bogens der
Wupper, z.B. Slacklines oder Volleyballnetze

= Veranstaltungsort, z. B. fiir ein Osterfeuer oder
Open-Air-Konzert

] Nutzung des nordlichen Bogens als Hundewie-
se mit Sitzgelegenheiten

4.2.2 Spielpldtze und Sportanlagen

In zentraler Lage befindet sich der Spielplatz zwi-
schen Bongard- und IslandstraRe direkt neben dem
Kultur-Haus Zach e.V. Er liegt jedoch versteckt
neben einem Parkplatz und hat eher Hinterhofcha-
rakter. Der Spielplatz ist mit einer Wippe, einer
Rutsche und einer Sitzbank ausgestattet, wirkt we-
nig einladend und untergenutzt.

Sudlich der Altstadt, inmitten der Wohnbebauung,
liegt an der GoethestraRe ein weiterer Kinderspiel-
platz. Dieser ist Uber die FulBwege zwischen der
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Goethestralle und der héher gelegenen Firsten-
bergstrale zu erreichen. Die Grinflache ist von
Wegen, Bdaumen und Bepflanzung eingefasst und
liegt somit sehr ruhig in direkter Nahe zur Wohnbe-
bauung. Neben einer Schaukel, einer Drehscheibe
und Turnstangen in unterschiedlicher Hohe ist die
Flache lediglich mit Sitzbdnken und einem Abfallbe-
hdlter ausgestattet. Darliber hinaus ist ein einge-
fasster, jedoch ebenfalls bewachsener Bereich zu
erkennen, der jedoch keine Nutzung aufweist. Dem
Spielplatz fehlt eine klare Gestaltungsleitlinie sowie
Anreize, die zum Aufenthalt einladen. Auch die
Zuwegung wirkt in die Jahre gekommen. Daher
wurde der Spielplatz im Sommer 2019 erneuert. Der
Spielplatz ist nun als inklusiver Spielplatz einzigartig
in der Region. Weitere 6ffentlich zugangliche Spiel-
moglichkeiten finden sich in Form einzelner Wipp-
tiere im offentlichen Raum, z. B. an der Islandstra-
Re. Auch im Wohngebiet ,,Weierbachblick” an der
Kolner Stral3e ist ein Spielplatz installiert. Insgesamt
sind wenige einladende und attraktive Spielmdg-
lichkeiten bzw. Spielpldtze fiir Kinder und Familien
zu finden.




Am Sportzentrum westlich des Stadtparks sind eine
Mehrzweckhalle, die als Dreifach-Sporthalle genutzt
wird, ein Birgerbad sowie das Jugendzentrum und
ein Klettergarten verortet. Das Biirgerbad, das seit
2008 durch eine gemeinnitzige GmbH gefihrt wird,
ist mit mehreren Schwimmbecken, einer Kinder-
landschaft und einer Rutsche ausgestattet und wird
durch einen Aulenbereich sowie eine Saunawelt
erganzt.

Dem Jugendzentrum angegliedert ist eine Minigolf-
anlage, deren 18 Bahnen zwischen April und Okto-
ber gedffnet sind. Direkt daneben bietet ein Beach-
volleyballfeld ein attraktives Sportangebot, das auf
Anmeldung im Jugendzentrum kostenfrei genutzt
werden kann.

Im weiteren Stadtgebiet liegen Sporthallen an der
Realschule und an der Montanusschule sowie ein
Sportplatz an der Schnabelsmiihle nordwestlich der
Altstadt. Darliber hinaus gibt es vier vereinseigene
Sporthallen.

In der zentralen Innenstadt finden sich kaum Bewe-
gungsangebote fir Jugendliche. Lediglich eine klei-
ne Flache im Bereich des groRRen Kreisverkehrs an
der Alten Ladestralle bietet zwei sehr kleine Skate-
moglichkeiten. Zentral gelegene Angebote fir Ju-
gendliche sind somit duRerst ausbaufahig.

9 Anregungen der Biirgerinnen und Blirger
aus der Beteiligung

Errichtung von Bewegungsangeboten:
. Boulebahn

. Volleyball

. Basketball

. Fitnessgerate
. Minigolf

] Skatebahn

] Eisbahn

] Tischtennis

. Finnenbahn

] Badminton

] Mobile Sportangebote in den Wupperauen,
z. B. Slacklines oder Volleyballnetze

= Weniger, aber hochwertigere Spielplatze

= Wildblumen statt Versiegelung auf offentli-
chen Flachen

4.2.3 Handlungsansatze Urbanes Griin

= Familienfreundliche Aufwertung der verschie-
denen Griinflachen in der Innenstadt

] Neugestaltung Stadtpark mit vielseitigen Ver-
weil- und Bewegungsangeboten fiir unter-
schiedliche Altersgruppen

= Inwertsetzung der Wupperauen
= Verknlpfung der Wupperauen mit der Innen-
stadt

] Schaffung weiterer Spielmdoglichkeiten in der
Innenstadt fur Kinder

] Schaffung von Bewegungs- und Aufenthalts-
moglichkeiten fiir Jugendliche in zentraler Lage

Schloss-Stadt Hiickeswagen — Integriertes Stadtteilentwicklungskonzept

Innenstadtentwicklung mit dem Leitgedanken ,Jung und Nah“

ENTWURF STAND OKTOBER 2019

59



4.3 Erreichbarkeit

4.3.1 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Hiickeswagen hat keinen Anschluss an das schie-
nengebundene Nahverkehrsnetz. Die Bahnhofe
Remscheid-Lennep, Marienheide und der S-Bahnhof
Bergisch-Gladbach sind jedoch Uber verschiedene
Buslinien zu erreichen.

Hiickeswagen ist an das Busnetz der Oberbergi-
schen Verkehrsgesellschaft mbH (OVAG) angebun-
den. Die drei Linien 261, 336 und 339 verbinden die
umliegenden Kommunen jeweils mit der zentralen
Haltestelle an der BahnhofstralRe.

Die Linie 261 fuhrt von Wermelskirchen {iber Dhiinn
nach Hiickeswagen. Die Fahrzeuge dieser Linie hal-
ten an Haltestellen entlang der BachstraBe und
enden an der BahnhofstralRe. Die Linie verkehrt
wochentags vier Mal taglich zu den Hauptverkehrs-
zeiten von Schiilern und Arbeitnehmern. Am Wo-
chenende startet bzw. endet die Linie 261 in Dhiinn
und fahrt damit Hiickeswagen nicht an.

Die Linie 336 verkehrt aus Remscheid-Lennep
kommend Uber Wiehagen und die BachstraBe zur
BahnhofstralRe im Zentrum von Hiickeswagen und
fihrt dann Gber die Bundesstralle 237 nach Suden
Richtung Wipperfiirth, Marienheide und Gummers-
bach. Sie fahrt zwischen 4 und 23 Uhr stiindlich, zu
StofRzeiten an Wochentagen bis zu zwei Mal stiind-
lich.

Hickeswagen ist Gber die Linie 339 mit der Nach-
barkommune Radevormwald verbunden. Diese
verkehrt wochentags zwischen 4 und 20 Uhr stiind-
lich, am Wochenende seltener.

Seit 2010 gibt es einen von Ehrenamtlichen organi-
sierten Biirgerbus, der vormittags von Montag bis
Samstag im 2-Stunden-Takt und an zwei Tagen der
Woche ergidnzend zwei Mal nachmittags fahrt. Er
verkehrt innerhalb von Hiickeswagen und verbindet
den Stadtkern mit angrenzenden Ortsteilen im Wes-
ten und Osten.

Anregungen der Biirgerinnen und Biirger
aus der Beteiligung

. Ausbau des OPNV (u. a. nach Remscheid, Wip-
perfirth und Lennep)

] Bustaktung alle 20 Minuten nach Remscheid
und Wipperfiirth

] Ausbau der Fahrradinfrastruktur
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4.3.2 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Hickeswagen hat keine direkte Autobahnanbin-
dung; die BundesstraRBe, die durch die Innenstadt
fihrt, fungiert als Verbindung zur Bundesautobahn
1, die westlich von Hickeswagen in Nord-Siid-
Richtung verlauft. Die Bundesstralle 237 verlduft als
Friedrichstrale entlang des Stadtparks und als
BachstraRBe in Nord-Sud-Richtung, bis sie vor der
Bebauung am Bahnhofsplatz als BahnhofstraRe
Richtung Stid-Osten abknickt und Hiickeswagen mit
Wipperfiirth verbindet.

Durch den Neubau der Alten Ladestralle als nordli-
cher Abschluss der Innenstadt im Jahr 2011 wurde
die Bahnhofstralle deutlich vom Verkehr entlastet.
Optisch wirkt sie jedoch — wie auch die vielbefahre-
ne Alte LadestraRe und die BachstraRRe — als Barriere
und trennt die Altstadt von der Bebauung am Etap-
ler und Bahnhofsplatz sowie von den nordlich gele-
genen Naherholungsflachen an der Wupperaue.

Anregungen der Biirgerinnen und Biirger
aus der Beteiligung

. Carsharing

. Verringerung von Verkehrslarm, z. B. durch
Erarbeitung eines Larmaktionsplans

. Verkehrsentlastung fir die Innenstadt

. Einrichtung einer OrtsumgehungsstralSe

In der Altstadt zwischen Goethestralle, BachstraRe
und BahnhofstralRe ist eine Durchfahrbarkeit fast
durchgangig gegeben. Es sind 30er- bzw. 20er-
Zonen, beispielsweise in der IslandstralRe, sowie
eine EinbahnstraRenregelung eingerichtet, sodass
der motorisierte Verkehr in der Altstadt gedrosselt
wird.



4.3.3 Ruhender Verkehr

Uber ein statisches Parkraumleitsystem werden
Besucher zu den groRBeren Parkplatzen, z.B. am
Etapler Platz oder an der Goethestralle, geleitet.
Vor allem die oberirdischen Parkpldtze im Bereich
des Etapler Platzes sowie an der Alten Ladestralle
pragen das stadtische Bild. Sie werden erganzt
durch Tiefgaragenstellflachen, u. a. unter der Filiale
des ,REWE lhr Kaufpark”, auf denen wahrend der
Geschaftszeiten kostenlos geparkt werden kann.

Auch in der Altstadt sind neben privat genutzten
Garagen und Stellplatzen o6ffentliche Parkplatze zu
finden, beispielweise entlang der Goethestralle, Am
Kamp und in der BongardstraBe am Kultur-Haus
Zach. Entlang einiger Altstadtstrallen wie der Is-
landstraBe ist zudem in gekennzeichneten Flachen
fahrbahnbegleitendes Parken moglich. Das Parken
ist innerhalb bestimmter Zeiten mit Parkscheibe fiir
eine begrenzte Zeit erlaubt. Die Beschrankung ist
jedoch in der Innenstadt nicht einheitlich.

=

Vor dem Schloss und am Birgerbiro am Bahnhofs-
platz sowie am Etapler Platz sind Ladesdulen sowie
gekennzeichnete Stellpldtze fir Elektrofahrzeuge
eingerichtet worden.

Anregungen der Biirgerinnen und Biirger
aus der Beteiligung

] Ausbau der Fahrradstellplatze

] Hohere Parkplatzpflicht fir Neubauten

] Ladestationen fiir Elektromobilitat

= Diskussion: Parkplatze in der Innenstadt erhal-
ten (Etapler Platz, Islandstralle, Wilhelmplatz,
Bahnhofsplatz) versus Verringerung der Park-
flache fir mehr Aufenthaltsqualitat, dafir
Parkh&user, Tiefgarage und Parkplatze am
Rand der Innenstadt

4.3.4 FuB- und Radverkehr

Die Hickeswagener Innenstadt ist an zahlreiche
touristische Rad- und Wanderwege und -systeme
angebunden (siehe Kapitel 5.6.1). So ist der FuRk-
und Radweg im Norden der Innenstadt entlang der
Wupper beispielsweise in den bergischen Panora-
maradweg eingebunden.

In der Innenstadt ist das Fahrrad als Alltagsver-
kehrsmittel jedoch wenig wahrnehmbar. So finden
sich kaum gekennzeichnete Fahrradwege im Zent-
rum. Auch Fahrradabstellmoglichkeiten sind nur
vereinzelt im Stadtbild zu sehen. An einigen wichti-
gen Gebduden und Platzen, wie vor dem Schloss,
vor der Stadtbibliothek sowie auf dem Bahnhofs-
und dem Etapler Platz, finden sich Fahrradabstell-
moglichkeiten, die jedoch nicht voll ausgelastet
sind. Der Etapler Platz ist zudem mit Ladesaulen fir
E-Bikes ausgestattet.

Die FuBwege innerhalb der Hiickeswagener Innen-
stadt sind durch starke topographische Unterschie-
de gekennzeichnet. Neben den teilweise steilen
Strallen in der Altstadt gibt es steile FuBwege, die
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beispielsweise Uber Treppenstufen vom Bahnhofs-
platz hoch zum Schloss fiihren. Die verschiedenen
AltstadtstraBen sind immer wieder Uber kleine
Gassen miteinander verbunden, die jedoch teilwei-
se eher einen Hinterhofcharakter aufweisen als zum
Begehen einladen. Durch die Topografie und das an
vielen Stellen verwendete Kopfsteinpflaster sind
nicht alle Bereiche der Altstadt barrierefrei zu errei-
chen. Insbesondere die StraRe Marktberg, die von
der IslandstraRe auf kurzem Weg zum Schloss fiihrt,
ist sehr steil.

Geflihrt werden vor allem Besucher iber ein Leit-
system, das Angaben zu Richtung und Entfernungen
zu verschiedenen Zielen macht, wie dem Schloss
und der historischen Altstadt. Aber auch auf touris-
tische Anziehungspunkte wie die Talsperren oder
benachbarte Ortszentren wird hingewiesen.

Anregungen der Biirgerinnen und Biirger
aus der Beteiligung

. Nahmobilitatskonzept fir Fahrradwege

] Fahrradfreundlichkeit verbessern durch besse-
ren Zugang von den Wupperauen/Aldi in die
Innenstadt

. Verleih von Lastenradern, E-Scootern und E-
Bikes

. Einbahnstraen fir Radfahrer 6ffnen

] Trennung von Ful- und Radwegen

4.3.5 Handlungsansatze Verkehr

] Aufwertung der BahnhofstraRe als Stadtraum
und Verbindung zwischen Altstadt und Etapler
Platz

. Verbesserungen im OPNV zur besseren Ein-
bindung Hiickeswagens in die Region

Ll Verbesserung der Rahmenbedingungen fiur das
Fahrrad als Alltagsverkehrsmittel

. Aufwertung und Inszenierung der Wege zum
Schloss

= Aufwertung der Fulwege und Gassen fiir An-
wohner und Besucher

] Verbesserung der Barrierefreiheit im 6ffentli-
chen Raum (u. a. zur Erreichung des Schlosses)
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4.4 Einzelhandel, Dienstleistungen und
Gastronomie

4.4.1 Ausgangssituation

Mit dem Fachmarktzentrum am Etapler Platz ist ein
attraktives Einkaufsangebot fiir Waren des kurzfris-
tigen Bedarfs in der Innenstadt geschaffen worden.
Ergdnzt um einige gastronomische Angebote und
das Birgerbliro der Stadtverwaltung bildet der
Etapler Platz damit einen wichtigen Schwerpunkt im
Bereich des Versorgens und der Dienstleistungen.

Der zentrale Einkaufsbereich erstreckt sich liber die
Altstadt, wobei ein GroRteil der Ladenlokale auf der
IslandstraRe zu finden ist. Neben einigen Filialisten
finden sich vor allem inhabergefiihrte Geschafte
verschiedener Branchen. Es fallen einige sehr
hochwertige, liebevoll gestaltete Ladenlokale und
Gastronomiebetriebe auf. Gleichzeitig sind jedoch
auch preisorientierte Anbieter und leerstehende
Ladenlokale wahrnehmbar.

Auch das Gastronomieangebot ist gemischt, im
Schwerpunkt jedoch eher preisorientiert und mit
Aufwertungsbedarf. Erganzt werden die Geschafte
und gastronomischen Angebote durch verschiedene
Dienstleistungen, von denen im Bereich der Island-
und der Waidmarktstrale viele dem Bereich des
Gesundheitswesens bzw. Wellness und Kosmetik
zuzuordnen sind.




Anregungen der Biirgerinnen und Blirger
aus der Beteiligung

Erhalt und Weiterentwicklung des Einzelhan-
dels

Nutzung der Digitalisierung

Ausbau der (AuBen-)Gastronomie in der In-
nenstadt und an der Bever (z. B. internationale
Kiche, Fisch, vegetarisch)

Verlegung des Wochenmarkts auf den Sams-
tag bzw. an den Abend sowie an attraktivere
Stelle (z. B. Wilhelmsplatz)

Bildung von Netzwerken fiir Vereine, Stadtkul-
turverband, Wertegemeinschaft, Handel und
Industrie

Innenstadtentwicklung mit dem Leitgedanken ,Jung und Nah“
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4.4.2 Handlungsansitze Einzelhandel,
Dienstleistungen und Gastronomie

] Entwicklung und Vermarktung einer Marke
bzw. eines Clusters

. Bespielung bzw. Vermarktung der Leerstinde

= Erweiterung des Gastronomieangebots

= Erweiterung des Nutzungsmixes, zum Beispiel
durch Ubernachtungsméglichkeiten in der Alt-
stadt
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4.5 Innerstadtisches Wohnen

4.5.1 Ausgangssituation

Das innerstadtische Wohnen ist gepragt durch die
zahlreichen denkmalgeschiitzten Geb&dude der his-
torischen Altstadt. Dieser Bereich weist eine gerin-
gere HaushaltsgroBe auf als beispielsweise die
Wohnungen an der Kélner Stralle. Die Wohnungen
in der Altstadt werden demnach von durchschnitt-
lich 1,9 Personen bewohnt (Stand 2017, Quelle Stadt
Hiickeswagen). Neben liebevoll im Rahmen des
Denkmalschutzes sanierten Gebduden, in denen
augenscheinlich zum Teil ein Generationswechsel
stattfand, finden sich Gebdude, die schon einige
Jahre leer stehen und einen hohen Sanierungsbe-
darf aufweisen.

AulRerhalb der Altstadt stehen verschiedene weitere
Wohnangebote in zentraler Lage zur Verfligung.
Sudostlich der Altstadt liegen zahlreiche Mehrfami-
lienhduser, die teilweise von der ortlichen Woh-
nungsgenossenschaft GBS Hickeswagen vermietet
werden.

In den letzten Jahren sind Neubauten im Woh-
nungsbereich, u. a. am Etapler Platz, entstanden. Im
neu erschlossenen Wohngebiet ,Weierbachblick”
an der Kolner StraRe sudlich des Sportzentrums sind
auf 79 Grundstiicken zahlreiche Einfamilienhduser
und einige Zweifamilienhauser erbaut worden. Hier
wohnen mit einer durchschnittlichen Haushaltsgro-
RBe von 2,6 Personen pro Haushalt (Stand 2017,
Quelle Stadt Hiickeswagen) vor allem junge Familien.
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Fiir die Zielgruppe der Senioren steht eine soge-
nannte Pflegewohngemeinschaft der ABC Pflege-
versorgungszentrum GbR zur Verfiigung. Die Wohn-
gemeinschaft in der GoethestraRe 81 sudlich der
Innenstadt verfugt Gber 16 Zimmer sowie Gemein-
schafts- und Aufenthaltsrdume und einen Garten.

Nordostlich der Innenstadt und der Wupper ist das
evangelische Altenzentrum Johannesstift der Rhei-
nischen Gesellschaft fiir Innere Mission und Hilfs-
werk GmbH beheimatet. Neben einer Tagespflege
und betreutem Wohnen in 30 separaten Apparte-
ments stehen 145 vollstationare Pflegeplatze zur
Verfligung.

Fiir den Bereich zwischen der Koélner StraRe und der
StraRe zum Sportzentrum im sogenannten Bruns-
bachtal 6stlich der Innenstadt wird aktuell ein neu-
es Wohnbaugebiet unter dem Namen Eschelsberg
geplant. Neben neuen Wohnungen soll hier der
Neubau der Lowen-Grundschule entstehen, da die
Betriebserlaubnis fiir das jetzige Gebaude an der
Kolner StraRe Ende 2021 auslauft.



Am sidwestlichen Rand des bebauten Gebiets der
Innenstadt am Hugo-Hagenkotter-Weg wurden
neun Grundstiicke fiir den Neubau geschaffen, wie
im Bebauungsplan Nr. 39a Hambiichener Weg.
dargestellt. Diese werden vor allem fiir die Entwick-
lung von Einfamilienhdusern genutzt.

Anregungen der Biirgerinnen und Biirger
aus der Beteiligung

. Ausweisung von Bauplatzen fir Ein- und Mehr-
familienhauser

] Schaffung von Mehrgeschosswohnungsbau fiir
Mieter

. Bergisches Ambiente bei Neubauten beachten

. Gestaltungssatzung/Gestaltungsfibel mit kon-
kreten baulichen Anforderungen an den
Denkmalschutz sowie kreativen Beispielen

Ll Rickbau und Neubelebung/Renovierung élte-
rer Immobilien (z. B. in der FriedrichstralRe und
BachstraRe)

] Anreize fir Immobilienbesitzer: Denkmal-
schutz auf Fassaden reduzieren

Ll Zuschisse fur denkmalgeschiitztes Renovieren

] Aufkauf von leerstehenden Gebauden und
Sanierung

. Unterstitzung der Eigentimerschaft bei der
Modernisierung der Immobilien

4.5.2 Handlungsansatze Innerstadtisches Wohnen

. Sanierung der Wohngebaude in der Altstadt
unter Berlicksichtigung des Denkmalschutzes

. Reaktivierung leerstehender Wohngebaude

Ll Schaffung von Wohnmaoglichkeiten fiir junge
Familien

Ll Schaffung von Wohnmoglichkeiten fur die
alternde Bevolkerung

4.6  Tourismus, Freizeit und Kultur

Die Naturlandschaft rund um Hiickeswagen eignet
sich mit den Higeln des Bergischen Landes, den
Laub- und Nadelwaldern und den Zugédngen zum
Wasser, insbesondere der Bevertalsperre, beson-
ders gut flir verschiedenste Freizeitaktivitaten. In
Kombination mit dem historischen Stadtkern weist
Hickeswagen sowohl fiir Einheimische als auch fir
Besucher eine hohe Attraktivitdt als touristische
Destination auf. Informationen Gber Freizeitaktivita-
ten sind in Form von Broschiiren und der Internet-
prasenz der Stadt zuganglich.

4.6.1 Touristische Aktivitaten
Wanderwege

Im Stadtgebiet und dem direkten Umland gibt es
zahlreiche Wanderwege. Um die Bevertalsperre zu
entdecken, bietet sich der 15km lange ,Bever-
rundweg” an, der an einer Gaststatte vorbeifihrt.
Dort startet auch der 5 km lange , kleine Beverweg”.
Die Wuppervorsperre lasst sich unter anderem auf
dem ,Streifzug Wasserweg” erkunden. Auf Infota-
feln entlang des Wegs wird Wanderern die Strom-
erzeugung durch die beiden Talsperren ndherge-
bracht.

Die sogenannten ,historischen Rundwege” verbin-
den die Wuppervorsperre und die Bevertalsperre
mit der Stadt. In einem etwa einstiindigen beschil-
derten Rundgang lasst sich des Weiteren die histori-
sche Altstadt erkunden.

Neben weiteren lokalen Wanderwegen fiihren auch
mehrere regionale Fernwanderwege durch die
Stadt. Der bekannteste ist der ,Bergische Panora-
masteig”, dessen vierte Etappe durch die Innen-
stadt von Hickeswagen fuhrt (Quelle: http://www.
hueckeswagen.de/tourismus-kultur/tourismus/wandern/,
abgerufen am 06.08.2019). Der Wupperweg, der
125 km von der Quelle bis zur Miindung des gleich-
namigen Flusses verlauft, verbindet Naturerlebnisse
mit Industriegeschichte. Ein dhnliches Erlebnis auf
langerer Strecke bietet die 280 km lange Bergische
Natur- und Museumsroute ,Stralle der Arbeit”, die
ebenfalls durch Hiickeswagen fihrt. Der Wander-
und Radweg ,Wasserquintett” |adt auf alten
Bahntrassen von Bergisch Born bis Marienheide
zum Bewegen in der Natur ein.
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Abbildung 37: Touristisches Potenzial im nahen Umfeld der Schloss-Stadt
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Quelle: Kartengrundlage DTK, Darﬁte/lung Stadt- und Regiona/p/aﬁung Dr. Jansen GmbH

2018 fand zum flinften Mal die Bergische Wander-
woche in Hiickeswagen statt. Dabei wurden von
einigen Vereinen zahlreiche Wanderungen angebo-
ten, teilweise mit besonderen Themen wie Krimi-
wanderung oder Geocaching (Quelle: http://www.
hueckeswagen.de/tourismus-kultur/bergische-wander-
woche/, abgerufen am 04.02.2019).

Radwege

Hickeswagen ist ein beliebter Ausgangspunkt fur
Radtouren. Zwei regionale Routen fiihren durch das
Stadtgebiet: Der Panorama-Radweg, die Balkantras-
se und der Bergische Panorama-Radweg. Letzterer
verbindet durch ein 220 km langes Wegenetz die
ehemaligen Bahntrassen im Bergischen Land, im
stdlichen Ruhrgebiet und im Sauerland miteinan-
der. Fir Radfahrer, die einen Rundweg in der Um-
gebung von Hiickeswagen fahren mdéchten, ist die
28 km lange Radroute Wasserquintett eingerichtet,
die teilweise Uber die Bahntrassen des Bergischen
Panorama-Radwegs fuhrt.
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Die :aqualon-Runde verbindet die Balkantrasse und
den Bergischen Panorama-Radweg mit den Bergi-
schen Hohen und der GroBen Dhiinn-Talsperre.
Uber eine Strecke von 54 km werden 741 Héhen-
meter Uberwunden.

Zum Service der Stadt gehoért in den warmeren
Monaten an Wochenenden und Feiertagen auch ein
Fahrradbus. Er ist entlang der beiden regionalen
Radrouten unterwegs und sorgt so fiir eine gute
Erreichbarkeit der Rad- und Wanderwege. 2018
beteiligte sich die Stadt zudem zum ersten Mal an
der Aktion ,Stadtradeln”, die Biirger und Biirgerin-
nen zu klimafreundlicher Mobilitdt animiert (Quelle:
http://www.hueckeswagen.de/tourismus-kultur/touris-
mus/radfahren/, abgerufen am 04.02.2019).



http://www.hueckeswagen.de/tourismus-kultur/tourismus/radfahren/
http://www.hueckeswagen.de/tourismus-kultur/tourismus/radfahren/

Historische Altstadt

Hiickeswagen beherbergt in der Altstadt historische
Tuchmacherhduser und Kirchen, die in einem Alt-
stadtrundgang begutachtet werden konnen. Eine
Besonderheit in der Innenstadt ist das Schloss. Seit
2012 tragt Hickeswagen daher auch den Titel
Schloss-Stadt. Fir Touristen werden Stadt-, The-
men- und Museumsfiihrungen angeboten (Quelle:
http://www.hueckeswagen.de/tourismus-kultur/touris-

mus/sehenswertes/stadtrundgang/, abgerufen am
06.08.2019). Die Innenstadt bietet aullerdem viele
Gastronomieangebote aus der bergischen, aber
auch der internationalen Kiiche. Gemeinsam mit
Gastronomiebetrieben in den AuBenbezirken wer-
den sie in einer Broschiire aufgelistet (Quelle: http://
www.hueckeswagen.de/fileadmin/user_upload/Bilder/To
urismus/PDF/Kulinarisch.pdf, abgerufen am 06.08.2019).

Unterkiinfte

Es gibt unterschiedliche Ubernachtungsméglichkei-
ten in Hickeswagen. Neben zwei kleinen Hotels in
zentraler Lage stehen einige Ferienwohnungen liber
das Stadtgebiet verteilt zur Verfligung. Allerdings ist

das Ubernachtungsangebot in Bezug auf das hohe
touristische Potenzial als gering einzustufen. Neben
der Anzahl an Ubernachtungsméglichkeiten ist auch
die Qualitdt ausbaufdhig. Es fehlt an besonderen
Angeboten in zentraler Lage, die u. a. flr Kurzzeit-
touristen, wie z. B. Fahrradfahrer, interessant sind.

An der Bevertalsperre befinden sich mehrere Cam-
pingplatze direkt am Wasser. Daneben kdnnen acht
Wohnmobilstellpldtze ganzjahrig gebiihrenfrei ge-
nutzt werden (Quelle: http://www.hueckeswagen.de/
fileadmin/user upload/Bilder/Tourismus/PDF/Ueber-

nachten.pdf, abgerufen am 06.08.2019).

Anregungen der Biirgerinnen und Biirger
aus der Beteiligung

. Panorama-Radweg durch Altstadt und Zent-
rum fiihren

. Wohnmobilstellplatz in Stadtndhe

. Ausbau der Ubernachtungsmoglichkeiten

. Guide-Apps einrichten mit Altstadt Rundgang

. Mit Reiseveranstaltern eine , Stadtrundfahrt
im Bergischen” anbieten (Themen z. B. Stadt-
flihrung, Shoppen, regionale Kultur)

4.6.2 Kultur und Freizeitmaéglichkeiten

Durch die lebendige Geschichte des Stadtkerns und
die attraktive Natur hat Hickeswagen viele kulturel-
le und sporttouristische Potenziale. Das aktive Ver-
einsleben der Stadt bietet dariiber hinaus Freizeit-
moglichkeiten fiir die hier lebenden Menschen.

Kulturangebot

Eine wichtige kulturelle Institution ist das Heimat-
museum im Schloss, in dem die Gber 1.000-jahrige
Ortsgeschichte prasentiert wird. Die Dauerausstel-
lung thematisiert die Entstehung der Stadt, die
Bergische Wohnkultur sowie die Hiickeswagener
Industriegeschichte. Des Weiteren beschaftigen sich
zwei Vereine mit der Geschichte Hickeswagens.
Das Schloss dient auRerdem regelmaRig als Austra-
gungsort klassischer Konzerte. Die sogenannten
Schlosskonzerte auf dem Schlossplatz sind sehr
beliebt und ziehen auch Besucher aus anderen
Ortschaften an.
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Zu einem wichtigen kulturellen Zentrum hat sich
das Kultur-Haus Zach entwickelt. Ein Trdgerverein
organisiert Konzerte unterschiedlicher Musikrich-
tungen sowie Lesungen. Zielgruppe sind hauptsach-
lich Erwachsene, fiir Kinder wird beispielsweise ein
Ferien-Kino angeboten (Quelle: http://kultur-haus-
zach.de/cms/front _content.php?ldcat=2&lang=1, abgeru-
fen am 06.08.2019). Das Haus befindet sich im Zent-
rum der Innenstadt in der IslandstraBe. Laut Anga-
ben des Vereins besteht der Wunsch, das Kultur-
Haus Zach raumlich und inhaltlich auszubauen. Die
zentrale Lage am oberen Ende der Islandstrale, der
es an einem frequenzbringenden Betrieb fehlt,
macht das Kultur-Haus in zweifacher Hinsicht zu
einem wichtigen Angebot im Zentrum der Altstadt.

Anregungen der Biirgerinnen und Biirger
aus der Beteiligung

. Erreichbarkeit des Kultur-Hauses Zach verbes-
sern

] Neue Angebote schaffen (im Besonderen fir
Kinder, Café, Kino, Vortrage, Kurse etc.)

Die Musikschule ist im Kultur-Haus Zach sowie im
Forum in der Weststralle untergebracht. Es gibt
neben dem reguldren Unterricht auch mehrere
Orchester und Bands. In regelmafigen Konzerten
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zeigen die Schiiler der Offentlichkeit ihr Kénnen
(Quelle: http://www.hueckeswagen.de/tourismus-kultur/
musikschule/, abgerufen am 06.08.2019).

Die Kolpingfamilie in Hiickeswagen wurde bereits
1853 gegriindet und zdhlt damit zu den altesten
Uberhaupt. Der geschichtstrachtige Verein organi-
siert verschiedene Veranstaltungen im Bereich
Bildung und Freizeit (Quelle: http://www.kolping-hue-

ckeswagen.de/index.php/wer-sind-wir, —abgerufen am
06.08.2019).

Die Stadtbibliothek an der FriedrichstralRe hat an
mehreren Tagen der Woche halbtags gedffnet und
bietet verschiedene Medien wie Bilicher, Horblicher,
DVDs und CDs zur Ausleihe an, auRerdem gibt es
kostenloses WLAN (Quelle: http://www.hueckeswa-
gen.de/tourismuskultur/stadtbibliothek/, abgerufen am
06.08.2019). Die liebevolle, wenn auch zum Teil zu-
sammengebastelt anmutende Ausstattung der Bib-
liothek wirkt einladend. Dennoch besteht im Hin-
blick auf Aufenthaltsqualitdit und Angebotsvielfalt
Verbesserungsbedarf. Zudem ware es wiinschens-
wert, die Toiletten im Kellergeschoss ebenerdig zu
verlegen. Auch der kleine AuRenbereich der Biblio-
thek kénnte einladender gestaltet werden.

Seit den 1970er Jahren haben sich kulturtreibende
Vereine im Stadtkulturverband zusammengeschlos-
sen, um Veranstaltungen zu koordinieren und ihre
Interessen gegeniber der Stadtverwaltung und
anderen Vereinen zu vertreten. Zu den 15 Mit-
gliedsvereinen zahlen unter anderem mehrere Cho-
re, ein Theater- und ein Stadtmarketingverein (Quel-
le:  http://www.stadtkulturverband.de/geschichte.htm,
abgerufen am 06.08.2019).

Anregungen der Biirgerinnen und Biirger
aus der Beteiligung

. Neue Bibliothek als Bildungsort/Treffpunkt

. Bibliothek als Veranstaltungsort nutzen

. moderne Ausleihe

. Schaffung von Synergien zwischen den Aktiven
in Hickeswagen — Ausweitung der Angebots-
vielfalt

Sport- und Freizeitmaoglichkeiten

Eine grolRe Zahl von Sportvereinen ist in Hiickeswa-
gen aktiv. Dies liegt auch in der attraktiven Umge-
bung mit den beiden Talsperren begriindet, die sich
fr sportliche Freizeitbetatigungen wie Segeln, Ba-
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den, Wandern, Radfahren und Reiten anbietet. Auf
der Internetseite der Stadt werden Lauf- und Nor-
dic-Walking-Strecken in unterschiedlichen Schwie-
rigkeitsgraden rund um Hiickeswagen beschrieben.

Die Vereine bieten vielseitige Angebote wie Tennis,
Angeln, Tauchen, Judo, Kickboxen, SchieRsport,
Schach, Zumba und vieles mehr. In Dreibdumen gibt
es aullerdem die Moglichkeit zu golfen. Ein Hoch-
seilgarten ergdnzt das sportliche Angebot. Auf der
Wupper(vor)sperre wurde fiir Paddler eine Kanu-
wanderstrecke von 12°km Lange ausgewiesen.

Ahnlich wie im kulturellen Bereich haben sich viele
der Vereine im Stadtsportverband als ibergeordne-
ter Organisationseinheit zusammengeschlossen.

In zwei Fordervereinen setzen sich Blrger zudem
fir gemeinschaftlich genutzte Gebdude wie die
Bibliothek und das Biirgerbad ein. So war es durch
eine Kooperation der Stadt mit dem Stadtsportver-
band und der Interessengemeinschaft Friih-
schwimmer moglich, das Hallenbad seit 2008 als
gemeinnitzige GmbH weiterzufiihren und vor der
SchlieBung zu bewahren (Quelle http://www.hueckes-
wagen.de/tourismus-kultur/buergerbad/, abgerufen am
06.08.2019).

Die grofite Sporthalle ist die Mehrzweckhalle im
Brunsbachtal, wo sich auch das Birgerbad befindet.
Dariber hinaus gibt es noch zwei stadtische und
drei vereinseigene Sporthallen.

Der privat betriebene Klettergarten liegt am Ende
der StraBe ,Zum Sportzentrum® gleich hinter dem
Biirgerbad. Die Betreiber werben auf ihrer Websei-
te mit erlebnisreichen Stunden beim Klettern in der
Natur fur Kletterer, Familien, Junggesellenabschie-
de, Vereine, Firmen, Schulen, Kindergarten und
soziale Einrichtungen.

Die auch als App verfligbare Broschire ,,Wupper-
Vielfalt” verfolgt das Ziel, Besuchern die Flora und
Fauna der Region und ihre Verbindung zu histori-
schen und kulturellen Aspekten zu eréffnen (Quelle:
http://www.hueckeswagen.de/tourismus-kultur/touris-
mus/, abgerufen am 06.08.2019).

Das seit 1976 jahrlich stattfindende Altstadtfest, das
an zwei Tagen mit einem vielfédltigen Programm
aufwartet, ist in der Region bekannt und beliebt.
Weitere Veranstaltungen wie das Frihlingsfest, das
Weinfest und der Hiickeswagener Biermarkt sorgen
das ganze Jahr Uber fiir Abwechslung.

Anregungen der Biirgerinnen und Biirger
aus der Beteiligung

. Erhalt des Hallenbades

. Erweiterung des kulturellen Angebots

] Starkung der bestehende Feste und Veranstal-
tungen

Das Jugendzentrum ist innenstadtnah neben dem
Blirgerbad gelegen und von Montag bis Freitag
geodffnet. Zweimal im Monat gibt es fiir jlingere
Kinder auch samstags ein Programm. Das Jugend-
zentrum bietet drinnen wie draullen viel Platz fur
Freizeitaktivitditen von Kindern und Jugendlichen
wie Billard, Basketball, Darts, TischfuRballspiel und
Spiele. Ein Disko- und ein Computerraum kdénnen
ebenfalls genutzt werden. In den Sommerferien
wird ein sogenanntes Kinderdorf als Betreuungs-
moglichkeit angeboten. Die Raumlichkeiten des
Jugendzentrums sowie die dazugehorige Minigolf-
anlage und das Beachvolleyballfeld konnen auch fir
private Veranstaltungen oder Feiern gemietet wer-
den. Die Lage des Jugendzentrums ist zwiespaltig zu
bewerten: die Nahe zum Biirgerbad und den Sport-
flaichen sowie dem kiinftigen Neubaugebiet ist posi-
tiv, jedoch wenig zentral oder innenstadtnah. Viele
junge Menschen wiinschen sich zwar Rickzugsorte,
aber auch mittendrin zu sein. Zudem ist das Ange-
bot sowohl rdumlich als auch inhaltlich ausbaufahig.
Vor allem der direkte AuRenbereich des Jugend-
zentrums ist wenig einladend und bietet nur wenige
Verweilmoglichkeiten.

Anregungen der Biirgerinnen und Biirger
aus der Beteiligung

. Mehr Angebote (Rdumlichkeiten) fur Jugendli-
che, z.B. bei der Umgestaltung der Wupperau-
en

- Jugendlichen den Aufenthalt in innerstadti-
schen Rdumen ermoglichen und erlauben

. Angebote/Events fir Jugendliche im Schloss
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4.6.3 Handlungsansatze Tourismus, Freizeit und
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Kultur

Schaffung von Veranstaltungsraumen
Ausbau und Biindelung von Kultur- und Frei-
zeitangeboten

Schaffung von besonderen Ubernachtungs-
moglichkeiten

Starkung des sanften Tourismus

Stadt- und Regionalplanung Dr. Jansen GmbH

4.7  Bildung und Soziales

4.7.1 Soziale Infrastruktur fiir Kinder, Jugendliche
und Familien

In Hickeswagen gibt es flinf stadtische Schulen: die
Léwen-Grundschule, die Gemeinschaftsgrundschule
Wiehagen, die Ganztagshauptschule Montanus-
schule, die Stadtische Realschule Hiickeswagen und
die Forderschule Nordkreis. Das private Berufskol-
leg Bergischer Unternehmen erganzt die Bildungs-
landschaft. Langfristig ist der Fortbestand der
Hauptschule und der Realschule aufgrund von sin-
kenden Schilerzahlen nicht gesichert (Quelle: Ge-
meinsame Schulentwicklungsplanung der Stéddte Hiickes-
wagen, Radevormwald und Wipperfiirth, Voruntersu-
chung der Planungsvarianten, Komplan, 2014).

Die Léwen-Grundschule wird ab dem Schuljahr
2018/19 als Gemeinschaftsgrundschule gefiihrt und
hauptsachlich von Schiilern aus der Innenstadt und
dem Ostlichen Gemeindegebiet besucht (Quelle:
http://www.hueckeswagen.de/familie-gesellschaft/stae-

dtische-schulen/loewen-grundschule/,  abgerufen am
06.08.2019). Neben dem Hauptgebaude gibt es in
der gleichen Stralle einen weiteren Standort mit
Gymnastikhalle und einen Bereich fir die offene
Ganztagsbetreuung im Gebdude der ehemaligen
katholischen Grundschule. Die Gemeinschafts-
grundschule Wiehagen deckt das westliche Ge-
meindegebiet ab. Ein Mini-FuRballfeld und mehrere
Spielgerate laden auf dem Geldnde zum Bewegen
ein. Beide Grundschulen verfiigen Uber einen offe-
nen Ganztagsbetrieb, fir den Beitrdge von den
Eltern erhoben werden.

Die Montanusschule mochte insbesondere die
Freude am Lernen, Wissbegierde, Sprache und
Kénnen der Schiilerinnen und Schiiler unterstiitzen
und wurde dafir mit dem Gitesiegel , Individuelle
Forderung” ausgezeichnet. Neben dem Hauptschul-
abschluss kann auch der Mittlere Schulabschluss
erworben werden. Der Stadtischen Realschule Hi-
ckeswagen ist neben der Vermittlung von Kenntnis-
sen und Fahigkeiten auch die Vermittlung von Wer-
ten wichtig. Schwerpunkte sind Musik, Informatik,
soziale Kompetenzen und die Berufswahl. Mit der
englischen Folkstone-Schule ist die Realschule
durch eine Partnerschaft verbunden.
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Die Forderschule Nordkreis hat neben ihrem Haupt-
standort, der ehemaligen Erich-Kastner-Schule in
Hickeswagen, noch einen Teilstandort in Rade-
vormwald. Forderschwerpunkte sind Lernen, emo-
tionale und soziale Entwicklung und Sprache. Die
Schule bereitet auf die Abschliisse der Sekundarstu-
fe I vor.

Das private Berufskolleg Hiickeswagen bietet duale
Ausbildungen im technischen und kaufmannischen
Bereich an. Gleichzeitig kann dabei das Abitur oder
das Fachabitur erworben werden. Berufserfahrene
Fachabiturientinnen und Fachabiturienten kénnen
in einem Jahr auBerdem die Allgemeine Hochschul-
reife erlangen. Der praxisnahe Unterricht erfolgt in
Klassenraumen mit moderner Ausstattung.

Was die Kinderbetreuung vor der Schule anbelangt,
so kdnnen Eltern zwischen acht Kindergérten und
Kindertagesstatten im Stadtgebiet von Hickeswa-
gen wahlen. Jeweils zwei befinden sich in der Tra-
gerschaft der Katholischen Kirche, der Arbeiter-
wohlfahrt und der Evangelischen Kirche. Die beiden
verbleibenden werden von einer Elterninitiative
bzw. der Rheinischen Gesellschaft fiir Innere Missi-
on und Hilfswerk GmbH getragen (Quelle: http.//
www.hueckeswagen.de/fileadmin/user_upload/Dokumen
te/Familie/2018-10 Betreuungsangebot der Kinderg%

C3%Ad4rten als Tabelle.pdf, abgerufen am 06.08.2019).
Da aktuelle Berechnungen bis 2021 von einem An-
stieg der (iber dreijahrigen Kinder ausgehen (von
377 auf 432 Kinder), wurde die AWO-Kita ,Johanna-
Heymann“ zum Herbst 2018 um zwei Gruppen er-
weitert (Quelle: Fortschreibung Bedarfsplanung Tagesbe-

treuung fiir Kinder 2018, Oberbergischer Kreis, Der Land-
rat, Kreisjugendamt).

Die Musikschule wurde 1976 gegriindet und hat
heute zwei Standorte — im Kultur-Haus Zach und im
Forum in der WeststraRe. Neben Unterricht fir
vielfdltige Instrumente gibt es auch Eltern-Kind-
Gruppen, Ballett und musikalische Friiherziehung.
Die Schiilerinnen und Schiler kdnnen sich zusatzlich
in Bands, Orchestern und in den Musik-AGs der
Grundschulen engagieren. Pro Jahr bieten ca. 25
offentliche Konzerte die Moglichkeit, die Arbeit der
Musikschule kennenzulernen (Quelle: http://www.
hueckeswagen.de/tourismus-kultur/musikschule/, abge-
rufen am 06.08.2019).

Die Stadtbibliothek Hiickeswagen ist nicht nur ein
Ort, an dem verschiedene Medien zur Ausleihe
bereitstehen oder wo im Internet gesurft werden
kann, es gibt auch viele weitere Moglichkeiten zu-
sammenzukommen, beispielsweise im Erzahl- oder
im Reparaturcafé. Durch Teilnahme an dem Projekt
,Lesestart” fordert die Bibliothek Kinder ab dem
ersten Lebensjahr (Quelle: https://stadtbibliothek-hue-
ckeswagen.bibliotheca-open.de/,
06.08.2019).

abgerufen am

Als ,Jugendamt vor Ort“ wird drei Mal wochentlich
Beratung zu Konflikten, Integration und Erziehung
in den Rdumen der Stadtverwaltung am Bahnhofs-
platz angeboten. Die Mitarbeiterinnen des Kreisju-
gendamts konnen auferdem MalBnahmen zum
Schutz von Kindern und Jugendlichen treffen und
bei Bedarf an Gerichtsterminen teilnehmen (Quelle:
http://www.hueckeswagen.de/familie-gesellschaft/kind-

jugend-und-familie/jugendamt-vor-ort/, abgerufen am
06.08.2019).

Der Verein Jugend- und Sozialwerk Gotteshiitte
e.V. bietet Kinder- und Jugendwohnen, Familien-
gruppen, teilstationdre Gruppen, sowie ambulante
MaBnahmen an (Quelle: http://www.hueckeswagen.
de/familie-gesellschaft/kind-jugend-und-familie/kinder-
heime/, abgerufen am 06.08.2019).

Weitere Trager wie die Caritas, das Deutsche Rote
Kreuz und der Sozialverband VdK beraten vor Ort zu
verschiedenen Themenfeldern und bieten Unter-
stitzung, insbesondere fir Familien (Quelle:
http://www.hueckeswagen.de/familie-gesellschaft/kind-

jugend-und-familie/beratungsstellen/,  abgerufen —am
06.08.2019).

Das Netzwerk fir Kinder- und Jugendarbeit biindelt
Interessen, bietet eine Austauschplattform und
organisiert gemeinsame Veranstaltungen (Quelle:
http://www.hueckeswagen.de/familie-gesellschaft/kind-

jugend-und-familie/kinder-und-jugendnetzwerk/, abgeru-
fen am 06.08.2019).

Das Biirgerbad wird seit 2008 als gemeinnitzige
GmbH weitergefiihrt und besteht aus einem 25-m-
Schwimmerbecken, einem Nichtschwimmerbecken,
einer Riesenrutsche, einem AuRenbereich mit Spiel-
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geraten und verschiedenen Saunen. Sportbegeister-
te kénnen sich bei Wassergymnastik und Aqua Cyc-
ling austoben. In verschiedenen Kursen wird Kin-
dern auferdem Schwimmen beigebracht (Quelle:
https://www.buergerbad-hueckeswagen.de/, abgerufen
am 06.08.2019).

Anregungen der Biirgerinnen und Biirger
aus der Beteiligung

. Schaffung eines Hauses der Begegnung mit
Eltern-Kind-Café

] Angebote fir Familien und sozial Schwéachere
als Zielgruppen ausweiten

4.7.2 Altere Menschen

Im Jahr 2017 war ein gutes Fiinftel der Bevélkerung
Hickeswagens Uber 65 Jahre alt. Bis 2040 wird eine
deutliche Steigerung des Anteils dlterer Menschen
auf Uber ein Drittel an der Gesamtbevolkerung
erwartet.

Die Stadt Hiickeswagen bietet fur Senioren und
deren Angehorige eine kostenlose und tragerunab-
hidngige Senioren- und Pflegeberatung an. Dabei
wird Uber Altenheime, aber auch lber Finanzierung
und zusétzliche Hilfsangebote wie Essen auf Radern
informiert. Auf der Webseite der Stadt werden
zudem wichtige Informationen fiir Senioren gebiin-
delt. Spezielle Angebote fiir Seniorinnen und Senio-
ren konnen zusammengefasst abgerufen werden
(Quelle: http.//www.hueckeswagen.de/familie-gesell-

schaft/senioren/, abgerufen am 06.08.2019).

Altersgerechte Wohnformen sind in der Altstadt
nicht vorhanden, liegen jedoch zentrumsnah (Peter-
stralle 44, GoethestraRe 83, Zum Johannesstift 7 —
11).

Das evangelische Altenzentrum Johannesstift bietet
vollstationdre und Kurzzeitpflege am Standort Gst-
lich der Wupper und Innenstadt. Das Wohnwerk ist
eine vollstationdre Einrichtung flir Senioren in
Wohngruppen in der PeterstraRe slidostlich der
Altstadt. Die Seniorenwohngemeinschaft der ABC
Pflegeversorgungszentrum GbR befindet sich sid-
lich der Altstadt in der Goethestralle.
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Des Weiteren bieten verschiedene Trager Hilfsan-
gebote wie hdusliche Krankenpflege, Hausnotruf-
systeme oder ,Essen auf Radern” mit dem Ziel, eine
moglichst eigenstandige Lebensfiihrung in den ei-
genen vier Wanden zu ermoéglichen. Informations-
veranstaltungen und Selbsthilfegruppen fir De-
menzkranke und deren Angehorige sowie fir
schwer Erkrankte erganzen die soziale Infrastruktur
(Quelle: http://www.hueckeswagen.de/familie-gesell-
schaft/senioren/, abgerufen am 06.08.2019).

Das Deutsche Rote Kreuz Hickeswagen nimmt
zudem an der Aktion ,Hilfe fir alte Menschen” teil,
die von den Verbadnden der freien Wohlfahrtspflege
im Oberbergischen Kreis ins Leben gerufen wurde.
Dabei kénnen Personen ab 60 Jahren Unterstitzung
im Alltag erhalten (Quelle: http://www.hueckeswa-
gen.de/familie-gesellschaft/senioren/aktion-fuer-alte-
menschen/, abgerufen am 06.08.2019).

Das Seniorennetzwerk Hiickeswagen koordiniert die
vielfaltigen Angebote fiir Senioren in Hiickeswagen,
organisiert Veranstaltungen und regelmaRige In-
formationsabende. Seit 2018 gibt das Senioren-
netzwerk der Stadt Hiickeswagen auferdem einen
Seniorenkalender heraus, der auf Aktivitdten und
Veranstaltungen fir dltere Menschen hinweist.

Die ansassigen Turnvereine bieten spezielle Senio-
rensportkurse an. Im Birgerbad wird die Beweg-
lichkeit alterer Menschen durch Wassergymnastik
unterstlitzt (Quelle: http://www.hueckeswagen.de/tou-
rismus-kultur/sport/sportauswahl/,
06.08.2019).

abgerufen am

Der Birgerbus fahrt die von den Linienbussen nicht
bedienten Stadtgebiete an und bietet bei Bedarf
auch Platz fiir die Unterbringung eines Rollators. An
Sonn- und Feiertagen verkehrt der Bus nicht.

Die Barrierefreiheit in der Innenstadt ist nicht
durchgangig gegeben. Gerade im 6ffentlichen Raum
in der Altstadt und den umliegenden Wohnberei-
chen weisen viele Strallen und Wege starke Stei-
gungen und teilweise Stolperfallen auf. Auch viele
Geschéafte und Einrichtungen sind nicht barrierefrei
zuganglich.
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Anregungen der Biirgerinnen und Biirger
aus der Beteiligung

. Alters-WG fur selbstbestimmtes Wohnen im
Alter

. Ausbau der Barrierefreiheit in der Altstadt, z.B.
den Geschaften auf der IslandstraRe

4.7.3 Inklusion und Integration

Die Stadt hat eine Behindertenbeauftragte als An-
sprechpartnerin fur die Belange von Menschen mit
Behinderung. Auf der Website der Stadt finden sich
aullerdem Informationen zu Behindertenparkplat-
zen und einer offentlichen Behindertentoilette
(Quelle: http.//www.hueckeswagen.de/familie-gesell-
schaft/behindertenbeauftragte/,
06.08.2019).

abgerufen am

Regional setzen sich zwei Organisationen mit Sitz in
Lindlar fir Inklusion im Oberbergischen Kreis ein.
,KoKoBe” ist eine Kontakt- und Beratungsstelle fiir
Menschen mit geistiger Behinderung. Die Service-
stelle ,Serv In“ bietet Unterstiitzung bei der Suche
nach inklusiven Freizeitangeboten (Quelle: http://
www.hueckeswagen.de/familie-gesellschaft/kind-jugend-

und-familie/beratungsstellen/,
06.08.2019).

abgerufen am

Die Forderschule Nordkreis hat mit der ehemaligen
Erich-Kastner-Schule ihren Hauptstandort in Hi-
ckeswagen. Forderschwerpunkte sind Lernen, emo-
tionale und soziale Entwicklung und Sprache. Mit
der Schulstation wird seit 2018 in Kooperation mit
dem Jugend- und Sozialwerk Gotteshitte e. V. ein
alternatives Schulangebot mit sechs Platzen ange-
boten. Der Unterricht erfolgt durch eine Lehrkraft
und einen Sozialpadagogen und soll die schrittweise
Reintegration in das Regelschulsystem ermdéglichen.

Die Stadt und ihre Bewohner sind engagiert in der
Flichtlingshilfe. Auf der stadtischen Internetseite
erfahren Interessierte, wie sie sich engagieren kén-
nen oder wo Geld- und Sachspenden abgegeben
werden kénnen. Die Ehrenamtsinitiative ,, Weitblick”
hat einen Standort in Hickeswagen und veranstal-
tet unter anderem Sprach- und Kochkurse, unter-
stitzt beim Formular ausfillen und vermittelt Paten
fir Asylbewerber. Im Gemeindehaus der Freien

Evangelischen Gemeinde werden ebenfalls Sprach-
kurse veranstaltet, und in der Stadtblicherei findet
wochentlich ein Alphabetisierungskurs statt. Der
Verein Christliche Islandtafel bietet zweimal wo-
chentlich Mahlzeiten fiir Geflichtete an. Verschie-
dene Einrichtungen und Vereine organisieren au-
Rerdem offene Begegnungstreffen und Freizeitan-
gebote wie Singen im Chor, eine Mutter-Kind-
Gruppe oder Treffen fiir Kinder und Jugendliche.
Drei Hickeswagener Sportvereine bieten Kindern
von Schutzsuchenden an, ein Jahr kostenlos an den
Angeboten teilzunehmen. In den umliegenden Ge-
meinden werden Ehrenamtliche zudem begleitet
und geschult (Quelle: http://www.hueckeswagen.de/
familie-gesellschaft/fluechtlingsnetzwerk/, abgerufen am

06.08.2019).

In der Goethestralle wurde 2019 mit Unterstiitzung
der Firma Pflitsch GmbH & Co. KG ein groRer inklu-
siver Spielplatz angelegt, der Kinder verschiedener
Altersgruppen zum Spielen einladt.

Anregungen der Biirgerinnen und Biirger
aus der Beteiligung

. Aktive Einbindung von Zugezogenen

. Intensive und ernsthafte Kommunikation zwi-
schen Stadt und Biirgern, um , Wir-Gefiih|“
und Transparenz zu fordern

4.7.4 Handlungsansatze Bildung und Soziales

. Schaffung von zentralen Veranstaltungsrau-
men und Raumen fiir kulturelle und bildende
Einrichtungen

. Bewegungs- und Treffmoglichkeiten fiir Ju-
gendliche

= Fortsetzung der intensiven Blrgerbeteiligung
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4.8  Fazit der Analyse

Im Ergebnis zeigt sich nach der Analyse der stddte-
baulichen, o6konomischen und sozialintegrativen
Analyse, dass Hiickeswagen eine gute und attraktive
Grundstruktur fur alle Bereiche des Lebens, Woh-
nens und Arbeitens bietet. Die Schloss-Stadt Hu-
ckeswagen sieht ihre Starke und dauerhafte Aufga-
be darin, fir alle Generationen in einem landlich
gepragten Raum abseits der Metropolen eine gute

Abbildung 38: SWOT-Analyse des Stadtraums Innenstadt

Versorgung bereitzustellen. Allerdings waren die
Ressourcen der Stadt in den vergangenen Jahrzehn-
ten nicht ausreichend, um den 6ffentlichen Raum in
einem guten und zeitgemafen Zustand zu erhalten.
Die aktuelle und groRe Herausforderung besteht
darin, das Erscheinungsbild der Innenstadt zu er-
neuern. Durch neue Aufenthaltsangebote soll die
Innenstadt in ihrer Attraktivitat sowohl fir Besucher
als auch fur die Bewohnerschaft gestarkt werden —
und das fir alle Generationen.

. Gute und attraktive Angebotsstruktur fir alle
Bereiche des Lebens, Wohnens und Arbeitens

] Attraktive historischer Altstadt

] Gute Bildungsinfrastruktur

] Aktives Vereinsleben

. Wohnraum fiir Familien und altere Menschen ist
vorhanden

. Nahe zu Freizeitaktivitdten in der unmittelbaren
Umgebung

Chancen

. Alleinstellungsmerkmal des Schlosses und der
Altstadt

] Kulturelle und sporttouristische Potenziale in der
Region, insbesondere Fahrrad- und Wandertou-
rismus

. Dauerhafter Erhalt und Instandsetzung
baukulturell wertvoller Gebdaude

. Neue Nutzungsmoglichkeiten fiir die Altstadt,
z. B. durch Ubernachtungsméglichkeiten

. Bessere Inszenierung der Innenstadteingange

] Erlebbarkeit der Wupper

. Ausbau der Fahrradinfrastruktur
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In die Jahre gekommenes Erscheinungsbild des
offentlichen Raums

Topografie als Herausforderung fiir die barriere-
freie Gestaltung der Altstadt

Starker Durchgangsverkehr auf der Bahnhofstra-
Be wirkt als Barriere

Wenig einladende und attraktive Spielmdglich-
keiten fur Kinder und Familien

Wenig zentral gelegene Angebote fir Jugendli-
che

OPNV-Anbindung

Risiken

Leerstande in der Altstadt (Einzelhandel und
Wohngebaude)

Zunehmender Verfall von seit langerer Zeit leer-
stehenden Altbauten

Hohe Anforderungen denkmalgerechter Sanie-
rung

Bewaltigung des demografischen Wandels und
der damit einhergehenden Uberalterung
Verlust der Verbundenheit von Jugendlichen mit
der Stadt
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5 Leitbild und Entwicklungsziele

5.1 Der Weg zu einem neuen Leitbild

Nach der Analyse stand die wichtige Frage an: Mit
welchem Leitbild oder Profil moéchte die Stadt HU-
ckeswagen zukinftig ihre Stadtentwicklung leiten
bzw. als Ubergeordnetes Profil verfolgen? Soll ein
neuer Schwerpunkt oder ein neues Leitbild heraus-
gearbeitet werden? Als Grundlage fir diese Diskus-
sion wurden daher unterschiedlich pragnante
Schwerpunktthemen fir ein Leitbild von Hiickeswa-
gen herausgearbeitet und intensiv mit der Birger-
und Akteursschaft diskutiert. Das ausgewiéhlte
Thema sollte dann im Rahmen aller Projekte und
MaRnahmen aus dem ISEK durchdekliniert werden.

In den Bearbeitungsprozess des ISEKs wurden die
folgenden Leitthemen eingebracht:

Hickeswagen konsequent barrierefrei: nicht
nur die Barrierefreiheit im Offentlichen Raum
soll mit hochster Prioritdt und konsequent um-
gesetzt werden, sondern es gilt in allen Aspek-
ten des taglichen Lebens die Barrierefreiheit als
Ziel und innere Haltung zu verinnerlichen.
Hickeswagen konsequent digital: Die Digitali-
sierung ist in aller Munde. Nicht nur die Ar-
beitswelt wird zunehmend davon erfasst, son-
dern auch unser tagliches Umfeld: Erledigun-
gen, Einkaufe, Orientierung, Freizeit. Hlckes-
wagen konsequent digital wiirde bedeuten, das
G-5-Netz auszubauen, die Arbeitswelt umzu-
stellen oder ein Grinderzentrum mit Co-wor-
king-Spaces fir digitale Zukunftsberufe einzu-
richten.

Hickeswagen konsequent kulturell: der Haupt-
fokus dieses Leitbilds lage auf der Attraktivie-
rung und Vermarktung touristischer und kultu-
reller Angebote, um die Potenziale der histori-
schen Altstadt bestmoglich auszuschépfen.
Hickeswagen konsequent jung und nah ist ein
Leitbild, das stark auf die endogenen Potenziale
des gelebten Miteinanders, eines regen Ver-
einslebens und einer guten Infrastruktur fur al-
le Generationen abzielt. Im Zentrum dieses
Leitbilds stehen die Hiickeswagener selbst.
Hickeswagen konsequent griin und okologisch
ist ein stark wertebasierter Ansatz, der auf
Achtsamkeit und 6kologischen Werten beruht.
Der Fokus ldge dabei zum Beispiel auf dem
Ausbau des OPNV, erneuerbaren Energien, ei-
ner Okologischen Bauweise und einer griinen
Stadt.

Hickeswagen konsequent dialogisch setzt den
Fokus auf die enge Kooperation von Stadtrat
und Biirgern. Mehrgenerationen, Integration
und Inklusion sind die zentralen Themen dieses
Leitbilds.

Hickeswagen konsequent mobil setzt den
Fokus absolut auf den Ausbau des OPNVs und
der Fahrradwege sowie auf eine nachhaltige
Individualmobilitat.

Hickeswagen konsequent sportlich setzt auf
den Ausbau der Bewegungsangebote in der ge-
samten Stadt.
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5.2  ,Jungund Nah” als Leitlinie fiir die
Stadtentwicklung von Hiickeswagen

Nach intensiver Diskussion an zwei Tagen des Pla-
nungswochenendes waren das Fazit und die Ent-
scheidung bei der Birgerschaft eindeutig: Hickes-
wagen soll sich konsequent nach dem Leitbild ,Jung
und Nah“ entwickeln. Besonderer Fokus liegt dabei
auf einer den Bedirfnissen von jungen Familien
angepassten Entwicklung der Stadt. Damit soll sich
die Stadtgesellschaft immer wieder von Jung an
erneuern. Die Nahe aller Infrastrukturen zueinan-
der, eine attraktive familiengerechte Stadt und die
gute Versorgung in raumfunktionaler Nahe zuei-
nander bieten dabei wesentliche Vorteile fiir alle
Generationen. Das Leitbild ,Jung und Nah” bietet
dabei auch Vorteile in Sachen Mobilitdt und klima-
gerechte Stadtentwicklung.

Mit diesem Leitbild soll das wichtige Ziel der gesam-
ten Stadterneuerung verfolgt werden, die Men-
schen langfristig an ihre Stadt zu binden. Dies ge-
lingt, wenn sie einen attraktiven Lebensraum vor-
finden, sich gut versorgt fiihlen und sozial einge-
bunden sind. Ein lebendiges Zentrum mit einer
pulsierenden Altstadt, umgeben von attraktiven
Grin- und Freiflichen, zielgruppengerechten
Wohnraumangeboten und einer guten Infrastruktur



ist der Schlissel zu einem starken Wohn- und Le-
bensstandort im landlichen Raum. Um die guten
Erinnerungen zu sichern, sind neben der Familien-
phase natirlich die Angebote fir Jugendliche be-
sonders zu berlcksichtigen.

Ein zentrales Projekt des ISEKs ist die zukiinftige
Entwicklung des Schlosses. Hier werden aktuell
unterschiedliche Nutzungsoptionen in einem anhal-
tenden Prozess diskutiert. Das Ergebnis ist noch
offen. Aus gutachterlicher Sicht sind die historische
Altstadt und das Schloss als Einheit mit immensem
Entwicklungspotenzial zu begreifen. Dieser Entwick-
lungsansatz geht von einer starken Wechselwirkung
zwischen Innenstadtentwicklung und einer Intensi-
vierung der regionalen Strahlkraft aus.

Regional betrachtet beférdert eine starke Hickes-
wagener Alt- und Innenstadt die Region insgesamt.
Schon seit vielen Jahren setzt die Schloss-Stadt
verstarkt auf regionale Kooperationen, um vor al-
lem touristische Potenziale durch die hervorragen-
de Einbettung in die attraktive Kulturlandschaft des
Naturparks Bergisches Land ausschépfen zu kon-
nen. Ganzheitliche touristische Vermarktungsstra-
tegien, gemeinsame Rad- und Wanderwege, die
Zusammenarbeit in der Arbeitsgemeinschaft Histo-
rische Stadt- und Ortskerne NRW und erste Ideen
fir die interkommunale Zusammenarbeit zur Ver-
besserung der Mobilitdt im landlichen Raum sind
nur einige Ergebnisse des intensiven Austauschs der
Akteure in der Region. Hiickeswagen versteht sich
als ein Trittstein im regionalen Kontext, das Schloss
als eines von vier Schléssern der Region, als eine
Perle entlang einer Kette besonderer Ort des Bergi-
schen Landes. Die Altstadt ist dabei der Schlissel,
das Schloss der Leuchtturm.

5.3  Handlungsfelder und Entwicklungsziele

Um die Stirken der Schloss-Stadt zu starken,
Schwéchen zu mildern und Potenziale zu nutzen,
werden verschiedene MaRnahmen und Projekte
entwickelt, die sich funf unterschiedlichen Hand-
lungsfeldern zuordnen lassen. Diese sind:

" Handlungsfeld A — Offentlicher Raum und
Aufenthaltsqualitat

. Handlungsfeld B — Kommunale Infrastruktur

. Handlungsfeld C — Wohnen und Arbeiten in
der Altstadt

) Handlungsfeld D — Planung, Partizipation und
Projektbegleitung

. Handlungsfeld E — Mobilitat und regionale
Einbindungen

5.3.1 Handlungsfeld A — Offentlicher Raum und
Aufenthaltsqualitat

Der GroRteil der 6ffentlichen Raume in der Innen-
stadt weist keine einladende und vor allem zeitge-
male Gestaltung mehr auf. Daher gilt es im Hand-
lungsfeld A, die Platze und Griinbereiche, StralRen
und Wege neu und in einem gemeinsamen Gestal-
tungsduktus zu formen.

Daraus ergeben sich folgende Entwicklungsziele:

] Inwertsetzung der historischen Altstadt als
identitatsstiftender Ort
. Inszenierung und Verbesserung der Anbindung

des Schlosses

] Verbesserung der Orientierung und Schaffung
attraktiver Rundwege durch die Altstadt

] Attraktive Gestaltung der Griin- und Freirdume
fir alle Zielgruppen, insbesondere Familien

] Schaffung neuer Anreize zum Aufenthalt und
zur Bewegung im o6ffentlichen Raum

] Erhéhung der Aufenthaltsqualitat fiir die HU-
ckeswagener und fiir Besucher aus der Region

] Vernetzung und Verbindung der Aufenthalts-
und Griinbereiche

= Vernetzung ,, der Region” mit der Innenstadt:
die Wupperauen als Briickenschlag zwischen
Talsperren und Innenstadt/Natur und Stadt
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5.3.2 Handlungsfeld B — Kommunale Infrastruktur

Den kommunalen Einrichtungen bietet sich durch
zielgerechte Weiterentwicklung eine neue Zu-
kunftsperspektive. Es gilt, die bestehende Infra-
struktur zu starken und fir alle Nutzungsgruppen
weiterzuentwickeln. Dabei nimmt das Schloss eine
besondere Rolle ein.

Daraus ergeben sich folgende Entwicklungsziele:

. Regional bedeutsame, adaquate Nutzung fur
das Schloss

] Errichtung eines zeitgemalen Rathauses, das
als offenes Rathaus multifunktional nutzbar ist

. Stabilisierung und Ausbau kommunaler Infra-
strukturangebote, vor allem in den Bereichen
Bildung, Kultur und Soziales

5.3.3 Handlungsfeld C — Wohnen und Arbeiten in
der Altstadt

Die historische Altstadt verspriiht einen besonderen

Charme, den es zu bewahren und hervorzuheben

gilt. Dies kann nur erfolgreich geschehen, wenn

MaRnahmen in offentlicher und privater Hand ge-

meinsam umgesetzt werden.

Daraus ergeben sich folgende Entwicklungsziele:

. Langfristige Wahrung des Erscheinungsbilds
der historischen Altstadt zur Starkung der At-
traktivitat fir alle Generationen

] Starkung der Qualitat von Wohnen und Leben
in der Altstadt

= Schaffung attraktiver Wohnangebote fiir altere
Menschen und junge Familien

= Aktivierung von Immobilieneigentiimern durch
Beratungsangebote und Investitionsanreize

. Erhéhung der Attraktivitat der Innenstadt fir
Besucher und Touristen

= Weiterentwicklung der Altstadt zu einer be-
sonderen Ubernachtungsdestination
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5.3.4 Handlungsfeld D — Planung, Partizipation
und Projektbegleitung
Mit dem ISEK werden die Aufgaben der Stadtent-
wicklung fiir die nachsten Jahre vorbereitet. Bei der
Bewaltigung der Aufgaben und Umsetzung der
Projekte soll die Schloss-Stadt Hiickeswagen unter-
stutzt werden; dies betrifft sowohl die Projektsteu-
erung als auch alle Aufgaben der Offentlichkeitsar-
beit sowie die Ansprache und Betreuung der Ge-
schaftsleute und Eigentimer.

Daraus ergeben sich folgende Entwicklungsziele:

) Umsetzung der MaBnahmen aus dem ISEK

] Fortflihrung der intensiven Beteiligung der
Bilirgerschaft an den Prozessen der Stadtent-
wicklung

] Aktivierung von Innenstadtakteuren zur Ge-
staltung des Aufwertungs- und Entwicklungs-
prozesses der Innenstadt

5.3.5 Handlungsfeld E — Mobilitdt und regionale
Einbindungen

Die Innenstadt Hickeswagens soll zukiinftig in sei-

ner Funktion flr die Gesamtstadt und fir die Region

gestarkt werden. Sowohl fiir Bewohner der Stadt als

auch fiir Touristen ergeben sich folgende Entwick-

lungsziele:

] Entfaltung des touristischen Potenzials der
Region

. Verbesserung des Innen- und AulRenimages
von Stadt und Region

. Erhohung der Attraktivitat fir Wander- und
Radtouristen

. Interkommunale Zusammenarbeit zur Verbes-
serung der Mobilitat im landlichen Raum

= Forderung des FuRR- und Radverkehrs in der
Alltagsmobilitat

. Forderung zukunftstrachtiger Mobilitatssys-
teme

] Verbesserung der Erreichbarkeit der Innen-
stadt

Nachdem die grundlegenden Handlungsfelder so-
wie deren jeweilige Zielsetzungen formuliert wur-
den, wird im folgenden Kapitel das MalRnahmen-
und Handlungskonzept mit allen Einzelprojekten
dargelegt.
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6 MafBnahmen- und Handlungskonzept

6.1  Einleitung

Das MalRnahmenprogramm umfasst alle Projekte
und MaRnahmen, die dazu dienen, die beschriebe-
nen Schwachen und Defizite auszugleichen, die
vorhandenen Potenziale zu nutzen und das Projekt-
gebiet insgesamt aufzuwerten und zukunftsfahig zu
gestalten. Die Projektbeschreibungen der folgenden
Projektbogen haben zum Teil noch einen Uberge-
ordneten Charakter und werden nach dem Projekt-
start durch Detailplanungen zu konkretisieren sein.

Alle zentralen Informationen zum jeweiligen Projekt
werden in den Projektbégen beschrieben und bein-
halten Angaben zur Prioritat, zur Projektlaufzeit, zu
den Kosten, den Projekttragern und Projektbeteilig-
ten sowie den Fordermdglichkeiten. Die Prioritdten
zielen nicht auf die zeitliche Umsetzung einer Mal3-
nahme ab, sondern auf deren Bedeutung/Erforder-
lichkeit fir die Zielerreichung der Gesamtmalnah-
me.

] Prioritat A: Projekt von hochster Prioritdt und
Bedeutung fir die Zielerreichung der Gesamt-
mafRnahme

. Prioritat B: Projekt von hoher Prioritdt und
Bedeutung fiir die Zielerreichung der Gesamt-
maflnahme

] Prioritat C: Projekt mit untergeordneter Be-
deutung flr die Zielerreichung der Gesamt-
mafRnahme

Die Projektbogen sind nach den zuvor benannten
Handlungsfeldern sortiert.

Hinweise zur liberschlaglichen Kostenannahme

Die Kosten fir die Neuanlage oder die Aufwertung
von StraBen, Wegen, Platzen und Griinflachen sind
pauschale Annahmen pro Quadratmeter Flache, die
u. a. fir die Herstellung von Wegen, Bbdschungen,
Rasenflachen, das Pflanzen von Strduchern und
Bdumen sowie die Ausstattung mit Stadtmobiliar,
Kunstobjekten sowie Spielgerdten vorgesehen sind.
Die Kosten basieren auf Erfahrungswerten, aktuel-
len Ausschreibungsergebnissen von TiefbaumaR-
nahmen in anderen Stadterneuerungsprojekten und
dem Baukostenindex.

Andere Kosten sind aufgrund von Erfahrungswerten
und vergleichbaren Projekten und ihrer Umsetzung
beziffert worden.
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6.2

Handlungsfeld A: Offentlicher Raum und Aufenthaltsqualitat

6.2.1 Gestaltungshandbuch fiir den 6ffentlichen Raum

84

Prioritat

Projektbeschreibung

A

Ausgangssituation

Insgesamt bietet sich vor allem in der Altstadt ein homogenes Bild der fir die
Region typischen Architektur mit schieferverkleideten Gebduden mit weillen
Fensterrahmen und griinen Fensterladen. Im 6ffentlichen Raum ist das Altstadt-
pflaster auf der Island- und Marktstralle pragend, das jedoch nicht durchgéangig
durch alle Stralen und Gassen ausgeflhrt ist. Blickt man Gber die Altstadt hin-
aus auf die offentlichen Platze in der Innenstadt sowie auf die Griin- und Freifla-
chen, so ist ein stark heterogenes Erscheinungsbild mit geringer Aufenthaltsqua-
litdt vorherrschend. Eine Vielzahl unterschiedlicher und teilweise stark in die
Jahre gekommener Sitzmoglichkeiten, Pflanz- und Abfallbehélter lassen keine
zusammenhangende Gestaltungssprache erkennen. Der &ffentliche Raum be-
darf einer ganzheitlichen Gestaltungsstrategie.

Ziele und Projektinhalte

Ziel des Gestaltungshandbuchs fur den o6ffentlichen Raum ist es, wichtige gestal-
terische Vorgaben fiir die Gestaltung des offentlichen Raums zu treffen. Damit
soll der historische Charakter der Innenstadt gewahrt und gleichzeitig eine ein-
ladende Gestaltung mit Anreizen zum Verweilen geschaffen werden.

Im Rahmen des Gestaltungshandbuchs ist eine (ibergeordnete Gestaltungsspra-
che zu entwickeln und zu definieren. Damit sollen die 6ffentlichen Raume als
zueinander gehorig erkannt werden, gleichzeitig aber noch Spielraume fiir eine
individuelle Gestaltung der einzelnen Platze, Griinrdume etc. gelassen werden.

Neben einer einheitlichen, ansprechenden Stadtmdblierung (u.a. Beleuchtung)
sollen libergeordnete Themen stadtgestalterisch umgesetzt werden. So ist das
Thema Wasser in alle 6ffentliche Platze zu integrieren und tUber wiederkehrende
Symbole, Schilder, Spielgerate oder ahnliches von der Wupper durch die Innen-
stadt bis zum Teich des Stadtparks zu fiihren.
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Projektlaufzeit

Projektverantwortlich

Projektbeteiligte

Kosten

Fordermittel

Als ein weiteres wiederkehrendes Ausstattungselement sollen Bliitenbdume,
z. B. Kirschbdume, gepflanzt werden. Neben den Themen Klimawandel und Ar-
tenschutz sind diese Baume vor allem wahrend der Blltezeit attraktiv und kon-
nen ganze StralRenrdaume erstrahlen lassen und somit auch fiir Touristen ein in-
teressantes Highlight bieten.

Durch wiederkehrende Themen sollen wichtige Wege und Verbindungen insze-
niert werden. Insbesondere bei wichtigen Fulwegeverbindungen, die heute un-
zureichend gestaltet sind, sind wiederkehrende Gestaltungselemente zu imple-
mentieren, die wie ein roter Faden durch die Innenstadt leiten. Vor allem den
Wegen zum Schloss kommt eine besondere Bedeutung zu: Neben einer kunst-
vollen Beleuchtung, beispielsweise der Treppe vom Bahnhofsplatz zum Schloss,
sollen auch spielerische Elemente den Weg zum Schloss zeigen. So kdnnte das
Schlossgespenst als Symbol an wichtigen Stellen Informationen zur Innenstadt
liefern und den Wege zum Schloss weisen.

Fir die historische Altstadt ist ein Konzept flir die Materialitat der StraBen und
Gassen auszuarbeiten, das eine Balance zwischen dem Erhalt des historischen
Charakters, der Herstellung von barrierefreien Wegebeziehungen und der Funk-
tionalitat halt.

Fir die Zielgruppe der Kinder und jungen Familien sollen an ausgewahlten Stel-
len kleinteilige Spielmoglichkeiten geschaffen werden, die die Innenstadt erleb-
bar und bespielbar machen. Neben einer positiven Assoziation mit der Innen-
stadt kann so eine gesundheitsfordernde Bewegung von klein auf angeregt wer-
den.

Bei der Auswahl des Mobiliars ist darauf zu achten, den Anspriichen verschie-
denster Nutzergruppen, wie Jugendlichen oder Senioren, gerecht zu werden.
Das Mobiliar sollte moglichst vandalismussicher und leicht zu pflegen sein.

Die Erstellung des Gestaltungshandbuchs soll extern vergeben werden.

2020 -2021

Schloss-Stadt Hiickeswagen

Externer Auftragnehmer (z. B. Landschaftsarchitekt), interessierte Offentlichkeit

50.000 €

Stadtebauforderung
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6.2.2 Aufwertung des Bahnhofsplatzes

86

Prioritat

Projektbeschreibung

A
Ausgangssituation

Der Bahnhofsplatz liegt zentral zwischen der BahnhofstralRe nordlich des Etapler
Platzes in direkter Ndhe zur Altstadt und zum Schloss. Umgeben wird er von Ge-
bduden unterschiedlichen Baualters, die durch das Birgerbiro, Einzelhandels-,
Dienstleistungs- und Gastronomiebetriebe genutzt werden. Diese Angebote so-
wie der Etapler Platz in direkter Nahe wirken als ein wichtiger Frequenzbringer.

Der Platz ist gepragt durch seine starke Topografie, die von der Bahnhofstralle
in Richtung des Birgerbiiros abfallt. Der Platz wird vor allem als Parkplatz fir
Dauer- und Kurzparker genutzt und dient der Anlieferung der angrenzenden Le-
bensmittelmarkte. Auf dem Platz sind Denkmaler, u. a. zum Andenken an die im
Krieg Gefallenen, ein Teilstliick der Berliner Mauer sowie vereinzelt Fahrradab-
stellanlagen angeordnet.

Insbesondere durch die stark frequentierte Eisdiele sowie das Restaurant im
Glasgebaude hat sich der Platz fiir die Hiickeswagener zu einem Platz zum Se-
hen und Gesehen werden entwickelt. Dartiber hinaus nutzen an den Wochen-
enden zahlreiche Radfahrer die Radwege entlang der Wupper, die sich nordost-
lich des Bahnhofsplatzes befinden. Die Eisdiele ist auch fiir diese Radfahrer eine
wichtige Anlaufstelle.

Neben der eigentlichen, nahezu rechteckigen Platzflache entwickeln sich Wege
als Verbindung zum Etapler Platz, zu den Wupperauen, zu den Lebensmittel-
markten und Parkplatzen. Diese Wegebeziehungen weisen einen Hinterhofcha-
rakter auf. Gerade fiir Gaste fehlt eine klare Orientierung und einladende Wir-
kung zu den verschiedenen Zielen.

Sudwestlich des Bahnhofsplatzes liegt das Schloss auf dem Schlossberg, der je-
doch durch seinen starken Bewuchs die Sichtachse einschrdankt. Der FuBweg
zum Schloss wurde im Rahmen der Regionale 2010 angelegt und fiihrt Ortskun-
dige auf kurzem Weg hinauf zum Schloss.
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Ziele und Projektinhalte

Ziel der Umgestaltung ist es, dass der Bahnhofsplatz ein beliebter Treffpunkt
wird, an dem das Thema ,Sehen und gesehen werden” gelebt wird. Auch fir
Touristen und Besucher soll der Platz eine Ausstrahlung entfalten, die zum Auf-
enthalt einlddt. Der Platz ist eine zentrale Verbindung zwischen dem Schloss
bzw. der Altstadt auf der einen Seite sowie dem Etapler Platz mit seinen Nut-
zungen und den Griinrdumen auf der anderen Seite. Grundlegend ist, dass der
Platz nicht mehr zum Dauerparken genutzt wird. Gleichzeitig sollen wenige Hal-
temoglichkeiten u. a. fir die stark frequentierte Postfiliale, eingerichtet sowie
die Andienung an die Lebensmittelmarkte per Lkw weiterhin gewahrleistet wer-
den. Alternative Parkpldtze sind bereits zahlreich im unterirdischen Parkhaus
vorhanden; diese sollen ggf. durch weitere an der Bahnhofstralle erganzt wer-
den.

Die Platzflache soll aufgerdaumt, begriint und mébliert werden, um u. a. fiir Ver-
anstaltungen genutzt werden zu kdnnen. Eine Idee ist es, die bestehende Topo-
graphie zu nutzen und terrassenféormige Flachen anzulegen. Die bestehenden
Denkmaler sind in die Gestaltung zu integrieren.

Die bestehende Bushaltestelle soll am Bahnhofsplatz verbleiben, jedoch Rich-
tung Nordwesten verlagert werden, um die Blickbeziehung zum Schloss zu ver-
bessern und den Platz in Richtung Schloss zu 6ffnen. Hier soll eine Mobilstation
entstehen, die verschiedene Mobilitdtsformen miteinander verkniipft. Hier kén-
nen z. B. Fahrradabstellanlagen, eine E-Bike-Ladestation, Car-Sharing sowie In-
formationen zur Stadt, zu touristischen Highlights und Radrouten angeboten
werden.

Wasser wird als pragendes Element in die Gestaltung integriert werden. Die ho-
her gelegene Griinfliche im Nordwesten des Bahnhofsplatzes soll mit Spielgera-
ten ausgestattet werden, um ein sicheres Kinderspiel zu ermdoglichen. Insgesamt
soll die Gestaltung besonders familienfreundlich sein.

Die Platzflache soll insgesamt zu einem Treffpunkt mit Gastronomie und Spiel-
angeboten fir alle Generationen, z. B. mit einem Fontanenfeld, Schach- oder
Bouleflachen, gestaltet werden. Der bestehende Wochenmarkt kann auf die Is-
landstralRe bzw. den Wilhelmsplatz verlegt werden, der Bahnhofplatz flir weite-
re Veranstaltungen zur Verfligung stehen.

Ein besonderer Fokus liegt auf der Starkung der Achse Wupperaue, Bahnhofs-
platz und Schloss. So kénnten die Wegeverbindungen gestalterisch durch ein
Band, z. B. durch Bodenintarsien, hervorgehoben werden. Der Weg zum Schloss
soll beispielsweise mit einer kiinstlerischen Beleuchtung inszeniert und hervor-
gehoben werden.
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Beispielfotos

Projektlaufzeit
Projektverantwortlich

Projektbeteiligte

Kosten

Fordermittel

2020 -2023

Schloss-Stadt Hiickeswagen, Baulasttrager Bundesrepublik Deutschland

Externe Planer, Anwohner und anliegende Gewerbetreibende (inkl. Lebensmit-
telversorger), Tourismusverbinde, breite Offentlichkeit, Marktbetreiber

Kosten Bahnhofsplatz: 1.300.000 €
Gesamtkosten: 1.300.000 €
Stadtebauforderung
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6.2.3 Umgestaltung des Wilhelmsplatzes, der IslandstraBe und der WaidmarktstraRe als Verbindung
zwischen Alt und Neu

Prioritat A
Projektbeschreibung Ausgangssituation

Der Wilhelmsplatz liegt zentral an der Bahnhofstralle in direkter Ndhe zum Etap-
ler Platz und ist somit der Eingang zur Altstadt und zugleich Verbindungsglied
zwischen ,Alt“ und ,Neu”. Die verkehrliche Belastung der Bahnhofstralle durch
Pkw und Lkw beschrankt die Aufenthaltsqualitdt auf dem Wilhelmsplatz, auch
wenn bereits durch den Neubau der Alten Ladestrae eine deutliche Abnahme
des Verkehrs auf der BahnhofstraRe zu spiren ist.

An zwei Seiten wird der Platz von der Bahnhof- bzw. Goethestralle begrenzt.
Dariber hinaus rahmt die historische Bebauung im bergischen Stil den Platz.
Genutzt werden diese Gebdude durch das Kolpinghaus, eine Apotheke, einen
preisorientierten Anbieter von Artikeln des taglichen Bedarfs und eine Eisdiele.
Die Gebaude sind in unterschiedlich gutem Zustand.

Der Wilhelmsplatz ist insgesamt sehr griin gestaltet, mit zahlreichen héher gele-
genen Beeten und Rasenflachen, die jedoch aufgrund ihrer Hohe und Umfrie-
dung kaum genutzt werden. Zentrales Gestaltungselement ist der ehemalige
Brunnen, der im Volksmund ,,Schaschlik-SpieR“ genannt wird. Er ist nicht mehr
in Betrieb und in ein Pflanzbeet integriert. Die kleinteilige Flache des Wilhelms-
platzes wird durch die AuRengastronomie der anliegenden Eisdiele und des Kol-
pinghauses genutzt. Der Platz ist mit einigen Sitzgelegenheiten und Pflanzkibeln
sowie Informationstafeln ausgestattet, die jedoch uneinheitlich und teilweise
stark in die Jahre gekommen wirken.

Die IslandstraRe bildet die zentrale Geschéftslage in der Altstadt und ist durch
ihre starke Topografie, die von der Kélner Strale bis zur Bahnhofstralle bzw.
dem Wilhelmsplatz abfallt, gepragt. Die zahlreichen Ladenlokale werden fiir den
Einzelhandel, Dienstleistungen und durch die Gastronomie genutzt. Es sind eini-
ge Filialisten vorhanden, der Schwerpunkt liegt jedoch auf inhabergefiihrten
Geschaften. Auffallig sind einige leerstehende Ladenlokale. Gleichzeitig befin-
den sich liebevoll gestaltete Geschafte und Gastronomiebetriebe auf der Island-
straBe, die das Engagement der Gewerbetreibenden vor Ort zeigen.

Gepflastert ist die Islandstrafle in einem Uberwiegend intakten, kleinteiligen,
hellgrauen Altstadtpflaster, das jedoch ab der Gabelung zur WaidmarktstraRe
am sogenannten Weberdenkmal unterbrochen ist. Die zahlreichen unterschied-
lichen Bdaume und Straucher sind mit Pflaster eingefasst, das teilweise unge-
pflegt wirkt und vor allem fiir Radfahrer und FuRganger eine Stolperfalle dar-
stellt.
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Fiir Pkw-Fahrer ist die Durchfahrt vom Wilhelmsplatz zur FriedrichstraBe im Ein-
richtungsverkehr moglich. StralRenbegleitendes Parken ist in ausgewiesenen Be-
reichen erlaubt. Die Bereiche vor den Ladenlokalen bzw. die Gehwege sind teil-
weise sehr schmal und durch die Fahrbahn, die Parkpldtze und die Baumeinfas-
sungen begrenzt. Sitzgelegenheiten und weiteres Stadtmobiliar sind zwar vor-
handen, jedoch aus unterschiedlichen Epochen und in unterschiedlicher Materi-
alitdt und Pflegezustanden. Durch die Initiative (D)Ein-€-flir-Hlckeswagen wur-
den neue Banke aufgestellt, die sich positiv hervorheben.

Ziele und Projektinhalte

Ziel der Aufwertung ist es, den Wilhelmsplatz als Auftakt in die Altstadt und als
wichtiges Scharniergelenk zwischen Alt und Neu zu inszenieren. Der Platz soll
zum Treffen und Verweilen einladen sowie Platz fiir Veranstaltungen, den Wo-
chenmarkt und AulRengastronomie bieten. Aufgrund seiner Lage und Ausrich-
tung ladt er zum Sonnen ein.

Der Wilhelmsplatz wird im neuen Gestaltungsduktus der Innenstadt hergestellt,
der den Charakter der historischen Altstadt beibehalt und gleichzeitig neue Im-
pulse gibt. So soll der Platz von Beeten und allem bestehenden Mobiliar freige-
raumt und zu einem transparenten Platz umgestaltet werden. Sollte es aus ver-
kehrstechnischer Sicht moglich sein, die Abbiegespur der BahnhofstraRe in die
Goethestralle zuriickzubauen, soll diese Flache ebenfalls dem Platz zugeschrie-
ben werden. Zur Bahnhofstral3e ist eine niedrige griine Abgrenzung geplant.

Bdaume mit attraktiver Blihphase, z. B. Kirschbdaume, rahmen den neuen Wil-
helmsplatz. Im Zentrum des Platzes soll eine kiinstlerisch ansprechende Wasser-
skulptur angelegt werden, die Jung und Alt zum Spielen und Verweilen anregt
und besonders Familien anzieht. In den Platz wird die bestehende AuRengastro-
nomie integriert und durch Sitzgelegenheiten erganzt, die zum Aufenthalt ohne
Verzehrzwang einladen. Auch fiir Veranstaltungen wie den Wochenmarkt kann
der Platz genutzt werden.
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Beispielfotos

Projektlaufzeit

Projektverantwortlich

Die IslandstraRe und die Waidmarktstralle sollen unter Beibehaltung des Char-
mes der historischen Altstadt zeitgemaR gestaltet werden. Ziel ist es, ein ein-
heitliches, einladendes Bild zu schaffen, die FuBgéangerfreundlichkeit zu erhéhen
und eine langere Verweildauer zu erreichen.

Das bestehende Altstadtpflaster soll erhalten und gereinigt werden sowie in den
bisher andersartig gepflasterten Bereich ausgeweitet werden. Sdmtliche Baume
und Strducher werden entfernt. Es wird geprift, inwieweit MalRnahmen zur
Verbesserung der Barrierefreiheit ergriffen werden kdnnen. So koénnte bei-
spielsweise eine Art schmaler Weg eingerichtet werden, auf dem Rollatoren,
Kinderwagen etc. leichter fahren kénnen.

Die klar strukturierte IslandstralRe soll eine schmalere Fahrbahn erhalten, die
einseitig von bliihenden Baumen, z. B. Kirschbdumen, in flachen Baumscheiben.
gesdaumt wird. Auf der anderen StraBenseite werden moderne Ausstattungs-
elemente wie Banke und Mulleimer angeordnet. Ein einseitiges Parken wird
weiterhin ermoglicht. Durch die schmalere Fahrgasse und die flachen, Gbergeh-
baren Baumscheiben wird den Ladenlokalen mehr Raum, u. a. fiir AuBengastro-
nomie, gegeben. Auch der Wochenmarkt und weitere Veranstaltungen sollen
entlang der IslandstraRe und auf dem Wilhelmsplatz angeordnet werden kon-
nen.

Im Verlauf der Islandstrale und der WaidmarktstraSe werden gréoRere und klei-
nere Platzsituationen kreiert. Der Wilhelmsplatz bildet hierbei den Auftakt, aber
auch der Bereich am Weberdenkmal an der Abzweigung der Waidmarktstrale
oder der Bereich vor dem Kultur-Haus-Zach sollen als kleine Pldtze gestaltet
werden.

2021-2024

Schloss-Stadt Hiickeswagen
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Projektbeteiligte Anwohner, Einzelhandler und Gastronomen, breite Offentlichkeit, AGHSO,
Marktbetreiber, externe Planer

Kosten Kosten Umgestaltung Wilhelmsplatz 430.000 €
Kosten Umgestaltung Islandstrale 1.460.000 €
Kosten Umgestaltung WaidmarktstraRe 230.000 €
Gesamtkosten: 2.120.000 €
Férdermittel Stadtebauférderung
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6.2.4 Die Wupperaue als Briickenschlag zwischen Innenstadt und Region

Prioritat

Projektbeschreibung

A

Ausgangssituation

Die Wupperauen schlieBen sich nordéstlich der Innenstadt an den Etapler Platz
und die Alte LadestraBe an und werden im Osten von der Wupper begrenzt.
Entlang der Grinflachen verlduft ein auf einer ehemaligen Bahntrasse entwi-
ckelter Radweg, der stark frequentiert ist und somit zahlreiche Radfahrer, vor
allem Touristen, an den Wupperauen entlang fiihrt. Die Grinflache liegt etwas
tiefer und ist durch Gabionen von der Alten LadestraBe abgegrenzt, die die
Larmemissionen der StraBe jedoch nur begrenzt abhalten. Die Verbindung zum
Etapler Platz bzw. zur Altstadt ist (iber zwei Uberwege gewihrleistet. Diese sind
jedoch nicht fiir groRe Radfahrergruppen ausgerichtet. Auch eine klare Orientie-
rung und Lenkung Richtung Altstadt fehlt. Die Sichtachse zum Schloss ist durch
die Topographie, die Gabionen und die Bebauung am Etapler Platz stark einge-
schrankt und nur an wenigen Stellen moglich.

Der gesamte Bereich ist Uberschwemmungsbereich der Wupper und daher
nicht bebaubar. Der nérdliche Bogen der Wupperaue ist fir Hunde freigegeben
und gut frequentiert. Der stdlichere Bogen wird ebenfalls von vielen Hundebe-
sitzern aufgesucht und weist haufig eine Verschmutzung durch Hundekot auf.
Die Rasenflache ist uneben und ladt somit nicht zum Verweilen ein. Ein Rund-
weg entlang der Wupper fihrt um den sldlichen Bogen. An zwei Stellen sind
Stufen bzw. Sitzblécke errichtet worden, die den Zugang zur Wupper erleich-
tern. Gerade im Sommer nutzen vor allem Familien den Bereich der Sitzstufen
zum Spielen im flachen Wasser.

Die weitere Flache der Wupperaue ist ausgestattet mit jungen Baumen, einigen
Sitzgelegenheiten und Informationstafeln.
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Ziele und Projektinhalt

Die Wupperauen sollen aufgewertet werden, um die Erlebbarkeit der Wupper
und die Nutzbarkeit der Wiesenflachen zu erhéhen. Ziele sind auBerdem die
Starkung der Verbindung zum Etapler Platz bzw. zur Altstadt und die Beibehal-
tung des naturnahen Charakters der Flache. Die Wupper ist dabei als Briicken-
schlag zwischen den Uber die Radwege gut zu erreichenden Talsperren und der
Innenstadt mit der historischen Altstadt zu sehen. Trotz der eingeschrankten
Gestaltungsmoglichkeiten ist eine verbesserte Verkniipfung mit der Innenstadt
elementar.

Die Wiesenflache des sudlichen Bogens soll begradigt werden. Um die Ver-
schmutzung der Wiese zu vermeiden, werden Hunde verboten oder eine An-
leinpflicht ausgesprochen. Entlang der Wupper sollen mehrere Zugangsmaglich-
keiten in Form kleiner Buchten mit Sitzstufen geschaffen werden. Damit wird
die Erleb- und Sichtbarkeit der Wupper erhéht. Auch wird die Moglichkeit erwo-
gen, an den bereits bestehenden Sitzstufen am Wasser einen naturnahen Was-
serspielplatz flir Kinder einzurichten. Dies kénnte in Form groBer Steinplatten
geschehen, zwischen denen das Wasser langsam flief3t.

Im Einklang mit den Vorgaben des Hochwasserschutzes sollen die Wupperauen
insgesamt naturnah gestaltet werden. So kdnnen auch Blumenpflanzungen in-
tegriert werden, die u. a. fir Bienen attraktiv sind. Bei der ,,Moblierung” der Fla-
che ist im weiteren Planungsverlauf Kreativitdt gefragt: der Park soll mehr Auf-
enthalts- und Bewegungsmoglichkeiten erhalten, die jedoch gleichzeitig den An-
forderungen des Hochwasserschutzes geniigen.

Der nordliche Bogen soll als Hundewiese beibehalten werden. An ausgewdhlten
Stellen soll das Griin so zuriickgeschnitten werden, dass mehr Einblicke zur
Wupper moglich sind. Neben der Erganzung von Sitzgelegenheiten soll eine
Hundebadestelle eingerichtet werden.
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Vor allem fiir die Zielgruppe der Fahrradtouristen sollen die Uberginge und die
FUhrung Richtung Etapler Platz/Bahnhofsplatz und Altstadt/Schloss verbessert
werden. Hierfir werden kleinere Platzflichen angelegt und die Querungen ver-
bessert. Darliber hinaus soll ein Band zur Altstadt leiten und somit mehr Touris-
ten in die Innenstadt ziehen und zum Verweilen einladen. Wichtig hierbei ist vor
allem, dass der Fahrradverkehr aus Remscheid-Lennep lber den Bergischen
Kreisel durch die BahnhofstraBe in die Altstadt geleitet wird. Dartber hinaus ist
es wiinschenswert, den bestehenden Radweg zu verbreitern, um den Begeg-
nungsverkehr, vor allem von Radfahrern und Wanderern, zu verbessern.

Projektlaufzeit 2021 -2024
Projektverantwortlich Schloss-Stadt Hiickeswagen
Projektbeteiligte Wupperverband, Tourismusverbinde, Kinder und Jugendliche, breite Offent-

lichkeit, externe Planer

Kosten Gesamtkosten: 600.000 €

Fordermittel Stadtebauforderung
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6.2.5 Gestaltung der AltstadtstraRen und der Wegeverbindungen

96

Prioritat

Projektbeschreibung

A/B

Ausgangssituation

Die historische Altstadt mit ihrer bergischen Architektur und dem Schloss weist
einen besonderen Charme auf und profitiert dabei von einigen engagierten Im-
mobilieneigentiimern in der MarktstraBe sowie ambitionierten Einzelhdndlern
bzw. Gastronomen in der IslandstraRe. Um die Attraktivitat der Altstadt langfris-
tig zu erhalten bzw. zu erhéhen, ist es notwendig, die AltstadtstraRen und Wege
zeitgemall aufzuwerten. Dies betrifft die Marktstrale, Bongardstrale sowie
weitere Gassen und Wege. Vor allem fir Nicht-Ortskundige fillt die Orientie-
rung in der Hiickeswagener Innenstadt schwer. Das Schloss ist nicht von allen
Seiten einsehbar und die Wege dorthin nicht tGberall klar sichtbar.

X 2 S

Ziele und Projektbeschreibung

Ziel dieses Projekts ist es, einladende Wegeverbindungen zu gestalten, die zum
Schloss bzw. in die Altstadt leiten. Hierbei soll eine Art Rundweg entstehen, den
vor allem FuBgédnger und Radfahrer nutzen. Nicht nur die Hickeswagener Be-
volkerung, sondern auch Touristen sollen so ldnger in der Innenstadt verweilen.

Um diese Ziele zu erreichen, werden die Wegeverbindungen einheitlich und mit
Wiedererkennungswert gestaltet. So werden zukiinftig Blihbdume in der Island-
strale, vor dem Schloss und im Bereich des Bahnhofsplatzes gepflanzt, die
durch ihre rosafarbenen Bluten sehr attraktiv sind. In schmaleren StraRen kénn-
ten als durchgehendes Band Intarsien im Bodenbelag verlegt werden, die das
Thema Wasser aufgreifen.
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Projektlaufzeit
Projektverantwortlich
Projektbeteiligte

Kosten

Fordermittel

Bei einigen StraRen und Wegen ist es notwendig, den bestehenden Bodenbelag
aufzunehmen und das vorherrschende Altstadtpflaster zu ersetzen. Somit ent-
stehen eine einheitliche Gestaltung und ein héherer Wiedererkennungswert in
der Altstadt. Auch das Thema Barrierefreiheit soll eine hohe Bedeutung be-
kommen. An ausgewahlten Stellen sollen kleine Platzsituationen geschaffen
werden, die zum Aufenthalt und Verweilen einladen. Dazu bedarf es auch einer
neuen Ausstattung der StraBen und Gassen mit Sitzgelegenheiten, Bepflanzung
und kiinstlerischen Elementen.

2022 - 2026
Schloss-Stadt Hiickeswagen

Anwohner und Anlieger, AGHSO, breite Offentlichkeit, externe Planer

Bongardstral3e inkl. Gassen 950.000 € (Prioritat A)
MarktstraRe inkl. Gasse zur BachstralRe 480.000 € (Prioritat B)
Gesamtkosten 1.430.000 €
Stadtebauférderung
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6.2.6 Aufwertung der BahnhofstraBe und Kreuzung PeterstraRe/GoethestraRe/Wilhelmsplatz

98

Prioritat

Projektbeschreibung

A

Ausgangssituation

Die BahnhofstraRe ist Teil der Bundesstrale 237 und trennt die Altstadt mit
dem Schloss vom Fachmarktzentrum Etapler Platz und dem Bahnhofsplatz. Die
StraRe wird vor allem von Norden in Richtung Wipperfirth sowie als Verbindung
zur Goethestralle genutzt.

Die StraBe wirkt als Barriere zwischen dem alten und neuen Teil der Innenstadt
und im Verhdltnis zur Nutzung Uberdimensioniert. Die seitlich angeordneten
Parkpldtze und Querungen vermindern die Durchfahrtsgeschwindigkeit nur be-
dingt.

Die GoethestralRe fiihrt Richtung Sidwesten entlang der Altstadt, wahrend die
StralRe Etapler Platz die Altstadt mit dem Etapler Platz sowie der neu errichteten
Alten LadestralRe verbindet. Die StraRen haben jeweils beidseitig FuRgangerwe-
ge auller im Bereich des Wilhelmsplatzes. Den Platz kdnnen Fullganger queren,
um von der BahnhofstraRe in die GoethestraRBe zu gelangen. Der Verkehrsfluss
wird Gber eine Ampelschaltung geregelt. Das Abbiegen von der BahnhofstraRe
in die GoethestralRe ist Uber eine Abbiegespur ohne Ampel moglich. Durch den
Neubau der Alten LadestralRe ist deutlich weniger Verkehr auf der Bundesstrale
237 (hier Bahnhof- und Peterstralle). Die Fahrbahnbreite wirkt dementspre-
chend Uberdimensioniert.

Aus stadtebaulicher Sicht trennt der zentrale Verkehrsknotenpunkt Goethestra-
Re/Peterstrale/Etapler Platz/Bahnhofstrale die Innenstadt rund um den Etap-
ler Platz von der Altstadt. Trotz einer riicklaufigen Verkehrsfrequenz aufgrund
der UmgehungsstraRe wirken Straenraum und Kreuzung als starke Barriere.

Der Verkehrsfluss funktioniert auf der Kreuzung insgesamt, jedoch ist eine deut-
liche Hierarchie des Pkw-Verkehrs gegeniiber Fahrradfahrern und FuRgéngern
zu spiren. Auch weisen die Stralen kaum Aufenthaltsqualitat auf und laden
nicht zum Flanieren ein.
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Ziele und Projektinhalte

Ein Ziel der Umgestaltung der BahnhofstraRe ist es, die trennende Wirkung auf-
zuheben und die BahnhofstraBe im Gestaltungsduktus der Innenstadt umzuge-
stalten. Die BahnhofstraBe soll als verbindendes Element der Altstadt mit dem
Etapler und dem Bahnhofsplatz dienen. Hierzu ist eine weitere Verkehrsberuhi-
gung unabdingbar.

Perspektivisch soll die Bahnhofstralle von allen Verkehrsteilnehmern gleichbe-
rechtigt und mit Riicksicht aufeinander genutzt werden. Sie wird somit Teil des
Bahnhofsplatzes. Durch eine schmalere Fahrbahn und z.B. schrdg angelegte
Parkplatze soll zunachst eine Verkehrsreduzierung erreicht werden. Es soll ge-
priift werden, inwieweit eine EinbahnstraBenregelung und die Einrichtung eines
Shared-Space-Bereichs moglich ist. In diesem Zusammenhang muss lber die
Entwidmung der StraRe als BundesstraBe diskutiert werden.

Die Querung durch FulRganger soll erleichtert und die Wege zum Schloss und zur
IslandstralRe beispielsweise durch eine Baumreihe mit Bliihbdumen inszeniert
werden.

Aus stadtebaulicher Sicht soll der zentrale Verkehrsknotenpunkt aufgewertet
und zu einem zentralen Innenstadteingang umgestaltet werden. Ziel ist es, den
Bereich auch fir Fuganger und Radfahrer einladend zu nutzen und die Altstadt
mit dem Etapler Platz zu verknipfen.

Im ersten Schritt soll gepriift werden, inwieweit die Breite der Fahrspuren ver-
ringert werden kann. Auch besteht die Moglichkeit, dass die Abbiegespur in die
Goethestralle entfillt und die so entstehende Flache der Gestaltung des Wil-
helmsplatzes zugutekommt. Insgesamt sollen MaBnahmen ergriffen werden, die
den motorisierten Verkehr verlangsamen, soweit es die Anforderungen an die
klassifizierten StraRBen zulassen.

Die FuBwegebeziehungen und die Verbindung zwischen Alt und Neu sollen ge-
starkt werden und die einzelnen Bereiche mehr Aufenthaltsqualitdit bekommen.
Es gilt, aus einem reinen Verkehrsknotenpunkt einen gestalteten Innenstadtein-
gang zu machen, der identifikationsstiftend und maoglicherweise auch kiinstle-
risch gestaltet ist. Darliber hinaus sollen Mobiliar und Bepflanzungen erganzt
werden. FuBganger und Radfahrer sollen in die Altstadt bzw. zum Etapler Platz
oder zu den Wupperauen geleitet werden.

Zwei verschiedene Varianten wurden bisher mit Akteuren diskutiert. Diese gilt
es verkehrstechnisch und gestalterisch zu prifen:
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Projektlaufzeit
Projektverantwortlich

Projektbeteiligte

Kosten

Fordermittel

Variante 1 besteht in der Einrichtung eines Kreisverkehrs mit besonderer Gestal-
tung als markanter Innenstadteingang und Verbindungsstiick der einzelnen Be-
reiche der Innenstadt.

Variante 2 geht davon aus, dass sowohl die BahnhofstralRe als auch die Peter-
stralle als EinbahnstralRe in Richtung des Knotenpunkts gefiihrt werden und ein
Abbiegen nur in die GoethestraBe bzw. zum Etapler Platz ermdglicht wird. Eine
Durchfahrt mit dem Fahrrad oder fiir den Bus kdnnte weiterhin gestattet sein.
Durch die EinbahnstralRenregelung ware es denkbar, sehr einladende FuR- und
Radwege anzulegen. Die PeterstraRe erhielte dadurch als Zufahrtsstrale fir
Radfahrer in die Innenstadt eine deutlich héhere Bedeutung im Vergleich zu
heute.

Insgesamt ist der Bereich in Zusammenhang mit dem Wilhelmsplatz und der
BahnhofstralRe zu gestalten.

In die Planungen zu integrieren sind die Uberlegungen zum Verlauf einer neuen
Radverbindung zwischen der Wupperaue, dem Stadtpark und den neuen Ent-
wicklungen im Brunsbachtal.

2021 -2028
Schloss-Stadt Hiickeswagen, Baulasttrager Bundesrepublik Deutschland

Externe Planer, Anwohner und anliegende Gewerbetreibende (inkl. Lebensmit-
telversorger), Tourismusverbande, breite Offentlichkeit, Marktbetreiber

Gesamtkosten: 2.800.000 €

Stadtebauforderung (Platzgestaltung und Aufwertung der Nebenanlagen der
StralRe mit stadtebaulichem Mehrwert)

Noch offen ist, durch wen die Kosten fir die VerkehrsmaRnahme zu tUberneh-
men sind.
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6.2.7 Der Stadtpark als naturnaher Erholungsort am Wasser

Prioritat

Projektbeschreibung

B
Ausgangssituation

Der Stadtpark erstreckt sich im Westen der Innenstadt zwischen der Friedrich-
straBe und der Bebauung an der Kolner StraBe. Der Park ist fuBldufig gut von
der Altstadt zu erreichen. Die Querung der FriedrichstraBe fiir FuRganger ist
verbesserungsbedirftig. Besucher, die den Park z. B. von der gegeniberliegen-
den Bibliothek kommend erreichen wollen, miissen einen Umweg in Kauf neh-
men. Die Bushaltestelle Friedrichstrafie ist im nordlichen Eingangsbereich ange-
ordnet.

An einen groReren naturnahen Griinbereich im Nordosten des Parks schlief3t ein
grofler Ententeich mit Wasserfontdane an. Dieser Bereich ist parkdhnlich ange-
legt, die Rasenflachen werden jedoch kaum zum Aufenthalt genutzt. Eine Stiitz-
wand wurde von Kindergartengruppen kiinstlerisch gestaltet und mit Kletter-
moglichkeiten versehen.

Im Teich befindet sich eine sogenannte Enteninsel, die 2010 von Vereinen neu
gestaltet worden ist. Die Qualitat des Wassers ist gerade fiir die dort lebenden
Fische aktuell stark verbesserungsbedirftig. Stdlich des wird der Teich gespeist,
im nordlichen Bereich fliet der Brunsbach in Richtung Altstadt, bis er verrohrt
die Wupper erreicht.

Spazierwege aus rotem Sand fiihren rund um den Teich und in die angrenzen-
den Bereiche. Insgesamt ist der Park stark begriint und bepflanzt, dadurch aber
teilweise stark verschattet. Entlang des Wegs zwischen Teich und der hoéher lie-
genden FriedrichstraBe wurden in den vergangenen Jahren im Rahmen von
Schulprojekten ein BarfuBpfad und eine Pflanzschnecke angelegt, die jedoch in
die Jahre gekommen und nicht mehr einladend wirken. Die FriedrichstraRe ist
durch die intensive Bepflanzung optisch abgeschirmt, der Verkehrslarm beein-
trachtigt jedoch die Aufenthaltsqualitdt in Teilbereichen des Parks.

Der FuBweg entlang der Slidseite des Teichs flihrt an einem neuen Vereinshaus
des Sportangelvereins in Richtung des Sport- und Jugendzentrums vorbei. Das
Vereinshaus wird neben vereinsinternen Aktivitdten und Treffen auch wahrend
des jahrlich stattfindenden Raucherfests genutzt, bei dem u. a. gerducherte Fo-
rellen angeboten werden.

Entlang des Wegs ladt eine Aufweitung zum Aufenthalt am Teich ein, das Mobi-
liar ist hier jedoch — wie auch im gesamten Park — stark in die Jahre gekommen.

In Richtung der Kolner StraRe ist der Park durch eine bewaldete steile Hanglage
gepragt. Hier sind Wege angelegt, die u. a. an den Riickseiten der Léwen-Grund-
schule und des evangelischen Kindergartens vorbei auf einen Fulweg fiihren,
der die Kélner StraRe mit der FriedrichstralRe verbindet. Der Hang wirkt nicht als
Teil der Parkanlage, sondern bildet aktuell die slidliche Grenze.
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Die Wege entlang des Teichs werden vor allem von Hundebesitzern und als
Schulweg bzw. Weg zum Sport-/Jugendzentrum genutzt. Die Wege innerhalb
des stark bewachsenen Hangs werden teilweise gemieden und als Angstraum
bezeichnet. Sie wirken ungepflegt und stark in die Jahre gekommen. Zudem ist
in einigen Bereichen keine Barrierefreiheit gegeben.

Die Zugange von der Friedrichstralle, der Kolner Stralle und der Strafle Zum
Sportzentrum bedirfen einer dringenden Aufwertung. Vor allem der obere Zu-
gang Richtung Kolner StralRe wirkt wie ein privater Weg und ist nicht einladend
gestaltet.

Im siidwestlichen Bereich des Stadtparks liegt ein Spielplatz, der zwar mit neu-
wertigen Spielgerdten ausgestattet ist, jedoch sehr versteckt liegt.

Ziele und Projektinhalt

Ubergeordnetes Ziel ist es, die Potenziale des Stadtparks als griinen Erholungs-
raum mit groBer Wasserflache in der Innenstadt herauszuarbeiten. So soll die
Attraktivitat fur alle Nutzer- und Altersgruppen — mit Fokus auf Familien - ge-
steigert und damit die Besucherfrequenz erhéht sowie die Aufenthaltsdauer
verlangert werden. Insgesamt ist eine Uberarbeitung der Bepflanzung vorgese-
hen, sodass diese zeitgemaR und anziehend gestaltet werden und gleichzeitig
mit geringem Aufwand zu pflegen sind.

Die Eingangssituationen und Wegeverbindungen werden Uberarbeitet und ein-
ladender gestaltet werden. Wo es topographisch moglich ist, gilt es, die Wege
barrierefrei zu gestalten und mit Mobiliar auszustatten, das zum Sitzen und
Verweilen einladt.
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Das Thema Wasser soll funktional und gestalterisch eine groRere Bedeutung
bekommen. Die 6kologische Qualitdt des Wassers soll verbessert werden. Dies
konnte beispielsweise durch eine Vertiefung des Gewassers und durch die In-
stallation einer zweiten Fontédne erreicht werden, die somit mehr Sauerstoff ins
Wasser einbringt. In diesem Zuge soll auch die Enteninsel aufgewertet werden.
Die bestehenden Einldufe und der Brunsbach sollen so aufgewertet werden,
dass sie aus technischen, wasserrechtlichen und 6kologischen Gesichtspunkten
verbessert werden. Gleichzeitig soll die Erlebbarkeit erhoht werden. Hierfir ist
geplant, im Bereich des Vereinshauses einen Zugang zum Wasser anzulegen,
beispielsweise durch einen Steg oder Natursteine, der stufenférmig an das Was-
ser heranfiihrt und auch zum Sitzen geeignet ist.

Der sonnige Vorbereich des Vereinshauses soll dariiber hinaus intensiver als
bisher fir Veranstaltungen genutzt werden. Verschiedene Vereine kénnen die-
sen Bereich bespielen und beispielsweise mit Aktionen oder einem regelmafi-
gen Café mehr Besucher in den Stadtpark locken. Hierfiir soll die bestehende
Terrasse vergrofRert und mit Mobiliar ausgestattet werden.

Der Ostliche Bereich des Parks soll zukiinftig in zwei Bereiche zu beiden Seiten
des Brunsbachs geteilt werden. In einem Bereich sollen verschiedene Sport- und
Bewegungsangebote vor allem Jugendliche anziehen. Hier kdnnten ein Multi-
funktionsfeld sowie verschiedene Fitnessgeradte oder eine Skateanlage integriert
werden. Die genaue Planung soll in Zusammenarbeit mit Jugendlichen vor Ort
erarbeitet werden. In dem zweiten Bereich soll eine naturnahe Gestaltung er-
halten bleiben, die fir verschiedene Tierarten (vor allem Kréten) Anziehungs-
und Riickzugsort wird.

Der bewaldete Hang soll grundsatzlich mit Baumen und Strduchern bewachsen
bleiben. Dennoch sollte er ein Teil der Gestaltung des Parks werden, der von
dlteren Kindern genutzt werden kann. An ausgewahlten Stellen soll ein naturna-
her Abenteuerspielplatz mit einer langen Tunnelrutsche und Kletterelementen
entstehen. Im unteren Bereich des Hangs soll ein griines Klassenzimmer in Form
eines Amphitheaters ergianzt werden, das von den Schulen oder der Bibliothek
genutzt wird.

Der bestehende Spielplatz am sidlichen Ende des Parks soll erhalten bleiben,
jedoch durch Sitzmoglichkeiten und weitere Spielgerdte erganzt werden. Der
Fokus liegt in der Offnung und besseren Einbindung dieses Bereichs in den
Stadtpark. Eine Seilbahn konnte diese Verbindung zwischen Spielplatz und Park
optisch und spielerisch verbessern.

Im gesamten Park, insbesondere entlang der Parkbereiche an der Friedrichstra-
Re, sollen verschiedene Lernschilder angebracht werden, die die Themen Was-
ser und Griin anschaulich aufgreifen. So kénnten im naturnahen Parkbereich
Hinweise auf die dort lebenden Tierarten gegeben werden.

An der sonnigen Parkseite im Bereich der Friedrichstralle sollen mehr Sitzmog-
lichkeiten angeboten und die Parkbesucher durch eine verstarkte Bepflanzung
besser vor dem Larm der Stralle geschitzt werden. Bestehende Angebote wie
der BarfuBRlernpfad kénnten durch eine bessere Pflege reaktiviert werden.
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Beispielfotos

Projektlaufzeit
Projektverantwortlich

Projektbeteiligte

Kosten

Fordermittel

Durch den Neubau der Grundschule im Brunsbachtal wird der Park noch mehr
als bisher als Schulweg genutzt werden. Daher ist bei der Umgestaltung ein Fo-
kus auf die Sicherheit der Schulkinder zu legen. Eine bessere Beleuchtung des
Stadtparks soll das Sicherheitsgefiihl in den Morgen- und Abendstunden erhé-
hen.

Je nach neuer Nutzung des aktuellen Schulstandorts der Lowengrundschule an
der Kélner Strale soll die Parkgestaltung entsprechend angepasst werden. Wird
der Standort zukiinftig mit einem neuen Rathaus und 6ffentlichen Einrichtungen
genutzt, kann der Stadtpark als Verbindung zwischen dem Neubau und der In-
nenstadt sowie der bestehenden Stadtbibliothek fungieren.

In die Planungen zu integrieren sind die Uberlegungen zum Verlauf einer neuen
Radverbindung zwischen der Wupperaue, dem Stadtpark und den neuen Ent-
wicklungen im Brunsbachtal (siehe MaRnahme 7.7.3 Ausbau des Wander- und
Radwegenetzes).

NN

=
a

2023 -2028
Schloss-Stadt Hiickeswagen

Anwohner, Sportanglerverein, Kinder und Jugendliche, Stadtbibliothek, evange-
lischer Kindergarten

Gesamtkosten: 2.050.000€

Stadtebauforderung
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6.2.8 Bepflanzung Schlosshagen

Prioritat

Projektbeschreibung

B
Ausgangssituation

Der Schlosshagen rund um das Schloss Hickeswagen ist vor allem im Norden
und Westen bewaldet und von verschiedenen FuRwegen durchzogen, die das
Schloss fuBlaufig an die BachstraBe, den Bahnhofsplatz und die Altstadt an-
schlieBen. Im Rahmen der Regionale 2010 wurde der Schlosshagen erneuert
und als Naherholungsraum gestaltet. So wurden neue Wege und Sitzmoglichkei-
ten angelegt und Sichtbeziehungen hergestellt.

Aktuell werden diese Wege und eine kleine Platzsituation mit Sitzgelegenheiten
jedoch relativ wenig genutzt. Besucher, die sich beispielsweise am Bahnhofs-
platz aufhalten, werden aktuell nicht eingeladen, die Wege zum Schloss lber
den Schlosshagen zu nutzen. Auch die Sichtachsen von verschiedenen Stellen
der Innenstadt zum Schloss sind durch den sehr starken Bewuchs eingeschrankt.

S

Ziele und Projektinhalt

Ziel des Projekts ist es, die im Rahmen der Regionale 2010 begonnene Entwick-
lung des Schlosshagens fortzusetzen. Hierzu gilt es, ein schlissiges Konzept fir
die Bepflanzung zu entwickeln. In Zeiten des Klimawandels und der Klimaanpas-
sung sind Pflanzen auszuwahlen, die unter den gegebenen Bedingungen lang-
fristig den Schlosshagen begriinen.

Im Zusammenhang mit einer neuen Nutzung soll die Bedeutung des Schlosses
auch weiterhin herausgestellt werden. Der starke Bewuchs des Schlosshagens
versteckt das Schloss aktuell jedoch eher. Zukiinftig soll der Bewuchs den ,gri-
nen Rahmen” fir das Schloss bilden und Sichtbeziehungen erméglichen. Auch
gilt es, die Wege zu liberprifen und ggf. durch weitere Ausstattungselemente zu
erganzen.
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Projektlaufzeit 2023 -2026

Projektverantwortlich Schloss-Stadt Hiickeswagen

Projektbeteiligte Neue Nutzer Schloss, breite Offentlichkeit, externe Planer

Kosten Gesamtkosten: 300.000 €
Fordermittel Stadtebauforderung
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6.2.9 Wegweisung und Leitsystem

Prioritat B
Projektbeschreibung Ausgangssituation
und Beispielfotos Im Rahmen der Umsetzung des ISEKs werden verschiedene bauliche MaRnah-

men ergriffen, um die Wege in der Innenstadt zu wichtigen Zielen — allen voran
das Schloss — aufzuwerten.

Ziele und Projektbeschreibung

Um auch ortsunkundigen Besuchern den Weg zum Schloss, in die Altstadt, zum
Rathaus usw. zu weisen, soll ein Leitsystem entwickelt werden.

Hierzu ist es zundchst notwendig, die wichtigsten Ziele zu definieren und festzu-
legen, an welchen Orten auf diese hingewiesen werden soll. Im Rahmen der
Konzepterstellung ist dann ein einheitliches und individuelles Design zu entwi-
ckeln.

Haller Ruine
Glashiitte
Rotes Haus
Markt

Monschau
Touristik

Stadtplan

Quelle: Biiro StadtVerkehr
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Es werden Kosten fiir die Konzepterstellung und Umsetzung vorgesehen.

Projektlaufzeit 2025 -2028

Projektverantwortlich Schloss-Stadt Hiickeswagen

Projektbeteiligte Externe Planer, AGHSO, interessierte Offentlichkeit

Kosten Gesamtkosten: 100.000 €
Férdermittel Stadtebauférderung
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6.2.10 Barrierefreier Zugang Schloss

Prioritat

Projektbeschreibung

A

Ausgangssituation

Das Schloss Hiickeswagen wird im Rahmen der Umsetzung des ISEKs eine neue,
regional bedeutsame Nutzung erhalten, die eine hohe Frequenz an Besuchern
anziehen wird. Die aktuellen Zugange zum Schloss sind Uber die StraBe Auf'm
Schloss aus Richtung der Altstadt sowie Uber FuBwege und Treppen von der
BahnhofstralRe gegeben. Dariiber hinaus ist es aktuell mdglich, mit dem Pkw in
direkter Nahe zum Schloss zu parken. Allerdings ist die Anzahl der Stellplatze
sehr gering und im Hinblick auf eine kiinftig frequenzbringende Nutzung des
Schlosses unzureichend. Daher ist geplant, am jetzigen Standort der Freiwilligen
Feuerwehr an der Bachstralle ein Parkhaus zu errichten (siehe MalRnahme
7.4.11). Dieser befindet sich in unmittelbarer Nahe zum Schlossberg, liegt je-
doch deutlich tiefer als das Schloss.

Ziele und Projektbeschreibung

Um der zukiinftigen Nutzung des Schlosses gerecht zu werden, sollen nicht nur
die vorhandenen Wege aufgewertet, sondern auch ein neuer barrierefreier Zu-
gang geschaffen werden. Dieser wird zukinftig von der Bachstralle und dem
neu entstehenden Parkplatz/Parkhaus direkt zum Schloss fiihren. Neben der
Barrierefreiheit soll sichergestellt werden, dass Besucher bei Regen trockenen
FuBes das Schloss erreichen kénnen.

Der neue Zugang soll zudem eine architektonische Besonderheit im Stadtbild
werden und reprasentativ fur die zeitgemaBe Gestaltung der Innenstadt stehen.
Ein Aufzug soll die Besucher bequem ins Schloss bringen und ein Anziehungs-
punkt fur Touristen werden. Das neue Bauwerk soll kiinstlerisch gestaltet und
beleuchtet sein. Auch ist es in das Wegesystem und deren Gestaltung zu integ-
rieren. Noch offen ist, ob der Aufzug eher einen modernen, schlichten Charakter
aus Stahl und Glas aufweisen soll oder ob eine spielerische Variante bevorzugt
wird, die, der Analogie des Schlosses folgend, eine Drehbriicke gestalterisch imi-
tiert.
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Beispielfotos

Projektlaufzeit Noch offen
Projektverantwortlich Schloss-Stadt Hiickeswagen
Projektbeteiligte Neue Nutzer Schloss, Anwohner, breite Offentlichkeit, externe Planer, ggf. Be-

treiber Parkhaus
Kosten Noch offen

Fordermittel Stadtebauférderung
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6.3  Handlungsfeld B: Kommunale Infrastruktur

6.3.1 Schloss als Schliissel zur regionalen Leuchtkraft — Machbarkeitsstudie und Umsetzung

Prioritat

Projektbeschreibung

A

Ausgangssituation

Das denkmalgeschitzte Schloss aus dem 11. Jahrhundert, damals noch als Burg
betitelt, thront auf einem Bergsporn, dem sogenannten Schlosshagen. Die hohe
Bedeutung des Schlosses fiir die Stadt spiegelt sich unter anderem in dem Na-
menszusatz ,,Schloss“-Stadt Hiickeswagen wider. Das Schloss ist das pragnante
Alleinstellungsmerkmal der Stadt im Herzen der Altstadt. Es ist der Ursprung der
Stadtentwicklung Uber die Marktstrae, die Weierbach-, Waidmarkt- und
BongardstralRe lber die Friedrich- und IslandstraRe bis hin zur BachstraRe, zur
Bahnhof- und PeterstraRe. Es ist nicht nur das Zentrum der Altstadt, sondern
gleichermallen das Zentrum der Innenstadt insgesamt.
- -

Das alte Grafenschloss im gotischen Baustil bildet ein Ensemble mit der Paulus-
kirche, im 18. Jahrhundert errichtet, die am Ende der pragnanten Sichtachse
durch die Altstadt entlang der MarktstraBe gelegen ist. Vom Schloss aus bieten
sich einpragsame und besondere Blickbeziehungen zur Pauluskirche.

\' / 4
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Die Pauluskirche ist im Eigentum der Evangelischen Kirchengemeinde Hiickes-
wagen. Im Kirchengebaude selbst finden Sonntagsgottesdienste statt. Neben
diesen Veranstaltungen ist das Kirchengebaude nur selten belebt.

Das Schloss ist vor dem Hintergrund seiner historisch und stadtebaulich hohen
Bedeutung derzeitig als Rathaus mindergenutzt. Auch dieser Nutzung wird es
derzeit aus Griinden brandschutztechnischer Defizite nicht mehr gerecht. Da der
Blirgerservice der Stadtverwaltung am Bahnhofsplatz ansdssig ist, findet im
Schloss kaum Kundenverkehr statt. Einzig einige Veranstaltungen im Jahresver-
lauf, wie zum Beispiel das Wein- und das Bierfest, sowie Konzerte auf dem
Schlossplatz mit Blick (iber die Innenstadtkulisse beleben das Schlossumfeld.
Neben der Stadtverwaltung beherbergt das Schloss das Heimatmuseum.

Vom Tal aus gesehen ist der Blick auf das Schloss von fast allen Seiten durch den
dichten Bewuchs am Schlosshagen versperrt. Dies gilt insbesondere fiir die
Sichtachse von Wupperaue und Bahnhofsplatz in Richtung Schloss.

Ziele und Projektbeschreibung

Das Ansinnen der Stadtverwaltung ist es, das Schloss einer seiner hohen Bedeu-
tung angemessenen Nutzung zuzufiihren. Es soll zum regional bedeutsamen
Leuchtturm fiir Hlickeswagen werden.

Um eine Umnutzung vorzubereiten, soll in einem ersten Schritt eine architekto-
nische Machbarkeitsstudie fir die Entwicklung des Schlosses in Auftrag gegeben
werden. Mit dieser Machbarkeitsstudie sollen der Sanierungsaufwand und die
Nutzungsoptionen des Gebdudes ermittelt werden. Vollig offen ist, ob Wande
oder Geschossdecken unter statischen und denkmalschutzrechtlichen Aspekten
zuriickgebaut werden kénnen.

Dariiber hinaus ist im Rahmen der Machbarkeitsstudie das Schloss im Kontext
mit der Pauluskirche zu betrachten. Denkbar ware es, in Abstimmung mit der
Evangelischen Kirchengemeinde, die beiden Gebdaudekomplexe ganzheitlich zu
entwickeln; dies selbstverstandlich behutsam und unter Beriicksichtigung der
aktuellen Nutzungen. In Bezug auf die aktuell fehlenden Parkmdglichkeiten am
Rathaus wird auf den Neubau eines Parkhauses am heutigen Standort der Feu-
erwehr, verwiesen.

Auf Basis der Architektonischen Machbarkeitsstudie ist eine betriebswirtschaft-
liche Analyse durchzufiihren, die unterschiedliche Entwicklungsperspektiven
untersucht. Dabei gilt es zwischen 6ffentlichen Belangen und einer langfristigen
Finanzierbarkeit der neuen Nutzung abzuwagen.

Danach folgt die Planungs- und Umsetzungsphase. Im Rahmen der Machbar-
keitsstudie ist auch ein Anbau an das Gebaude zu priifen, wobei im Rahmen der
Beteiligungen ein klares Votum dafiir erfolgte, den Schlossplatz nicht zu bebau-
en. Hier missen Alternativen gefunden werden. Zu bericksichtigen ist auch das
Zugangsbauwerk.

Erste Ideen

Um eine erste Perspektive fir die kiinftige Nutzung des Schlosses zu entwickeln,
waren die Biirgerinnen und Birger im Méarz 2019 bei der Auftaktveranstaltung
dazu aufgerufen, ldeen einzubringen. Zudem fand im Juni 2019 ein Ideen-
Workshop von Stadtverwaltung, Regionale 2025-Agentur, dem Oberbergischen
Kreis und weiteren Multiplikatoren aus der Region statt.
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Folgende Entwicklungsperspektiven wurden diskutiert, wobei auch eine Kombi-
nation mehrerer Nutzungen als moglich erachtet wurde:

1.

Das Schloss wird zur Begegnungs- und Kulturstatte mit Raumen fir die Bi-
cherei, das Heimatmuseum, das Kultur-Haus Zach, Musikschule, VHS und
Jugendzentrum.

Das Schloss wird zum Schloss-Hotel, in dem auch Seminare und Kongresse
abgehalten werden kénnen.

Das Schloss wird zu einer Eventlocation mit einem Fokus auf Hochzeiten.
Das Schloss soll unbedingt einen o6ffentlich nutzbaren Gastronomiebetrieb
beherbergen, von dem die lokale Bevélkerung oder Fahrradtouristen profi-
tieren.

Das Schloss wird zu einem interaktiven, modernen Museum umfunktio-
niert. Thematisch wurde das Thema , Wasser” ins Auge gefasst. Wasser ist
aufgrund der Nahe Hickeswagens zu den Talsperren, der Lage im wasser-
reichen Bergischen Land, der Fille an spielerischen Interventionen mit
Wasser und der Wichtigkeit von Wasser als Ressource auch im Bildungskon-
text ein facettenreiches Thema. Allerdings ist zu prifen, ob dieses Thema
im regionalen Kontext bereits ,gespielt” wird.

Das Schloss wird zur Freizeitattraktion mit Escape-Rooms, Laser-Tag und
Geisterbahn.

Bei der Analyse der Entwicklungsmoglichkeiten sind auch die Schwerpunkte der
umliegenden Schlésser (Schloss Burg, Schloss Gimborn, Schloss Homburg) in den
Blick zu nehmen, um Dopplungen zu vermeiden und Synergien zu nutzen. Ziel
koénnte sein, eine gemeinsame Schloss-Route durch die Region zu entwickeln.
Das Schloss ist dabei immer im Kontext mit der historischen Altstadt zu sehen.

Uber alle Gespriche im Rahmen des ISEKs hinweg bestand Einigkeit, dass die
kiinftige Nutzung des Schlosses ...

... regionale Leuchtkraft entwickeln soll.

... denkmalschutzrechtlichen Belangen Rechnung tragen muss.

... im Einfluss der Stadt Hickeswagen stehen muss. Die Stadt bleibt Eigen-
tiimerin der Immobilie.

... das Schloss von innen und aulRen belebt werden soll.

... ein gastronomisches Angebot wie ein Café oder einen Biergarten umfas-
sen sollte, das sowohl fiir die Hiickeswagener ein beliebter Treffpunkt wird
als auch fur Touristen interessant ist, die das Schloss besuchen.

... den Schlossplatz noch mehr als heute mit attraktiven Veranstaltungen
beleben soll.
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Projektlaufzeit
Projektverantwortlich

Projektbeteiligte

Kosten

Fordermittel

2019 - 2027
Schloss-Stadt Hiickeswagen

Denkmalschutzbehorde, Regionale 2025 Agentur, Oberbergischer Kreis, Verei-
ne, lokale Gastronomen, weitere Multiplikatoren aus der Region

Noch offen

Stadtebauforderung (fur den 6ffentlich nutzbaren Bereich des Schlosses und des
AuRenbereichs), wahrscheinlich in Kombination mit privaten Investitionen oder
Eigenmitteln der Stadt (je nach Nutzungskonzept)
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6.3.2 Architektonische Machbarkeitsuntersuchungen fiir die beiden ehemaligen Schulstandorte und
Bedarfs- und Standortanalyse fiir auBerschulische Kultur- und Bildungseinrichtungen

Prioritat

Projektbeschreibung

A
Ausgangssituation

Sicher ist, dass die beiden Schulstandorte der Lowen-Grundschule, Kdlner Stra-
Re 25 und Kolner Strafle 40, ab dem Jahr 2022 leer stehen werden. Beide Ge-
baude sind in einem sanierungsbedirftigen Zustand. Eine neue Nutzungspers-
pektive gibt es bislang nicht. Offen ist zudem, ob in Bezug auf eine kiinftige Nut-
zung eine Sanierung im Bestand, moéglicherweise in Kombination mit einem An-
bau einem Riick- und Neubau, vorzuziehen ist.

Gleichzeitig ergibt sich die Situation, dass die Stadtverwaltung zugunsten einer
regional bedeutsameren Nutzung voraussichtlich aus dem Schloss ausziehen
muss. Ein neuer, zentraler Standort in der Ndhe des Blirgeramts am Rathaus-
platz wird dann erforderlich sein.

Dariiber hinaus hat die Analyse der (kommunalen) Infrastruktur in der Innen-
stadt ergeben, dass auch hier Erweiterungs-, Modernisierungs- und Verdande-
rungsbedarf besteht. So wiinscht sich die VHS einen zentralen Standort fir ihr
vielseitiges Angebot, das hierdurch noch erweitert werden koénnte. Die Stadtbib-
liothek ist in einem wunderschénen griinderzeitlichen Gebdude untergebracht,
jedoch in Bezug auf die Angebotsstruktur, die Aufenthaltsqualitdt und barriere-
freie Toilettenanlagen ebenfalls ausbaufahig. Darliber hinaus besteht Bedarf an
grofleren barrierefreien Veranstaltungsraumen, die auch von Vereinen und wei-
teren Akteuren offentlich genutzt werden kdnnen. Das Jugendzentrum wiinscht
sich Rdumlichkeiten in zentralerer Lage, das Kultur-Haus Zach mdchte seine
Rdume und das musische Angebot ausbauen, um den hohen Stellenwert als Kul-
tur- und Veranstaltungsort inmitten der Altstadt zu starken.

Ziele und Projektbeschreibung

Aufgrund der oben genannten zahlreichen Unwagbarkeiten und offenen Fragen
soll im Rahmen des vorliegenden Projekts eine valide Entscheidungsgrundlage
fir die Nutzung der Schulstandorte und fir eine sinnvolle rdumliche Biindelung
auBerschulischer Angebote geschaffen werden.

Erster Schritt zur Klarung grundlegender Fragestellungen ist eine Architektoni-
sche Machbarkeitsstudie fur die beiden Standorte der Léwen-Grundschule. Sa-
nierungsbedarfe und Potenziale fiir eine Modernisierung des Gebaudebestands
sind zu ermitteln. Gegebenenfalls ist auch ein Neubau nach erfolgtem Riickbau
notwendig. Dies soll in Form von Gebadude-Nutzungs-Studien geschehen, die
unterschiedliche Szenarien durchspielen.
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Projektlaufzeit

Projektverantwortlich

Projektbeteiligte

Kosten

Fordermittel

Zentraler Aspekt bei der Erarbeitung der Entwicklungsstudien ist die Beteiligung
aller relevanten Akteure. Hierzu zédhlen u. a. die VHS, Musikschule, das Kultur-
Haus Zach und die Gemeindebibliothek. Es sind die raumlichen Bedarfe, die An-
forderungen an das Umfeld und die Ndhe zu anderen Akteuren zu konkretisie-
ren.

Ziel ist es, den geeigneten Standort fiir das neue Rathaus zu finden. Zudem ist
unter inhaltlichen und planerischen Aspekten abzuwé&gen, an welchem Standort
kiinftig weitere Bildungs- und Kulturangebote angesiedelt werden sollten. Dies
ist maRgeblich davon abhangig, ob und in welchem Umfang das Schloss zukiinf-
tig ein Standort fur Bildungs- und Kulturangebote werden soll.

Am Beispiel der Stadtbibliothek sollen mogliche Ausbaupotenziale und Syner-
gien veranschaulicht werden: Die Stadtbibliothek ist am heutige Standort an der
FriedrichstraBe und dem stadtebaulich markanten griinderzeitlichen Gebaude
grundsatzlich gut aufgehoben. Dennoch besteht groRes Potenzial, die Stadtbib-
liothek zu einem noch bedeutsameren Aufenthalts- und Lernort weiterzuentwi-
ckeln. Die rdumlichen Moglichkeiten am heutigen Standort sind gering. Wiin-
schenswert waren zum Beispiel ein griiner Lesegarten im AuBenbereich und se-
parate Bereiche fiir Kinder und Jugendliche mit einer Spielecke oder einer
Gaming-Zone fiir Jugendliche. Denkbar waren dariiber hinaus kleine Lernrdume,
die von Schiilern oder anderen Gruppen fiir Gemeinschaftsarbeiten genutzt
werden konnen. Nicht zu vergessen barrierefreie Toilettenanlagen. Neben den
Angeboten der Bibliothek selbst ist fiir eine solche Einrichtung auch die Nahe zu
anderen Akteuren wichtig. Angebote der VHS beispielsweise wiirden das Spekt-
rum einer Bibliothek gut ergdnzen und gemeinschaftliche, neue Angebote be-
fordern. Die Raume der Bibliothek kdnnten ggf. durch weitere Akteure fiir Le-
sungen oder andere Aktivitdten mitgenutzt werden. Auch hierdurch entstehen
Synergien, die zu einem Ausbau von Angeboten und einer guten Auslastung der
Infrastruktur beitragen. Dies sei an dieser Stelle als kleiner Exkurs eingebracht.

Zudem gilt es zu entscheiden, welche Akteure das Angebot des Kultur-Hauses
Zach abrunden konnten (zu realisieren tUber einen Anbau — siehe MalRnahme
7.4.4) und welche Angebote am Standort des kiinftigen Rathauses gut aufgeho-
ben waren. Dartber hinaus ist zu prifen, ob der Standort der Lowen-Grund-
schule/Ehemals Katholische Grundschule) als neues Wohnprojekt (siehe MaR-
nahme 7.4.7) geeignet ist.

2023
Schloss-Stadt Hiickeswagen

AuRerschulische Kultur- und Bildungseinrichtungen

Stadtebauférderung
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6.3.3 Biirger-Rathaus am Standort der Lowen-Grundschule

Prioritat

Projektbeschreibung

A

Vorspann

Im Rahmen der MaRnahme 7.4.2 Architektonische Machbarkeitsuntersuchun-
gen fir die beiden ehemaligen Schulstandorte und Bedarfs- und Standortana-
lyse fur auRerschulische Kultur- und Bildungseinrichtungen wird Klarheit liber
die Standorte und Nutzungskonzepte geschaffen werden. Dies und eine Zu-
kunftsperspektive fiir das Schloss sind Voraussetzung fir die vorliegende
Maflnahme. Je nach Ergebnis der Voruntersuchungen kann der Inhalt des Pro-
jektbogens modifiziert und weiterentwickelt werden.

Ausgangssituation

Der heutige Verwaltungshauptsitz ist das Schloss auf dem Schlosshagen. Es
entspricht schon heute nicht mehr den Anforderungen an ein modernes Rat-
haus. Da das Schloss zudem einer neuen, regional bedeutsamen Nutzung zu-
gefiihrt werden soll, muss ein neuer Standort fiir das Rathaus gefunden wer-
den. Hierflir kommen insbesondere zwei Standorte in Frage: die ehemalige
Katholische Grundschule (OGS-Nutzung der Léwen-Grundschule wird im De-
zember 2021 eingestellt, Kélner StraBe 25) und die Lowen-Grundschule (Kol-
ner StraRe 40) — Nutzung wird ebenfalls im Dezember 2021 eingestellt). Beide
Gebdude sind in einem sanierungsbedirftigen Zustand und die Nutzungspers-
pektive nach Einstellung der heutigen OGS-/Schulnutzung ist ungewiss.

Gutachterliche Empfehlung

Zum Abschluss des ISEK-Prozesses tendiert die gutachterliche Empfehlung
vorbehaltlich der architektonischen Prifung und der Abstimmung mit allen
beteiligten Akteuren dazu, den Standort der Léwen-Grundschule/ehemals
GGS zum multifunktionalen Birger-Rathaus umzunutzen. Moglicherweise wird
hierzu ein Anbau oder Riick- und Neubau erforderlich sein. Der Standort ist
aufgrund der direkten Nahe zum Stadtpark mit den neu entstehenden Bewe-
gungs- und Aufenthaltsmoglichkeiten fiir Jung und Alt besonders repradsentativ
und interessant. Das Gebaude ist traufstandig zum Park und zur KéIner StralSe
ausgerichtet, sodass ein besonders offener Charakter besteht. Der zur StraRRe
offene Schulhof kénnte als Entree mit Aufenthaltsmoglichkeiten umgestaltet
oder je nach Bedarf zum Teil bebaut werden.

Im multifunktionalen Bereich des Rathauses sollten vornehmlich Bildungsan-
gebote angesiedelt werden. Hier sollte der Hauptstandort der VHS sein. Neben
Seminarrdumen werden voraussichtlich auch Bewegungsrdaume erforderlich
sein. Die Rdume sollen auch lokalen Vereinen zur Verfligung gestellt werden.
Grundlegend ist zu beachten, dass es derzeit in der Schloss-Stadt an einem
grolRen, zentral gelegenen und barrierefrei begehbaren Veranstaltungsraum
fehlt. Ein solcher Veranstaltungsort ware im Rathaus sehr gut lokalisiert.
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Projektlaufzeit

Projektverantwortlich

Projektbeteiligte

Kosten

Fordermittel

Umbau eines Schulstandorts zum (multifunktionalen) Rathaus: 2022/2023

Umzug der Stadtverwaltung in das Gebaude: 2023/2024, danach steht das
Schloss fir die neue Nutzung zur Verfligung

Schloss-Stadt-Hlckeswagen

VHS, Kultur-Haus Zach, Musikschule und weitere Kulturschaffende, Vereine
etc.

Noch offen

Stadtebauforderung fir Machbarkeitsstudie, Nutzungskonzept und multifunk-
tionale, offentliche Nutzung des Rathauses

Eigenmittel Stadt fiir Sanierung des Gebdudes mit Rathausnutzung
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6.3.4 Starkung des Kultur-Hauses Zach als lebendiges Kulturzentrum

Prioritat

Projektbeschreibung

Vorspann

Im Rahmen der MalRnahme 7.4.2 Architektonische Machbarkeitsuntersuchun-
gen fir die beiden ehemaligen Schulstandorte und Bedarfs- und Standortanaly-
se fir auerschulische Kultur- und Bildungseinrichtungen wird Klarheit Gber die
Standorte und Nutzungskonzepte geschaffen werden. Dies und eine Zukunfts-
perspektive fur das Schloss sind Voraussetzung fiir die vorliegende MaRnahme.
Je nach Ergebnis der Voruntersuchungen kann der Inhalt des Projektbogens
modifiziert und weiterentwickelt werden.

Ausgangssituation

Das Kultur-Haus Zach ist schon heute der zentrale Kulturort in Hiickeswagen mit
einem bunten Programm. Seit dem Jahr 2010 wird das Haus mit viel ehrenamtli-
chem Engagement vom Kultur-Haus-Zach e. V. betrieben. Von Sonntags-Kino
Uber Konzerte bis hin zu Lesungen bietet das Haus ein familienfreundliches Kul-
turangebot. Die Stadtverwaltung ist Partner des Kultur-Hauses Zach e. V. und
Eigentimer der Immobilie. Das Gebdude wurde Anfang des 20. Jahrhunderts
erbaut und bis in die 1980er Jahre hinein zu Einzelhandelszwecken genutzt; da-
nach stand es zunachst leer. Erst ab dem Jahr 2004 zeichnete sich eine neue,
kulturelle Nutzungsmaoglichkeit ab. Im Jahr 2010 kam es zur Kernsanierung des
Gebadudes aus Mitteln des Konjunkturpakets II.

Mit seiner Lage auf der oberen Islandstralle bildet das Kultur-Haus den nordli-
chen Ankerpunkt der EinkaufsstraBe, der es an einem Magnetbetrieb am obe-
ren Ende fehlt. Zudem ist das Kultur-Haus Zach die mittlere Station auf dem
Weg Uber die Island- und MarktstralRe bis zum Schloss. Somit hat es eine Schlis-
selposition- und -funktion innerhalb der Altstadt.

Im Erdgeschoss befindet sich ein Veranstaltungsraum, der durch ein offenes
Treppenhaus mit dem 1. Obergeschoss verbunden ist. Dadurch ist die Nutzbar-
keit eingeschrankt. Kulturelle Veranstaltungen finden zumeist am Wochenende
und freitags statt. Unter der Woche werden die Raume von Vereinen wie dem
Wipperwagen e. V. fiir Tagungen und Sitzungen frequentiert. Die Rdume im 2.
und 3. Obergeschoss werden ausschlieRlich von der Musikschule Hiickeswagen
genutzt. Auch das 1. Obergeschoss wird zum Teil von der Musikschule mitge-
nutzt, zum Teil von einer Tanzschule und einer Yogaschule. Das Angebot ist gut,
aber ausbaufihig. Insbesondere zu den Offnungszeiten der Geschéifte auf der
IslandstralRe waren erganzende Angebote wiinschenswert.
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Projektlaufzeit

Projektverantwortlich

Projektbeteiligte

Kosten

Fordermittel

Ziele und Projektbeschreibung

Das Kultur-Haus Zach soll ausgebaut und somit in seiner wichtigen Funktion als
kultureller Treffpunkt gestarkt werden. Mit dem Ausbau soll auch die Angebots-
vielfalt unterstiitzt werden, sodass das Haus nicht nur am Wochenende, son-
dern auch wochentags umfassend genutzt werden kann. Davon werden auch
die Geschafte auf der IslandstraRe profitieren. Der Angebotsschwerpunkt des
Hauses soll weiterhin auf kulturellen und musischen Angeboten liegen. Insofern
ist die Musikschule an diesem Standort gut aufgehoben. Weitere Anbieter und
Vereine aus diesem Sektor kénnten das Angebot abrunden. Das Kultur-Haus
Zach e. V. hat bereits Ideen flr einen Anbau.

Bevor die Ausbaupldne weiter konkretisiert werden, sind die Ergebnisse der
Machbarkeitsstudie aus dem Projekt 2.3.3 Multifunktionales Rathaus abzuwar-
ten. Auf dieser Basis soll die Planung weitergefiihrt werden. Neben dem Gebau-
deanbau ist zu priifen, ob auch im AuRenbereich des Kulturhauses attraktive
Aufenthaltsbereiche fiir Besucher geschaffen werden kénnen.

Ein wichtiges Anliegen des Kultur-Hauses Zach e. V. ist es, die verkehrliche An-
bindung flr Besucher aus dem Umland zu verbessern. Dies ist im Rahmen der
MaRnahme D5 Mobilitatskonzept zu beriicksichtigen.

2021

Schloss-Stadt Hiickeswagen

Kulturhaus-Zach e. V., Musikschule, weitere Kulturschaffende

Noch unklar
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6.3.5 Jugendzentrum streckt seine Hand aus — MaBBnahmen fiir Jugendliche am Jugendzentrum und im

Stadtraum

Prioritat

Projektbeschreibung

Vorspann

Im Rahmen der MalRnahme 7.4.2 Architektonische Machbarkeitsuntersuchun-
gen fiir die beiden ehemaligen Schulstandorte und Bedarfs- und Standortanaly-
se fir auBerschulische Kultur- und Bildungseinrichtungen wird Klarheit Gber die
Standorte und Nutzungskonzepte geschaffen werden. Dies und eine Zukunfts-
perspektive flir das Schloss sind Voraussetzung fiir die vorliegende MalRnahme.
Je nach Ergebnis der Voruntersuchungen kann der Inhalt des Projektbogens
modifiziert und weiterentwickelt werden.

Ausgangssituation

Das Jugendzentrum ist eine wichtige Einrichtung der Schloss-Stadt Hiickeswa-
gen. Dienstags bis freitags stehen die Tiren von 16 bis 21 Uhr allen Jugendlichen
offen. Jeden zweiten Samstag im Monat finden zudem Offene Samstage mit
Mitmachangeboten fiir Kinder und Jugendliche zwischen 3 und 12 Jahren statt.
Fir altere Jugendliche gibt es am Wochenende keine Angebote.

Die Lage der Einrichtung ist differenziert zu betrachten: Die Nahe zum Bir-
gerbad, dem Klettergarten und weiteren sportlichen Angeboten wie der Multi-
funktionshalle, dem Beach-Volleyball-Feld und der Minigolfanlage sind grund-
satzlich als gut zu bewerten. Dennoch ist die Lage in Bezug auf die Gesamtstadt
relativ abseits gelegen. Aus den Beteiligungsaktionen mit Jugendlichen resultiert
die Erkenntnis, dass das Jugendzentrum einigen Jugendlichen bisher unbekannt
ist oder als zu weit entfernt empfunden wird. Jugendliche haben vielfach den
Waunsch nach zentral gelegenen Treffpunkten geduliert.

Ziele und Projektbeschreibung

Das Jugendzentrum soll in Bezug auf Angebote und Lage naher an die Jugendli-
chen heranriicken. Um dies zu erreichen, sind zwei Herangehensweisen erfor-
derlich.

Erstens soll das Jugendzentrum innen und auBen modernisiert werden. Das Ju-
gendzentrum ist in einem zielgruppengerechten Zustand. Allerdings kdnnten
Rdume, wie zum Beispiel der Schulungsraum und der Computerraum, umfunkti-
oniert und verschonert werden. Wiinschenswert ware auch ein Zugang vom
Diskoraum auf den AuRenhof. Wichtigstes Erfordernis fiir das Jugendzentrum ist
die Aufwertung des AuBenbereichs: von Sitzgelegenheiten Gber Begriinung bis
hin zu kleinen Aktivitatsstationen wie zum Beispiel Tischtennisplatten.
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Zum anderen muss das Jugendzentrum die ,Hande” sinnbildlich in die Innen-
stadt hinein ausstrecken. Vom Jugendzentrum ausgehend werden liber das
stralenbegleitende Griin an der StraRe ,Zum Sportplatz”, im Stadtpark, in der
Innenstadt, an der kleinen Skateanlage an der Alten Ladestralle bis hin zur
Wupperaue Anlaufpunkte fiir Jugendliche entstehen. Der 6ffentliche Raum wird
dadurch fiur die Jugendlichen insgesamt erlebbarer und ber die kiirzeren Dis-
tanzen fuBlaufig besser miteinander verknipft. Die Jugendlichen sollen angeregt
werden, die Distanz zwischen Wupperaue bis zum Jugendzentrum ganz selbst-
verstandlich und spielerisch zu iiberwinden. Das Konzept in der Ubersicht:

s

Wupperaue: Sitzbereiche an der
Wupper, Grillplatze

i
0) v

senannnae

LT
maavsenmastatta

Alte LadestraBBe: Ausbau

Finger Skateplatz

-
-

LTI
RLLLLTI

annst®”

Innenstadt: Bummeln, Essen,
Freunde Treffen, ggf. zustatzliche
_-: Raume
< ,Zum Sportzentrum” und Stadt-
park: Punktuelle Bewegungs-
angebote, z. B. Kletterwand,
Calisthenics, Multifunktionsfeld

Fingergrund-
gelenk ™ 5

Mittelhand

.
K
7
5

= el S :
Handwurzel : _." Jugendzentrum stérken

K innen und auBen

. .
. .
.
fragast

In die Planungen zu integrieren sind die Uberlegungen zum Verlauf einer neuen
Radwegeverbindung zwischen der Wupperaue, dem Stadtpark und den neuen

Entwicklungen im Brunsbachtal (siehe MalRnahme 7.7.3 Ausbau des Wander-
und Radwegenetzes).
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Projektlaufzeit 2020 -2024
Projektverantwortlich Schloss-Stadt Hiickeswagen
Projektbeteiligte Jugendzentrum, Schulen

Kosten Jugendzentrum innen: noch offen

Jugendzentrum aulRen (punktuelle MaBnahmen
wie Sitzgelegenheiten, Tischtennis, Fahrradstander und
Begriinung):

Abschnitt ,,Zum Sportzentrum — hier beispielhaft
Kletterwand/Boulderwand und Calisthenics

Stadtpark (in MaBnahme 2.2.4 Aufwertung des
Stadtparks enthalten) mit Multifunktionsfeld und Graffitiwand

Nutzung Rdume Innenstadt: noch offen
Erweiterung der Skateanlage an der Alte Ladestralle:

Wupperaue (in MaBnahme 2.2.5 Aufwertung der
Wupperaue enthalten)

Gesamtkosten: 150.000 €

Foérdermittel Stadtebauforderung oder Investitionspakt ,Soziale Integration im Quartier”
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6.3.6 Stadtbibliothek wird zum Dritten Ort

124

Prioritat

Projektbeschreibung

Vorspann

Im Rahmen der MalRnahme 7.4.2 Architektonische Machbarkeitsuntersuchun-
gen fir die beiden ehemaligen Schulstandorte und Bedarfs- und Standortanaly-
se fiir auBerschulische Kultur- und Bildungseinrichtungen wird Klarheit tGber die
Standorte und Nutzungskonzepte geschaffen werden. Dies und eine Zukunfts-
perspektive fur das Schloss sind Voraussetzung fiir die vorliegende MaRnahme.
Je nach Ergebnis der Voruntersuchungen kann der Inhalt des Projektbogens
modifiziert und weiterentwickelt werden.

Ausgangssituation

Zentral an der Friedrichstralle, gegenliber dem Stadtpark, ist die Stadtbibliothek
in einem reprdsentativen, griinderzeitlichen Gebdude untergebracht. Das Ge-
baude steht unter Denkmalschutz und wurde im Jahr 1990 grundsaniert und zur
Bibliothek umgebaut. Von auBen wie von innen ist die Bibliothek in einem guten
Zustand, der dennoch erkennen lasst, dass zum Teil Modernisierungsbedarf be-
steht.

Der Einrichtung ist anzusehen, dass hier mit viel Freude und Engagement ge-
mitliche Raume geschaffen wurden, die zum Verweilen, Lesen, Arbeiten und
Stdbern einladen. Ob Strandkorb, Sofa oder Besprechungszimmer, die Moglich-
keiten sind zahlreich. Das Angebot verteilt sich auf zwei Etagen, die liber eine
alte, wunderschéne Holztreppe und einen Aufzug erschlossen sind. Unginstig
ist die Lage der Toiletten im Kellergeschoss, das Uber eine steile Treppe begeh-
bar ist. Obwohl auch der Aufzug das Kellergeschoss anfahrt, ist die Situation un-
glinstig und der Keller sehr dunkel und wenig einladend. Neben Blichern (Belle-
tristik und Sachliteratur) fiir Erwachsene, Kinder und Jugendliche bietet die
Stadtbibliothek Horblicher, CDs, CD-ROMs, DVDs, Gesellschaftsspiele, Zeitschrif-
ten und eine Tageszeitung. Einmal im Monat finden ein Erzdhlcafé und ein Repa-
raturcafé statt. Die Bibliothek organisiert zudem Lesepatenschaften in Koopera-
tion mit Kindertagesstitten. Die Offnungszeiten variieren tiglich und sind relativ
eingeschrankt: Montags und mittwochs von 14 bis 19 Uhr, dienstags und frei-
tags von 8 bis 13 Uhr und einmal monatlich samstags von 10 bis 12 Uhr. Mitt-
wochs bleibt die Bibliothek geschlossen. Im riickwartigen Bereich der Bibliothek
gibt es wenige Parkpldtze oder Abstellmoglichkeiten fir Fahrrader. Die Biblio-
thek ist von der belebten Innenstadt aus fuliufig gut zu erreichen. Der Uber-
gang von der Bibliothek Uber die FriedrichstralRe in den Stadtpark hingegen ist
sehr unglinstig gelegen. Die Ampelanlagen bedeuten fiir FuRganger einen nen-
nenswerten Umweg, die Querung der vielbefahrenen Strale ohne Ampel oder
Querungshilfe ist gefahrlich.

Stadt- und Regionalplanung Dr. Jansen GmbH



Ziele und Projektbeschreibung

Die Stadtbibliothek soll zu einem noch bedeutsameren und hoéher frequentier-
ten Aufenthaltsort der Hiickeswagener werden. Um dieses Ziel zu erreichen, soll
das Angebot ausgebaut und modernisiert werden. Dies betrifft bauliche MalR-
nahmen und den konzeptionellen Ansatz.

Im Inneren des Gebaudes:

Ausbau der Angebote fiir Jugendliche, zum Beispiel in Form einer Gaming
Zone mit altersgerechter Aufenthaltsqualitat

Spiel- und Lernbereich fiir Kinder

Horstationen, um Horbilichern vor Ort lauschen zu kdnnen
24-Stunden-Riickgabeautomat

Technische Neuerungen in Bezug auf die Ausleihe RFID-Technologie fiir
mehr Zeit fir Angebote, Lesungen etc.

Barrierefreie Toiletten

Ausweitung der Offnungszeiten, ggf. in Kooperation mit anderen Einrich-
tungen und Akteuren wie Schulen, Kindertagesstatten, Senioreneinrichtun-
gen

Optimierung der Beleuchtung

Optimierung des Repair-Cafés

Stellplatze fiir Kinderwagen und Rollatoren im Innenbereich

Ausweitung der Angebote in der Bibliothek wie zum Beispiel Lesungen,
Kurse

Ggf. Ausbau des Dachgeschosses
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Beispielfotos

Projektlaufzeit

Projektverantwortlich

Projektbeteiligte

Kosten

Fordermittel

X -
M =
o ' i

Inspiration durch die Stadtbibliothek Oberhausen-Sterkrade

AuRenbereich:

= Lladestation fiir E-Bikes im AuRenbereich
=  Verbesserung der Parkplatzsituation fiir Fahrrader

2022
Schloss-Stadt Hiickeswagen

Stadtbibliothek, Bereich Jugend, Familie und Senioren, Kultur und Bibliothek der
Schloss-Stadt Hickeswagen

Noch offen

Bibliotheksforderung (Ausbau Innenbereich)
Ggf. Stadtebauforderung (je nach Umfang erforderlicher baulicher MaBnahmen)

Ladestation (im Rahmen der MaRnahme D5, Mobilitdtskonzept und Umsetzung
zu berucksichtigen)
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6.3.7 Neubau Lowen-Grundschule im Brunsbachtal

Prioritat

Projektbeschreibung

Projektlaufzeit

Projektverantwortlich

Projektbeteiligte

Kosten

Fordermittel

A

Ausgangssituation

Die Gebdude der beiden Grundschulstandorte in der Kdlner StraRe haben nur
noch eine begrenzte Betriebserlaubnis bis Ende 2021. Gravierende Brand-
schutzmangel und das Gebaudealter erlauben keine wirtschaftliche Sanierung.
Daher ist die Neuplanung einer Grundschule unumgéanglich.

Ziele und Projektbeschreibung

Unterhalb der Kolner StraRRe entsteht ein Neubaugebiet. Fir dieses Neubauge-
biet sind rund 65 neue Wohneinheiten geplant, die sich auf ca. 40 Einfamilien-
haduser und vier Mehrfamilienhauser aufteilen. Derzeit lauft das Bauleitplanver-
fahren, das sich in der Phase des Vorentwurfs befindet.

Angrenzend an dieses Wohngebiet wird die Léwen-Grundschule errichtet. Die
Entscheidung fir einen Neubau resultiert aus dem Ergebnis eines Birgerent-
scheides aus dem Jahr 2018. Hierfiir wurde bereits ein Entwurf erarbeitet. Die
Grundschule wird 3-zligig sein und eine Bruttogrundflache von rd. 2.000 m’
(gem. DIN 277) aufweisen.

Der Baubeginn ist fiir das Friihjahr 2020 vorgesehen, mit der Fertigstellung wird
zum Ende des Jahres 2021 gerechnet. Das Projekt wird nach den neuesten pa-
dagogischen Grundsatzen geplant und ibernimmt eine Leitfunktion in der Um-
setzung behindertengerechter und sozialattraktiver Ausfiihrung eines 6ffentli-
chen Gebaudes.

Fertigstellung: Dezember 2021

Schloss-Stadt Hiickeswagen, FB Il Bildung und Soziales, HEG Entwicklungsgesell-
schaft GmbH & Co

Bauherr, Nutzer (Schulleitung), Anwohner, Arbeitskreis

16.200.000 €
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6.3.8 Neubau Standort Feuerwehr

128

Prioritat

Projektbeschreibung

Projektlaufzeit

Projektverantwortlich

Projektbeteiligte

Kosten

Fordermittel

Ausgangssituation

Die vorhandenen Raumlichkeiten der Feuerwehr in der BachstraRRe entsprechen
nicht mehr den gesetzlichen Vorgaben und sind stark liberaltert. Das neu zu er-
stellende Raumprogramm einer Feuerwehr lasst sich auf dem vorhandenen
Grundstiick nicht mehr abbilden.

Ziele und Projektbeschreibung

An der Ruhmeshalle westlich des Stadtparks wird ein neues Feuerwehrhaus mit
acht Stellplatzen geplant.

Ausschnitt aus dem Nutzungskonzept

\

Fertigstellung: Mitte 2021

Schloss-Stadt Hiickeswagen — FB Ill Ordnung und Bauen
Feuerwehr

Kostenrahmen: 6.250.000 €
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6.3.9 Neubau KiTa an der Ewald-Gnau-Stralle

Prioritat C

Projektbeschreibung Ausgangssituation

In der Vergangenheit wurde das Gebdude an der Ewald-Gnau-Strafie als Kinder-
garten verwendet. Nachdem dieser nicht mehr bestand, ist das stadtische Ar-
chiv in das Gebaude gezogen. Nach erfolgtem Umzug des Archivs nach Wipper-
farth wurden die Rdume als Lagerflache durch die Stadt, durch das Museum,
durch das Stadtmarketing sowie durch die Initiative Weitblick benutzt.

Ziele und Projektbeschreibung

Auf dem Grundstiick wird ein neuer Waldorfkindergarten mit zwei Gruppen ent-

stehen.
Projektlaufzeit Start des Betriebs in 2020
Projektverantwortlich Bauherr: Waldorfschulverein Remscheid e. V.

Betreiber: Verein Zwergenbande
Kosten Der Bau erfolgt auf Kosten des Waldorfschulvereins Remscheid e. V.

Fordermittel
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6.3.10 Schloss-Parkhaus am ehemaligen Feuerwehr-Standort

130

Prioritat

Projektbeschreibung

Projektlaufzeit

Projektverantwortlich

Projektbeteiligte

Kosten

Fordermittel

A

Ausgangssituation

In Zusammenhang mit der Inwertsetzung des Schlosses drehte sich eine Frage
immer wieder um die fehlenden Parkmoglichkeiten am Schloss. Die Ziele einer
regionalen Leuchtkraft des Schlosses und einer steigenden Frequenz auf dem
Schlossberg schienen den heutigen Rahmenbedingungen in Bezug auf das sehr
geringe Parkplatzangebot zu widersprechen. Kostspielige Mdoglichkeiten wie ein
Parkhaus im Berg wurden u. a. diskutiert, bis die Idee aufkam: der Standort der
Freiwilligen Feuerwehr Hiickeswagen an der Bachstrale wird an den neuen
Standort an der StraBe ,Zum Sportzentrum” verlegt (siehe MaRnahme 7.4.8).
Dadurch wird in zentraler Lage und direkter Nahe zum Schloss Hiickeswagen
eine Fliche in GréRe von 3.000 m” frei. Im Flachennutzungsplan ist die Flache als
Gemeinbedarfsflache fur die Feuerwehr deklariert.

Ziele und Projektbeschreibung

Fiir den Standort der ehemaligen Feuerwehr an der BachstraRe soll der Bau ei-
nes Parkhauses gepriift werden. Aufgrund der besonderen Lage an der Bach-
stralle mit den groRziigig angelegten Tuchmachervillen, der Blickachse hoch
zum Schloss und in direkter Ndhe zum Neubauprojekt ,,Wohnen am Schloss” mit
33 Wohneinheiten muss der Baukorper des Parkhauses hohen &sthetischen An-
spriichen an Architektur und Dimensionierung genligen. Zudem ist zu berick-
sichtigen, dass das Parkhaus auch das kiinftige Zugangsbauwerk zum Schloss
(siehe MaRRnahme 7.3.7) beinhalten soll. Ein reprasentativer, offener Charakter
ist unbedingt erforderlich.

2024/2025
Schloss-Stadt Hiickeswagen
Noch offen
Noch offen

Voraussichtlich keine, Kosten tibernimmt die Kommune
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6.4  Handlungsfeld C: Die Altstadt ist das pulsierende Herz

6.4.1 ,Wohnen, Arbeiten und [Er]leben im Denkmal 2.0 — Konzept

Prioritat

Projektbeschreibung

A
Ausgangssituation

Das Handlungsfeld Wohnen und Arbeiten in der Altstadt ist eine der zentralen
Aufgabenstellungen der Innenstadterneuerung in der Altstadt von Hickeswa-
gen. Uber die Eigentiimerstruktur, die Planungsabsichten und Hemmnisse der
Eigentimer liegen nur wenige Informationen vor. Daher ist es zum aktuellen
Kenntnisstand nicht méglich, valide Aussagen Uber sinnvolle Unterstiitzungsan-
gebote und Zukunftskonzepte zu treffen. MaRgeblich wird auch die kiinftige
Entwicklung des Schlosses in die Chancen und Perspektiven fir die Altstadt hin-
einspielen.

Ziele und Projektbeschreibung

Die Zielsetzung eines Zukunftskonzepts Wohnen, Arbeiten und [Er]leben im
Denkmal 2.0 ist es, auf kleinrdumiger Ebene die verschiedensten Aspekte dieser
Themen unter dem Leitgedanken der Nachhaltigkeit zu beleuchten. Es werden
konkrete Handlungsempfehlungen erarbeitet, die als Grundlage fiir das weitere
kommunale Handeln in der Altstadt dienen.

Das Zukunftskonzept Wohnen soll extern vergeben werden und folgende Inhal-
te umfassen:

= Bestandsanalyse: Qualitative und quantitative Erfassung der Eigentimer-
und Gebaudestruktur

= Befragung aller Eigentiimer nach den aktuellen Daten wie Alter der Gebau-
de, Sanierungstatigkeiten der letzten Jahrzehnte, Sanierungsabsichten, Ver-
kaufsabsichten, Situation der Nachfolgeregelung, Probleme mit Denkmal etc.
(in Zusammenhang mit den vorbereitenden Untersuchungen). Dieser Ar-
beitsschritt erfolgt in Abgleich mit den Vorbereitenden Untersuchungen, so-
dass selbstverstandlich nicht zwei parallele Befragungen der Eigentliimer-
schaft durchgefiihrt werden.

= Priifung Angebot und Nachfrage von neuen Trends und Biirgerwiinschen
wie ,Mehrgenerationen-Wohnen”, ,Senioren-Wohngemeinschaften”,
,Wohnen im Denkmal”, ,,Wohnen und Kreatives Arbeiten”, Innenstadt als
modernes Freilichtmuseum mit interaktiven Museumsinseln in leerstehen-
den Ladenlokalen, Gesundheitsdienstleistungen, 6ffentliche Einrichtungen
mit einer hohen Kundenfrequenz und qualitdtsvolle Gastronomiebetriebe
mit Aullengastronomie zur Belebung der Islandstralie, Modellprojekt neue
Ubernachtungsméglichkeiten in der Altstadt (siehe MaBnahme 7.5.6)

= Definition von neuen Zielgruppen, die fiir die Altstadt und Innenstadt ge-
wonnen werden sollen

= Definition von Zielen fiir die Entwicklung des Wohnungsmarkts in der Hi-
ckeswagener Innenstadt
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Projektlaufzeit

Projektverantwortlich

Projektbeteiligte

Kosten

Fordermittel

= Priifung der Bearbeitungs- und Umsetzungsmaéglichkeiten eines ,,Energie-
konzepts fiir Altstadt und Innenstadt” (Versorgung mit Strom und Warme,
Analyse von Energieeinsparmaoglichkeiten)

= Priifung der Moglichkeiten eines , Liegenschaftspools” — Ankauf und Pro-
jektentwicklung schwieriger Objekte mit dem Ziel, denkmalgeschiitzte
und/oder stadtrdumlich bedeutsame Liegenschaften zu sichern und ggf.
mehrere Objekte im Zusammenhang zu entwickeln. Auch hier ware die
formelle Festlegung eines Sanierungsgebiets Altstadt sinnvoll. Denkbar ist
dabei die Griindung einer Genossenschaft oder eines Immobilienfonds, an
welchen private Eigentlimer, Investoren, Banken und perspektivisch die
Schloss-Stadt beteiligt sein kdnnen.

= Erarbeiten einer Kommunikationsstrategie fir neue Zielgruppen und fir
neue Nutzer, z. B. durch einen Werbefilm oder eine Werbekampagne, die
neue und alte Altstadtbewohner prasentiert und zeigt, dass auch eine krea-
tive Liebhaberklientel in der historischen Altstadt anséassig ist.

Insgesamt soll fur das Stadterneuerungsgebiet eine Strategie u. a. mit den o. g.

Aspekten entwickelt und konkrete Handlungsempfehlungen fiir die weitere Um-

setzung gegeben werden. Um Nutzungsanderungen zu beginstigen, soll poli-

tisch beraten werden, ob fiir den Bereich der Altstadt eine Ausnahmeregelung

vom Stellplatznachweis erarbeitet wird. Dies wiirde in Summe mit den weiteren

diskutierten MaRnahmen und Angeboten in der Innenstadt den Prozess der

Wiederbelebung der historischen Altstadt vorantreiben,

Im Rahmen der Konzepterstellung sollen auch verschiedene Veranstaltungen
mit den Eigentiimern durchgefihrt werden, um die Ergebnisse der Analyse, die
Handlungsstrategie, Projekte, MalRnahmen und Methoden zur Belebung des
Wohnungsmarkts in der Altstadt zu diskutieren. Als Ergebnis wird ein Hand-
lungsleitfaden erwartet, der zu einer sukzessiven Sicherung, Aufwertung, Er-
neuerung und Verjlingung der Innenstadt flihrt.

2022 - 2023

Schloss-Stadt Hiickeswagen

Aktuelle Eigentimer und potenzielle Investoren, Kooperationspartner bei ,,Bau-
forum”: AggerEnergie GmbH (Heizung, Nutzung regenerativer Energie, Energie-

sachverstandige, Thermografie, Smart Home ), Oberbergischer Kreis

50.000 €

Stadtebauforderung
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6.4.2 Vorbereitende Untersuchungen fiir ein Sanierungsgebiet Altstadt

Prioritat

Projektbeschreibung

A

Ausgangssituation

Die denkmalgeschiitzte Altstadt der Schloss-Stadt Hiickeswagen ist das Herz-
stiick und Aushangeschild der Innenstadt. Der hoch attraktive Immobilienbe-
stand ist iberwiegend durch Fachwerkhauser mit charakteristisch bergischen
Merkmalen wie griinen Fensterladen und Schieferfassaden gekennzeichnet. Der
Immobilienbestand weist zum Teil erheblichen Instandsetzungs- und Sanie-
rungsbedarf auf. Uber die bauliche Instandsetzung hinaus spielt eine zeitgema-
e technische Modernisierung unter 6kologischen Gesichtspunkten eine Rolle.
Es ist davon auszugehen, dass eine denkmalgerechte Sanierung der Immobilien
zum Teil mit erheblichen Kosten verbunden sein wird, sodass einige Eigentlimer
voraussichtlich davon absehen werden, Investitionen zu tatigen. Neben der du-
Reren Aufwertung der Immobilien muss auch das Innere der Gebdude auf den
Priifstand gestellt werden. Themen wie attraktive Grundrisse fiir junge Familien
oder altere Menschen, Reduzierung von Barrieren, moderne Ausstattung oder
auch veranderte Grundrisse fir Ladenlokale miissen bearbeitet werden.

Ziele und Projektbeschreibung

Das pragende und identitatsstiftende Erscheinungsbild der Altstadt ist fir die
Zukunft zu erhalten und in Wert zu setzen. Um dieses Ziel zu erreichen, ist mit
dem vorliegenden ISEK ein Blindel an MaRnahmen vorgesehen. Hierzu zdhlen
das Hof- und Fassadenprogramm (7.5.4), ein Stadtteilarchitekt fiir die kostenlo-
se Erstberatung (7.5.5) sowie das Modellprojekt fiir Ubernachtungsméoglichkei-
ten in der Altstadt (7.5.6).

Die Vorbereitenden Untersuchungen gemall § 141 BauGB sollen zum Start der
ISEK-Umsetzung zusatzlich erértern, ob es sinnvoll ist, die denkmalgeschiitzte
Altstadt als Sanierungsgebiet auszuweisen. Die formliche Festlegung eines Sa-
nierungsgebiets ist ein gutes Instrument, um eine ziigige Durchfiihrung der
MalRnahme zu gewahrleisten. Auch im vereinfachten Verfahren gilt das gesetzli-
che Vorkaufsrecht der Stadt beim Kauf von Grundstiicken, stadtebauliche Gebo-
te (nach den Paragrafen 177-179 BauGB) konnen von der Stadt gezielt einge-
setzt werden. Gemal § 7 h Einkommensteuergesetz kann der Steuerpflichtige in
einem formlich festgelegten Sanierungsgebiet im Jahr der Herstellung und in
den folgenden sieben Jahren jeweils bis zu 9 v. H. und in den folgenden vier Jah-
ren jeweils bis zu 7 v. H. der Herstellungskosten fiir Modernisierungs- und In-
standsetzungsmafinahmen im Sinne des § 177 BauGB absetzen.
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Entscheidend fiir die SanierungsmafRnahme ist, dass ein 6ffentliches Interesse
vorliegen muss, was im Falle der historischen Altstadt gegeben ist. Die Altstadt
soll fiir neue Zielgruppen erschlossen werden, hierzu bedarf es vieler unterstit-
zender Angebote.

Die Vorbereitenden Untersuchungen umfassen:

= Analyse der stadtebaulichen Missstéande

=  Allgemeine und spezielle Zielsetzungen der Sanierung

= Befragung und Ermittlung der Mitwirkungsbereitschaft

= Beteiligung der Behorden und sonstiger Trager 6ffentlicher Belange

= Kostenibersicht

=  Empfehlung fir ein Sanierungsverfahren

=  Beurteilung der Durchfiihrbarkeit der Sanierung

=  Bewertung der nachteiligen Auswirkungen auf die von der Sanierung Be-
troffenen

= Vorschlag zur Abgrenzung des formellen Sanierungsgebiets

Projektlaufzeit 2021 -2022

Projektverantwortlich Schloss-Stadt Hiickeswagen

Projektbeteiligte Immobilieneigentiimer

Kosten 40.000 €
Férdermittel Stadtebauférderung
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6.4.3 Gestaltungshandbuch fiir das Hof- und Fassadenprogramm

Prioritat

Projektbeschreibung

B
Ausgangssituation

Insgesamt bietet sich vor allem in der Altstadt ein homogenes Bild der fir die
Region typischen Architektur mit schieferverkleideten Gebduden mit weillen
Fensterrahmen und griinen Fensterladen. Gleichzeitig wird an zahlreichen Ge-
bauden sowie auch im 6ffentlichen Raum Sanierungsbedarf erkennbar. Auch in
der Biirgerschaft wurde der Wunsch geduliert, bei der Sanierung von teilweise
denkmalgeschitzten Immobilien unterstitzt zu werden, beispielsweise mit Bil-
dern von guten Gestaltungsbeispielen.

Bereits 1984 wirde fiir die Altstadt eine Satzung fir den Denkmalbereich
,Stadtkern” in der Stadt Hiickeswagen festgelegt, der diesen Bereich unter
Schutz stellt. Bei Veranderungsabsichten an Denkmalern berat bereits die ent-
sprechende Ansprechpartnerin bei der Stadt auf Grundlage dieser Satzung.

L I )

Ziele und Projektinhalte

Ziel des Gestaltungshandbuchs ist es, anregende und umfassende Informatio-
nen einerseits zur Sanierung von Gebduden und die Gestaltung von privaten
Freiflachen zu geben, andererseits wichtige gestalterische Vorgaben fiir die Ge-
staltung des offentlichen Raums zu treffen. Damit soll der historische Charakter
der Innenstadt gewahrt und gleichzeitig eine zeitgemaRe Sanierung der Gebau-
de bzw. einladende Gestaltung mit Anreizen zum Verweilen geschaffen werden.

Das Gestaltungshandbuch ist dabei auch eine Ergdanzung zur Gestaltungsatzung.
Mithilfe von Erlduterungen und bebilderten Best-Practice-Beispielen kann so die
Akzeptanz der Gestaltungssatzung erhoht und die Satzungsziele konfliktfrei er-
reicht werden. Es erleichtert den Umgang mit dem Thema Denkmal und die Pla-
nung einer Modernisierung bzw. Sanierung. Ein ansprechendes Ortsbild ist nicht
nur wichtig zum Erhalt bzw. den Ausbau der touristischen Attraktivitat, sondern
es ist gleichzeitig identitatsbildend und erhoht die Attraktivitat aus Bewohner-
sicht. Gleichzeitig missen bei Sanierungen/Modernisierungen auch funktionale
Kriterien und Anspriiche an die jeweilige Funktion (Wohnen, Einzelhandel, Gas-
tronomie) erfillt werden.
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Projektlaufzeit

Projektverantwortlich

Projektbeteiligte

Kosten

Fordermittel

Als wichtiges Hilfsmittel bei der Beratung der Eigentiimerschaft und in der Um-
setzung des Hof — und Fassadenprogramms sind folgende Themen zu betrach-
ten:

= Erlduterungen zum Denkmalschutz allgemein

= Uberblick iber regionale Baukultur und die baugeschichtliche Entwicklung

= Herausstellen der baulichen Qualitdten und erhaltenswerten Besonderhei-
ten

= Erlduterung baufachlicher Grundlagen und Gestaltungsanforderungen mit
Beispielen

= Hinweise zu technischen Loésungen im Einklang mit Denkmalschutz

= Darstellung von positiven Beispielen und Sanierungsprojekten mit Anschau-
ungsmaterial und Ideen fiir eine schénere Innenstadt (Hauser und Géarten)

= Aufzeigen von Losungen flr die Gestaltung von Garten und Freiflachen un-
ter Naturschutz-Aspekten (Vogel, Bienen, Auswahl heimischer Pflanzen etc.)

= Darstellung der rechtlichen Grundlagen, Férdermdglichkeiten und An-
sprechpartner

Das Gestaltungshandbuch soll extern vergeben werden. Wichtig ist die enge Zu-
sammenarbeit mit der unteren Denkmalbehoérde. Auch die AGHSO, die Eigen-
timerschaft in der Innenstadt und die interessierte Offentlichkeit sind zu betei-
ligen.

2019-2021

Schloss-Stadt Hiickeswagen

Externer Auftragnehmer (z. B. Architekt, Stadtplaner, Landschaftsarchitekt), Ei-
gentiimerschaft, interessierte Offentlichkeit, AGHSO

35.000 €

Stadtebauférderung
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6.4.4 Hof- und Fassadenprogramm

Prioritat A

Projektbeschreibung Ausgangssituation

Um die Innenstadt baulich und stadtbildpragend aufzuwerten, soll ein Erneu-
erungsprozess der zum Teil denkmalgeschiitzten Wohnbestdande und der Ge-
schaftshduser, damit verbunden auch eine Imageverbesserung, angestolien
werden. Dazu wird ein Hof- und Fassadenprogramm als Anreiz fur Investitio-
nen durch die Eigentimerschaft aufgelegt. Durch die finanzielle Unterstiit-
zung kann die notwendige Aufwertung der Wohn- und Geschaftsgebaude
sowie eine Umgestaltung der privaten Freiflichen in Gang gesetzt werden.
Zusammen mit den geplanten gestalterischen MaRnahmen im 6&ffentlichen
Raum werden die Altstadt und die Innenstadt insgesamt aufgewertet und
erlebbar gemacht.

Ziele und Projektbeschreibung

Zum Start des Hof- und Fassadenprogramms wird die Stadt Hiickeswagen ei-
ne kommunale Richtlinie zur Anwendung des Programms erarbeiten. Die Um-
setzungsmodalitdten des Programms sind passgenau auf die Gegebenheiten
in der Altstadt und Innenstadt anzupassen. In der Richtlinie wird festgelegt,
welche konkreten Ziele verfolgt und welche Gebaudetypen geférdert werden
sollen (Nutzung, Alter, Geschossigkeit und/oder Anzahl Wohneinheiten), wie
hoch die Forderhdhe fiir TeilmaBnahmen sein kann und wie die Rahmenbe-
dingungen der Forderung aussehen werden.

Mittels eines Flyers, Plakaten und des Gestaltungshandbuchs fiir den 6ffentli-
chen Raum (siehe MaRnahme 2.2.1) soll das Férderangebot publik gemacht
und Uber die Rahmenbedingungen informiert werden. Die Betreuung uber-
nimmt der Stadtteilarchitekt (siehe MaBnahme 2.4.5)

Projektlaufzeit 2020 - 2027

Projektverantwortlich Schloss-Stadt Hiickeswagen

Projektbeteiligte Stadtteilarchitekt, Eigentimer

Kosten Gesamtkosten: 1.000.000 €
Foérdermittel Stadtebauforderung
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6.4.5 Stadtteilarchitekt/in

Prioritat A

Projektbeschreibung Ausgangssituation

Die Hickeswagener Altstadt ist Teil der Arbeitsgemeinschaft Historische Stadt-
und Ortskerne in NRW. Damit geht die Stadt auch eine Verpflichtung ein, das
historische Erbe auf besondere Weise zu schiitzen. Heute sind viele Eigentliimer
aufgrund ihres Alters nicht mehr bereit, in die Immobilie zu investieren und ma-
chen nur die notigsten Instandsetzungen. Andere finden keine Nachfolger und
die Immobilie wird an Personen verkauft, die sich dem Erbe nicht verbunden
fihlen oder die notwendigen Investitionen nicht tatigen kénnen. Dieser Trend
muss sich wieder umkehren. Das Ziel der Stadtteilerneuerung ist daher, die Alt-
stadt mit ihrem denkmalwerten bergischen Fachwerkhauserbestand mit neuen
Nutzungen zu beleben, um auch neue Eigentliimer und Interessenten zu gewin-
nen.

Ein zentrales Problem bei der Vermarktung bzw. Wiedernutzung von Denkma-
lern, Bestandsimmobilien und Altbauten ist die Einschatzung des Modernisie-
rungsaufwands. Im Gegensatz zu Neubauten fehlt es den Bauherrn oft an fun-
dierten Grundlagen fiir die Einschatzung der Kosten.

Bereits im Vorfeld des Erwerbs fallen Kosten fiir erforderliche Gutachten zur
Einschatzung des Bauzustands und der anstehenden Malnahmen an. Dieser
zusatzliche Aufwand kann sich als wesentliches Entwicklungshemmnis fiir die
Reaktivierung von Altbausubstanz herausstellen.

Ziele und Projektbeschreibung

Fiir die Immobilien, die dringend sowohl eine bauliche und denkmalgerechte
Erneuerung als auch eine neue Nutzung bendtigen, soll eine baufachliche Bera-
tung eingesetzt werden. Mit einer aufsuchenden Arbeit soll der Stadtteilarchi-
tekt Eigentlimer ansprechen, beraten und sie auf den ersten Schritten zur Sanie-
rung begleiten. Dies kann durch erste Nutzungsideen oder Gestaltungskonzepte
oder auch eine denkmalfachliche Beratung erfolgen. Der Stadtteilarchitekt wird
Uber Forder- und Finanzierungsangebote informieren, steuerliche Abschrei-
bungsmoglichkeiten der Investitionen bei selbstbewohnten Denkmalern erlau-
tern und Hinweise zu Brandschutzrechtlichen Anforderungen bei Umnutzung
geben. Ziel ist, insbesondere die denkmalgeschiitzten Bauwerke zu sichern, zu
erneuern und fir eine breite Klientel interessant zu machen. Bei der Sanierung
und Nutzungsdnderung sind die touristischen Belange und Ziele zu beriicksichti-
gen.

Wichtige ,,neue” Zielgruppen fiir das Wohnen in der Innenstadt sind primar jun-
ge Familien und altere Menschen. Um die Immobilienbestdnde fiir diese Ziel-
gruppen erstrebenswert zu gestalten, waren Modernisierungen jenseits der
Verschénerung der Fassaden wiinschenswert, u. a. die VergréBerung von Fens-
tern, Anbau von Balkonen, Anderungen des Grundrisses, Barrierefreiheit oder
energetische Malinahmen.
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Projektlaufzeit

Projektverantwortlich

Projektbeteiligte

Kosten

Fordermittel

Ein weiterer Bestandteil der Beratung ist die Vermittlung und das Zusammen-
bringen von alten Eigentiimern und jungen K&ufern. Dazu ist ein Portal zu ent-
wickeln, bei dem sich sowohl Miet- und Kaufinteressenten als auch verkaufsin-
teressierte Eigentlimer anmelden kénnen. Diese Aufgabe soll in Zusammenar-
beit mit dem Citymanagement bearbeitet werden.

Der Stadtteilarchitekt betreut auch das Hof- und Fassadenprogramm. Dieses
umfasst sowohl Angebote fiir die historische Altstadt als auch fur den Innen-
stadtbereich.

Entsprechend der vielfaltigen Aufgaben ist nicht davon auszugehen, dass eine
einzelne Person als Stadtteilarchitekt in Frage kommt. Vielmehr ist es zielfih-
rend, wenn ein Architekturblro diese Aufgabe lbernimmt, das Kompetenzen
u. a. in den Arbeitsbereichen

= Denkmalsanierung und energetische Sanierung,

= Architektur/Hochbau,

= Stadtplanung,

* Moderation, Biirgeransprache, Beteiligung und Offentlichkeitsarbeit

hat und eine regelmaRige Vor-Ort-Prasenz garantieren kann. Die Aufgabe des
Stadtteilarchitekten soll extern vergeben werden. Das Aufgabenspektrum muss
mit der Ausschreibung konkretisiert werden. Ein wesentlicher Aspekt ist dabei
die Biindelung und Koordination der Informationsméglichkeiten und Offentlich-
keitsarbeit mit vorhandenen und geplanten Beratungsstrukturen. Eine enge Zu-
sammenarbeit mit der Unteren Denkmalbehorde ist vorausgesetzt. Es ist ge-
plant, dass der Stadtteilarchitekt eng mit dem Citymanagement und dem Stadt-
teilmanagement zusammenarbeitet.

2020 -2024

Schloss-Stadt Hiickeswagen

Eigentimer

Gesamtkosten 200.000€

Stadtebauforderung
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6.4.6 Modellprojekt ,,Ubernachtungsdestination Altstadt” — Konzept und Umsetzung

140

Prioritat

Projektbeschreibung

A

Ausgangssituation

Die Schloss-Stadt Hiickeswagen liegt im Norden des Naturparks Bergisches Land.
Die Chance, von den naturrdaumlichen Lagepotenzialen zu profitieren, ist grof3.
Die Ndhe zu den zahlreichen Talsperren und der Wasserquintett-Radweg fiihren
an den Wochenenden unzahlige Fahrradtouristen auf den Radweg durch die
Wupperauen und auf den Bahnhofsplatz mit der Eisdiele. Touristische Themen
wie Bewegung in der Natur und Freizeiterlebnis gewinnen an Bedeutung. Dieses
Potenzial kann die Schloss-Stadt derzeit nicht hinreichend fiir sich nutzen. Die
Fahrradinfrastruktur und die fullldufigen Wegebeziehungen in der Innenstadt
sind ausbaufahig, die Platze wenig einladend, der Blick zum Schloss aus vielen
Richtungen versperrt. Fahrradfahrer, die den Weg zum Schloss dennoch finden,
werden enttduscht, weil das Schloss keine interessante Nutzung beherbergt. Ein
gastronomisches Angebot sucht man vergebens. All diese Defizite werden im
Rahmen der Handlungsfelder A und B behoben.

Ansprechende Ubernachtungsméglichkeiten in der historischen Altstadt sind
Mangelware. Im Rahmen der Akteurswerkstatt ,Denkmalgerechte Attraktivie-
rung der Immobilienbestdande fiir Wohnen, Einzelhandel und Dienstleistungen”
ist die Idee entstanden, eine weitere Not zur Tugend zu machen: Die Immobi-
lienbestande in der Altstadt stehen vor den Herausforderungen einer zeitgema-
Ren Weiterentwicklung und Belebung. Eigentimer kdmpfen mit Leerstianden
oder Vermietungsschwierigkeiten. Aus dieser herausfordernden Situation her-
aus ist die Idee gewachsen, die unter Denkmalschutz stehenden Immobilien
zum Teil fiir touristische Zwecke als Ubernachtungsméglichkeit umzufunktionie-
ren.

Ziele und Projektbeschreibung

Basierend auf den Ergebnissen zur kiinftigen Nutzung des Schlosses, des Kon-
zepts fir Wohnen, Arbeiten und [Er]leben im Denkmal 2.0 und des Tourismus-
und Marketingkonzepts soll ein konkretes Modellprojekt fiir innovative Uber-
nachtungsmoglichkeiten in der Altstadt entwickelt werden. In enger Zusam-
menarbeit mit den Immobilieneigentiimern ist eine Strategie fiir die touristische
Inwertsetzung der Denkmaler zu erarbeiten. Der Arbeitstitel lautet ,,Schlaf’ mal
im Denkmal”.

Mehrere Entwicklungsstrategien sind zum jetzigen Zeitpunkt denkbar: erstens
der Ankauf einer Immobilie durch die Stadt Hiickeswagen, die diese zur Unter-
kunft ausbaut. Ein passendes Tragermodell ware zu entwickeln.
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Projektlaufzeit

Projektverantwortlich
Projektbeteiligte
Kosten

Fordermittel

Zweitens konnte die Strategie darin bestehen, eine Perlenkette einzelner Woh-
nungen fir Ubernachtungszwecke umzuwidmen, diese jedoch ganzheitlich zu
vermarkten. In Zusammenarbeit mit lokalen Gastronomen sollte eine neuartige
Infrastruktur flir die Verpflegung der punktuell verteilten Gaste aufgebaut wer-
den. Denkbar ware auch eine Kombination beider Entwicklungsstrange: ein
Haupthaus mit einer Rezeption und Friihstliicksmdglichkeiten, ergdanzt durch
punktuelle Schlafstatten.

Die dritte Option ist die, das Thema Ubernachtungen im Denkmal in den Fokus
der Innenstadtentwicklung flir Hiickeswagen zu nehmen, und zwar mit der Wei-
terentwicklung des Schlosses zu einem Hotel. Das Hotel bote als Haupthaus die
gesamte Infrastruktur eines Hotelbetriebs mit Rezeption, Frihstlicksraum und
Abstellmoglichkeiten fiir Gepack, die auch von den Uber die Altstadt verteilten
Ubernachtungsméglichkeiten genutzt werden kénnte.

Die vorliegende MaRnahme beinhaltet die Erstellung eines Konzepts fir die
Ubernachtungsdestination Altstadt. Das Konzept beinhaltet:

= Analyse der vorhandenen Ubernachtungspotenziale basierend auf der Ei-
gentimerbefragung (siehe MaRnahmen 7.5.1/Wohnen, Arbeiten und
[Er]leben im Denkmal 2.0 und/oder 7.5.2/Vorbereitende Untersuchungen)
sowie den Ergebnissen des Marketing- und Tourismuskonzepts (MaRnahme
E2)

= Gesprachsrunden mit mitwirkungsbereiten Eigentlimern, Investoren, Un-
terstltzern, Tourismusverband — Gemeinsame Entwicklung einer sinnvollen
Strategie

=  Erstellung eines Businessplans mit Kosten-Nutzen-Analyse — je nach Mo-
dellcharakter und Rentierlichkeit der MaBRnahme ist zu priifen, ob fiir die
Umsetzung (Stadtebau-)Férdermittel beantragt werden kénnen. Andern-
falls sind andere Finanzierungsmodelle zu entwickeln.

Konzepterstellung 2022
(wenn Ergebnisse aus der Machbarkeitsstudie fiir das Schloss vorliegen sowie
Konzept Wohnen, Arbeiten und [Er]leben im Denkmal 2.0 und das Tourismus-
und Marketingkonzept)

Kosten fur die Umsetzung: noch offen

Schloss-Stadt Hiickeswagen

Eigentlimer, Tourismusregion Remscheid, Solingen, Wuppertal
Konzept und Umsetzung: noch offen

Konzepterstellung: Stadtebauforderung

Umsetzung: noch offen
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6.4.7 ,Wohnen in Bergisch Griin“ — Genossenschaftliches Wohnen am Standort der ehem. Katholischen

142

Grundschule

Prioritat

Projektbeschreibung

Vorspann

Im Rahmen der MalRnahme 7.4.2 Architektonische Machbarkeitsuntersuchun-
gen fir die beiden ehemaligen Schulstandorte und Bedarfs- und Standortanaly-
se fir auerschulische Kultur- und Bildungseinrichtungen wird Klarheit Gber die
Standorte und Nutzungskonzepte geschaffen werden. Dies und eine Zukunfts-
perspektive fur das Schloss sind Voraussetzung fiir die vorliegende MaRnahme.
Je nach Ergebnis der Voruntersuchungen kann der Inhalt des Projektbogens
modifiziert und weiterentwickelt werden.

Ausgangssituation

Die Nutzung der Léwen-Grundschule, ehemals Katholische Grundschule an der
Kolner Stralle 25, wird im Dezember 2021 eingestellt. Das Gebadude befindet
sich in einem sanierungsbedurftigen Zustand. Der kompakte Baukoérper steht
traufstandig zur Kolner Stralle wodurch das Gebaude selbst sich von der Strale
abwendet und in das Wohngebiet und den Friedhof ,griin“ eingebettet ist. Die
Perspektive des Gebaudes ist vollig offen.

Gleichzeitig haben die Analysen und Beteiligungsveranstaltungen im Rahmen
des ISEK-Prozesses ergeben, dass beim Themenfeld Wohnen fiir den Bereich der
Innenstadt Nachholbedarf besteht. Die Analyse des Wohnungsmarkts hat ge-
zeigt, dass in den letzten 20 Jahren in Hickeswagen relativ wenig Neubau er-
folgte. Lediglich in zwei Kommunen des Oberbergischen Kreises, Bergneustadt
und Lindlar, wurden im Verhaltnis zur Einwohnerzahl weniger Wohnungen fer-
tiggestellt. Um die allgemein riicklaufige Bevélkerungsentwicklung positiv zu
beeinflussen, bedarf es bedarfsgerechter Wohnraumangebote.

Neben der Inwertsetzung der Altstadt flr neue Zielgruppen kommt auch dem
Mehrfamilienhaus-Segment eine hohe Bedeutung zu, um insbesondere jungen
Familien und &lteren Menschen in zentraler Lage modernen und attraktiven
Wohnraum zur Verfligung stellen zu kénnen.

Ziele und Projektbeschreibung

Mit dem Ziel, die Innenstadt auch langfristig als attraktiven Wohnstandort zu
erhalten, soll vor allem fiir junge Familien und &ltere Menschen Wohnraum im
mittleren Preissegment angeboten werden. Eine interessante Moglichkeit, dies
zu realisieren, ist ein genossenschaftliches Bauprojekt, bei dem die Bewohne-
rinnen und Bewohner des Hauses nicht nur an der Planungsarbeit beteiligt sind,
sondern durch die finanzielle Beteiligung an der Genossenschaft deren Finan-
zierbarkeit sichern und dadurch lebenslanges Wohnrecht erwerben. Woh-
nungsbaugenossenschaften finanzieren sich lUber die Genossenschaftsanteile
und Nutzungsentgelte der Mitglieder.
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Der Standort der ehemaligen Katholischen Grundschule grenzt an den Friedhof
und ist in ein intaktes Wohngebiet mit guter Versorgungsinfrastruktur eingebet-
tet. In direkter Nachbarschaft wird voraussichtlich kiinftig das neue Birger-
Rathaus (MaRnahme 7.4.3) entstehen, zwei konfessionelle Kindertagesstatten
liegen im direkten Umfeld und die Innenstadt ist in 9 Minuten/650 m fuBldufig
zu erreichen, das Kultur-Haus Zach in 4 Gehminuten. Einziger Nachteil des
Standorts ist die bewegte Topographie zwischen der oberen Kolner Stralle und
der Innenstadt rund um den Etapler Platz und die IslandstralRe, die vor allem fiir
dltere Menschen zunehmend schwieriger zu Gberwinden ist.

Wie schon im MaBnahmenbogen fiir das Blirger-Rathaus beschrieben ist Vo-
raussetzung fiir den Start der vorliegenden MalRnahme, dass Klarheit Gber die
kiinftige Nutzung des Schlosses besteht. Hiervon wird maRgeblich abhingig
sein, welcher Schwerpunkt jeweils auf der Weiterentwicklung oder Nachnut-
zung anderer Standorte liegen wird. Darlber hinaus wird die Machbarkeitsstu-
die fiir die beiden Standorte der Léwen-Grundschule Aufschluss tiber die Durch-
flhrbarkeit der MaBnahme geben.

Wenn Gewissheit Gber den Standort und die betriebswirtschaftliche Sinnhaf-
tigkeit einer Sanierung im Bestand oder eines Abrisses und Neubaus besteht,
wird die Planung vertieft. Hierzu bedarf es eines Kiimmerers/eines Projektlei-
ters. Diese Funktion konnte vom Stadtteilarchitekten ibernommen werden,
wobei in diesem Falle das Stundenbudget erhéht werden musste. Sachlich er-
scheint es sinnvoll, dass der Stadtteilarchitekt als erster Ansprechpartner fir
Immobilieneigentiimer und Miet-/Erwerbsinteressenten diese Aufgabe Uber-
nimmt. Er koordiniert den Prozess von der Bewerbung Interessierter bis hin zur
baulichen Umsetzung. Noch offen ist, wer die finanzielle und planerische Ab-
wicklung der Baumalinahme insgesamt ibernimmt.

Die Griindung der Genossenschaft und die bauliche Abwicklung erfolgt in fol-
genden Schritten:

1. Das Projekt wird veroffentlicht — Anwarter kdnnen sich bewerben und
Wohnungen reservieren.

2. Nach der Bewerbungsphase wird sortiert und ausgewahlt, welche Interes-
senten in Bezug auf die Alters- und Nachfragestruktur in das Wohnprojekt
passen konnten. Diese Personen griinden gemeinsam eine neue Woh-
nungsbaugenossenschaft und zahlen ihre Beteiligungskosten. Der Stadtteil-
architekt unterstiitzt die formale Abwicklung der Genossenschaftsgriin-
dung.

3. Die Planungen werden konkreter. Die kiinftigen Bewohnerinnen und Be-
wohner kénnen sich an diesem Prozess beteiligen. Antrage und Genehmi-
gungen werden eingereicht (durch wen?).

4. Dann kann der Umbau/Neubau starten

Projektlaufzeit 2021 -2025
Projektverantwortlich Noch unklar

Projektbeteiligte Stadtteilarchitekt, lokale Banken
Kosten Noch offen

Fordermittel Noch offen
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6.4.8 Gestaltungssatzung

Prioritat A

Projektbeschreibung Ausgangssituation

Die Altstadt hat einen besonderen Charme. Dieser Charme ist Teil der lokalen
Identitat, der Erlebbarkeit der Innenstadt und zugleich touristisches Potenzi-
al. Derzeit ist der Zustand der Gebdude sehr unterschiedlich. Liebevoll sanier-
te Fachwerkhduser mit erneuerten Holzsprossenfenstern und frisch gestri-
chenen griinen Fensterladen sind ebenso prasent wie stark sanierungsbeddirf-
tige Gebdude oder solche, die notdiirftig repariert wurden. Auch die AuRen-
bereiche der Gebadude variieren von sehr ansprechend bis hin zu sehr ver-
nachlassigt.

Fir die Altstadt von Hiickeswagen gibt es seit April 1984 eine Denkmalbe-
reichssatzung. Der Denkmalbereich umfasst das Schloss und die sich an-
schlieBende Markt- und die untere Kdlner Stralle mit ihren spatmittelalterli-
chen Wohngebaduden. Daran schlieBen die Weierbach-, Waidmarkt-, Island-,
Bongard- und Friedrichstralle an. Der Straflenzug am Fulle des Schlossbergs
von der unteren August-Littenau-StralRe liber die untere FriedrichstralRe und
Bach- und BahnhofstraRe bis zur vorderen PeterstralRe ist durch die groRziigig
angelegten Villen aus dem 19. Jahrhundert gepragt.

Die Satzung wurde erlassen, weil das Erscheinungsbild des Stadtkerns ein
Spiegelbild der historischen und gesellschaftlichen Entwicklung Hickeswa-
gens vom Mittelalter bis in die Neuzeit darstellt und als Zeugnis der Geschich-
te erhalten bleiben soll.

Zum Schutz des historischen Erscheinungsbilds der Altstadt sind im Geltungs-
bereich der Denkmalbereichssatzung die Vorschriften des nordrhein-west-
falischen Denkmalschutzgesetzes anzuwenden. Insbesondere unterliegen
Anderungen von baulichen Anlagen oder Teilen baulicher Anlagen der Ge-
nehmigungspflicht nach § 9 DSchG NRW. Darliber hinaus enthélt die vorlie-
gende Richtlinie jedoch keinerlei spezifische Angaben oder Hilfestellungen in
Bezug auf Materialitdt, Farbgebung oder andere ortstypische Besonderhei-
ten.

Ziele und Projektbeschreibung

Das Ziel der Denkmalbereichssatzung ist es, Gestalt und Struktur des Orts und
seine historische Bausubstanz als Einheit zu erhalten, die kontinuierliche
Entwicklung wahrend der vergangenen Jahrhunderte aufzuzeigen und in Zu-
kunft zu bewahren. Die Erfahrungen in der Altstadt zeigen, dass viele Biirge-
rinnen und Birger Gber unzureichende und zum Teil falsche Kenntnisse von
Anforderungen, Zielen und Folgen der Denkmalbereichssatzung verfiigen.
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Durch eine ausfiihrliche Gestaltungssatzung kénnen Anregungen gegeben,
Missverstandnisse vermieden und Fehlinformationen beseitigt werden. Dies
tragt erheblich zu einer Erhéhung der Akzeptanz der Satzung und einer kon-
fliktfreien Umsetzung der Satzungsziele bei.

Zudem werden im Rahmen der MaRnahme Al , Gestaltungshandbuch fiir den
offentlichen Raum und das Hof- und Fassadenprogramm® viele Anregungen,
Best-Practice-Beispiele und Erlauterungen gegeben, die fir die denkmalge-
rechte Attraktivierung der Immobilien hilfreich sind. Durch Gestaltungsbei-
spiele konnen Eigentiimer inspiriert werden, tiber das Grundlegende ,hinaus-
zudenken®. Dabei dirfen die ausschlieRlich historisch-baukulturellen Kriterien
nicht unreflektiert auf die heutige Situation lGbertragen werden. Der Fokus ist
auf das ausgewogene Verhaltnis zwischen heutiger und zukiinftiger Funktion
sowie historisch gewachsener Baukultur zu legen. Ein attraktiver Stadtteil
kann die Gestaltungsanspriiche nur bedienen, wenn die funktionalen Krite-
rien hinsichtlich aktueller Anspriiche an die Wohnfunktion und die Gastro-
nomie beachtet werden. Auf der anderen Seite ist das ansprechende Ortsbild
wichtig zum Erhalt der touristischen Attraktivitat. Die Gestaltungssatzung hat
folgende Inhalte:

= Erlduterungen zum Denkmalschutz allgemein (Baudenkmaler/Denkmal-
bereich/Umgebungsschutz — Unterschiede)

= Uberblick Giber die baugeschichtliche Entwicklung und regionale Baukultur

= Herausstellung der baulichen Qualitdten und erhaltenswerten Besonderhei-
ten

= Aussagen zur Materialitat, zur Gebaudekubatur und zum Farbkanon fiir die
Gestaltung der Fassaden in der Altstadt

= Hinweise zu technischen Lésungen im Einklang mit dem Denkmalschutz

Die Gestaltungssatzung soll durch die Stadtverwaltung und in enger Zusammen-
arbeit mit der Unteren Denkmalbehorde und dem Stadtteilarchitekten erarbei-

tet werden.
Projektlaufzeit 2021/2022
Projektverantwortlich Schloss-Stadt Hiickeswagen
Projektbeteiligte Untere Denkmalbehérde, Stadtteilarchitekt
Kosten Keine
Fordermittel Noch offen
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6.4.9 Neubaugebiet Brunsbachtal

146

Prioritat
Projektbeschreibung

A
Ziele und Projektbeschreibung

Die Schloss-Stadt Hiickeswagen mochte eine stadtebauliche Perspektive fiir das
westlich der Hiickeswagener Innenstadt gelegene Brunsbachtal entwickeln. Der-
zeit ist der Bereich Gberwiegend durch Sport- und Freizeitnutzung gepragt, wo-
bei einige dieser Nutzungen in einzelnen Bereichen aufgrund von verdanderten
Nutzungs- und Nachfragestrukturen nur noch bedingt zeitgemaR sind. Da die
Hickeswagener Entwicklungsgesellschaft (HEG) wesentliche Grundstiicke im
Brunsbachtal erwerben konnte, besteht nun die Moglichkeit, eine wohnbauliche
Entwicklung voranzutreiben, die es — bei teilweiser Uberplanung — in Einklang
mit diesen bestehenden Nutzungen zu erbringen gilt. Neben einer relativ hohen
Nachfrage nach freistehenden Wohngebauden besteht Bedarf nach Geschoss-
wohnungsbau im niedrigen und mittleren Preissegment. Darliber hinaus ist die
Unterbringung eines neuen innerstadtischen Feuerwehrhauses fir die freiwillige
Feuerwehr im Ostlichen Teil geplant.

Derzeit lduft dafiir das Bauleitplanverfahren, das sich in der Phase des Vorent-
wurfs befindet (Stand September 2019). Es sind rund 65 neue Wohneinheiten
geplant, die sich auf ca. 40 Einfamilienhduser und vier Mehrfamilienhduser auf-
teilen. Die Zielgruppe ist vor allem die der jungen Familien, die einen Wohn-
standort in eigenem Haus in direkter Ndher zur Innenstadt bevorzugt.

Ausschnitt Nutzungskonzept
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Projektlaufzeit 2019 -2023

Projektverantwortlich Schloss-Stadt Hiickeswagen und HEG

Projektbeteiligte

Kosten 7.500.000 €

Férdermittel Es ist geplant, ein Integriertes Quartierskonzept nach den Forderrichtlinien der
KfW-Bank aufzustellen. Dabei wird mit Unterstlitzung des IfaS (Institut fir an-
gewandtes Stoffstrommanagement) der Hochschule Trier gepriift, ob die neuen
Gebadude Uber eine gemeinsame Energieversorgung mit dem Birgerbad und der
Mehrzweckhalle verbunden werden kénnen. Auch anliegende Bestandswohn-
gebaude werden in die Untersuchung einbezogen.

Schloss-Stadt Hiickeswagen — Integriertes Stadtteilentwicklungskonzept
Innenstadtentwicklung mit dem Leitgedanken ,Jung und Nah“
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6.5

Handlungsfeld D: Planung, Partizipation und Projektbegleitung

6.5.1 Erstellung des ISEK Hiickeswagen Innenstadt

148

Prioritat

Projektbeschreibung

Projektlaufzeit
Projektverantwortlich
Projektbeteiligte
Kosten

Fordermittel

A

Die Voraussetzung fur die Aufnahme in das Stadterneuerungsprogramm ist ein
Integriertes Stadtteilentwicklungskonzept (ISEK). Dargestellt wird darin aufbau-
end auf einer Analyse der Potenziale und Handlungsbedarfe ein MaRnahmen-
programm, das in den kommenden Jahren sukzessive zur Starkung und Weiter-
entwicklung der Innenstadt umgesetzt wird. Die Schloss-Stadt Hiickeswagen hat
Stadt- und Regionalplanung Dr. Jansen GmbH mit dem hier vorliegenden Kon-
zept beauftragt.

Folgende Bausteine werden mit dem Handlungskonzept bearbeitet.

= Startgesprach

= Auswertung vorliegender Gutachten und Aktualisierung der statistischen
Daten

=  Thematische Bestandsaufnahme

= Leitbild und Gesamtstrategie

= Handlungs- und MalRnahmenprogramm

= Erarbeitung eines Konzepts fiir die Projektumsetzung

= Kostenibersicht, Prioritdten und Zeitplanung

= AbschlieRende Abgrenzung des Stadterneuerungsgebiets und Abstimmung
der Zwischenergebnisse mit Politik und Bezirksregierung

= Abschlussbericht

Dariiber hinaus wurde eine umfangreiche Beteiligung durchgefiihrt, um sowohl
Akteure als auch die breite Offentlichkeit méglichst intensiv bei der Problemer-
fassung und den Losungsstrategien zu beteiligen. Folgende Beteiligungsschritte
wurden durchgefiihrt:

= Auftaktveranstaltung

= Raumerlebnis-Aktionen
= Biirgerwerkstatt

= Jugendbeteiligung

= Expertencheck

= Abschlussveranstaltung

2018 - 2019
Schloss-Stadt Hiickeswagen, Stadt- und Regionalplanung Dr. Jansen GmbH
Innenstadtakteure und breite Offentlichkeit, Bezirksregierung KéIn

Gesamtkosten: 90.600 €

Stadtebauforderung

Stadt- und Regionalplanung Dr. Jansen GmbH



6.5.2 Forderantragsmanagement 2019/2020

Prioritat

Projektbeschreibung

Projektlaufzeit

Projektverantwortlich

Projektbeteiligte

Kosten

Fordermittel

A

Die Erstellung eines priiffahigen Férderantrags fiir die Stadtebauférderung um-
fasst eine Fiille von Aufgaben. Die Stadt beabsichtigt, das Forderantragsma-
nagement extern zu vergeben. Darunter konnen folgende Aufgaben fallen:

Unterstitzung der Schloss-Stadt bei der Erstellung priiffahiger Unterlagen
fir den Grundférderantrag und den ersten Jahresantrag 2021
Unterstitzung bei der Erstellung von Ausschreibungsunterlagen und Ange-
botseinholung

Erstellung von Richtlinien

Unterstiitzung bei der Konkretisierung von Nutzungskonzepten
Koordination und Abstimmung mit den Fachgutachtern

Abstimmung mit der Bezirksregierung Kéln

Fachliche Abstimmung mit der Verwaltung

Politische Abstimmung

Beteiligung von Akteuren in speziellen Beteiligungsformaten und Workshops
Erzielung der Mitwirkungsbereitschaft von Eigentiimern

Erstellung bzw. Uberarbeitung der Férderantrige

Erstellung von Kosten- und Finanzierungsiibersichten (KuFs)
Aktualisierung des Integrierten Stadtteilentwicklungskonzepts

2019 -2020

Schloss-Stadt Hiickeswagen

Externer Auftragnehmer

30.000€

Stadtebauforderung

Schloss-Stadt Hiickeswagen — Integriertes Stadtteilentwicklungskonzept
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6.5.3 Stadtteil- und Citymanagement inkl. Projektsteuerung

150

Prioritat

Projektbeschreibung

A

Die Schloss-Stadt Hiickeswagen hat sich mit dem Integrierten Stadtteilentwick-
lungskonzept fir die Innenstadt entschieden, einen umfassenden Erneuerungs-
prozess zu starten. Erfahrungsgemall kommen damit umfassende neue Aufga-
ben auf die Stadt zu, die lber die zeitlichen, personellen und organisatorischen
Ressourcen hinausgehen. Das Stadtteil- und Citymanagement unterstiitzt daher
die Stadt Hiickeswagen, hier im Kern die Projektleitung und das stadtische Pro-
jektteam, bei der Umsetzung des ISEK. Ein Stadtteilmanagement kann grund-
satzlich die koordinierenden, steuernden und kommunikativen Aufgaben bei der
Umsetzung des ISEK (ibernehmen, die die Stadt nicht abdecken kann. Dabei de-
finiert die Stadt die Aufgaben und Verantwortlichkeiten, die sie extern bearbei-
tet lassen mochte.

Das Stadtteilmanagement soll vor allem Erfahrungen mit Stadterneuerungspro-
zessen vorweisen. Dabei sind Erfahrungen in stddtebaulicher Planung, Modera-
tion, Offentlichkeitsarbeit und in weiteren Aufgabenfeldern der Steuerung im
Quartier ebenso wiinschenswert. Gleichwohl sind Kenntnisse in Beteiligungsver-
fahren nachzuweisen. Es ist zu prifen, inwieweit eine Einrichtung von festen
Sprechzeiten vor Ort fir Beratungen und Biirgerfragen zielfihrend ist.

Zu den Aufgaben des zeitlich befristeten Stadtteilmanagements kénnen u. a.
gehoren:

= Mitarbeit bei der Umsetzung des Integrierten Stadtentwicklungskonzepts

= Unterstlitzung der Projektleitung

= Teilnahme an der Projektgruppe und Gremien

= Moderation von projekt- und themenbezogenen Arbeitskreisen

= Konzipieren, Abstimmen, Organisieren und Durchfiihren von Beteiligungs-
verfahren

» Informations- und Kommunikationsmanagement, Offentlichkeitsarbeit

= Beratung und Unterstltzung der Gewerbetreibenden und Immobilieneigen-
tumer

= Netzwerkbildung in Einzelhandel und Gastronomie, Leerstandsmanagement

= Beratung und Unterstlitzung bei Neuansiedlung innovativer Geschaftskon-
zepte

= Erarbeitung eines Evaluationsberichts

Das Integrierte Stadtteilentwicklungskonzept basiert auf einer breiten Offent-
lichkeitsbeteiligung. Dies ist besonders wichtig, denn nur wenn die Bewohner
und Akteure in den Prozess einbezogen werden, wird eine hohe Akzeptanz er-
zeugt. Nach der Startphase soll auch die Umsetzungsphase durch eine intensive
Biirgerbeteiligung begleitet werden. Insgesamt sind innovative, aufsuchende
und motivierende Beteiligungsformen zu entwickeln und anzuwenden. Um die
verschiedenen Zielgruppen zu erreichen, werden projektbezogene, nieder-
schwellige Beteiligungsmoglichkeiten angeboten und Multiplikatoren bei der
Vorbereitung und Umsetzung der Beteiligungsprozesse einbezogen.

Stadt- und Regionalplanung Dr. Jansen GmbH



Projektlaufzeit
Projektverantwortlich

Projektbeteiligte

Kosten

Fordermittel

Die Beteiligungen werden durch das Stadtteilmanagement initiiert und organi-
siert. Kernthemen der Offentlichkeitsarbeit sind die stidtebaulichen Projekte
sowie die Aufwertung des Einzelhandelsstandorts. Die Material- und Sachkosten
sind Uber das Projekt Offentlichkeitsarbeit und Beteiligung abgedeckt.

Das Stadtteil- und Citymanagement soll auch Aufgaben der Projektsteuerung
Ubernehmen, u. a.:

= Fordermittelmanagement (Mittelabrufe, Zuordnung Ausgaben, Zwischen-
verwendungsnachweise, KuF)

= Vorbereitung, Teilnahme, Nachbereitung von Abstimmungsgesprachen mit
der Bezirksregierung Koln und dem Ministerium fur Heimat, Kommunales,
Bau und Gleichstellung NRW

= Bearbeitung elektronischer Begleitinformationen und jahrliche Ausgaben-
planung

= Unterstlitzung bei Zwischen- und Schlussverwendungsnachweise

= Kostenverfolgung und -controlling (Aktualisierung und Fortschreibung der
Kosten- und Finanzierungsibersicht (KuF), Pflege eines Kosten- und MaR-
nahmenplans (KoMa)

= Kontinuierliche Fortschreibung der maBnahmenbezogenen Zeitpldane

= Unterstiitzung bei Ausschreibungs-, Vergabe- und Wettbewerbsverfahren

= Erstellung eines jahrlichen Projekt- und Sachstandsberichts

= Vorstellung des Umsetzungsstandes der Innenstadtentwicklung in politi-
schen Gremien

= Teilnahme an Arbeitsgruppen, Sitzungen

Das Stadtteilmanagement soll extern vergeben werden. Es wird ein Team ge-
sucht, das Erfahrungen im Bereich der Stadterneuerung, im Vergaberecht, in der
Erstellung von Verwendungsnachweisen sowie eine hohe kommunikative Kom-
petenz aufweist.

Die Dauer des Projekts wird auf finf Jahre angelegt. Es ist beabsichtigt, dass ei-
ne Person bzw. ein Team die Aufgabe der Projektbetreuung in einem eigenen
Biiro in der Innenstadt Gbernimmt.

2021 -2026

Schloss-Stadt Hiickeswagen

Werbegemeinschaft Hiickeswagen, Stadtmarketing Hiickeswagen e. V., Immobi-
lieneigentiimer, Gewerbetreibende, breite Offentlichkeit

600.000 €

Stadtebauférderung

Schloss-Stadt Hiickeswagen — Integriertes Stadtteilentwicklungskonzept
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6.5.4 Offentlichkeitsarbeit und Beteiligung

152

Prioritat

Projektbeschreibung

Projektlaufzeit

Projektverantwortlich

Projektbeteiligte

Kosten

Fordermittel

A

Die intensive Beteiligung und Aktivierung von Innenstadtakteuren soll auch nach
der Erstellung des ISEKs fortgefiihrt werden. Mit dem Integrierten Stadtteilent-
wicklungskonzept soll die Innenstadt von Hiickeswagen umfassend aufgewertet
und flr neue Zielgruppen attraktiviert werden. Um dies zu erreichen, miissen
die Akteure vor Ort und die Bewohner stetig an den Erneuerungsprozessen und
Projektumsetzungen beteiligt und zur Eigeninitiative mobilisiert werden. Ebenso
wichtig ist, durch umfassende Offentlichkeitsarbeit auf den Prozess, aber auch
auf die Veranderungen hinzuweisen und die neuen Strukturen zu bewerben.
Insgesamt sind innovative, aufsuchende und motivierende Beteiligungsformen
zu entwickeln und anzuwenden. Um die verschiedenen Zielgruppen zu errei-
chen, werden projektbezogene, niedrigschwellige Beteiligungsmdglichkeiten
angeboten und Multiplikatoren bei der Vorbereitung und Umsetzung der Betei-
ligungsprozesse einbezogen. Die Beteiligungen werden durch das Stadtteilma-
nagement initiiert und organisiert.

Fir die Offentlichkeitsarbeit und Beteiligung sollen separate Mittel beantragt
werden. Denkbar sind dabei u. a. folgende Formate und Veranstaltungen:

= Teilnahme an besonderen Veranstaltungen mit aulergewdhnlichen Aktio-
nen wie , Tag der Stadtebauférderung” und Altstadtfest

= Erstellung von Plakaten und Broschiiren

= Besondere Beteiligungsveranstaltungen, Stadtteilflihrungen mit Geschich-
tenerzahlern, Fantasie-Veranstaltungen, Thementage zu Denkmal, Historie,
Kunstler/Musiker als Rahmenprogramm fiir Beteiligungsangebote

= Aufbau eines Patenschafts-Systems

Es werden Material- und Sachkosten angesetzt. Die MaRnahmen der Offentlich-
keitsarbeit und der Beteiligung werden durch das Stadtteilmanagement umge-
setzt.

2021 -2025

Schloss-Stadt Hiickeswagen

Stadtteilmanagement, Innenstadtakteure und breite Offentlichkeit

Gesamtkosten: 60.000€

Stadtebauférderung

Stadt- und Regionalplanung Dr. Jansen GmbH



6.5.5 Fortschreibung des ISEK Hiickeswagen Innenstadt

Prioritat

Projektbeschreibung

Projektlaufzeit

Projektverantwortlich

Projektbeteiligte

Kosten

Fordermittel

Erfahrungsgemald ergeben sich im Laufe eines ISEK-Umsetzungsprozesses viele
Veranderungen, die auch eine Anpassung des ISEK erfordern. Diese Anpassun-
gen kénnen Projekte betreffen, die aufgrund fehlender Mitwirkungsbereitschaft
nicht umgesetzt werden konnten oder das Aufnehmen neuer Projekte, die sich
erst im Laufe der Stadtteilerneuerung ergeben haben.

Mit der Fortschreibung werden folgende Bausteine bearbeitet und dargestellt:

= Projektstand

= Darstellung der Erfahrung und der bisherigen Zielerreichung

= Aufzeigen und Begriinden der Notwendigkeit der Fortfliihrung des Stadter-
neuerungsprogramms

= Zieldefinition, MaBnahmen- und Projektbeschreibung, Kostenermittlung

Die Fortschreibung soll extern vergeben werden.

2024/2025

Schloss-Stadt Hiickeswagen

Externer Auftragnehmer, Akteure und breite Offentlichkeit, Bezirksregierung
Kéln

40.000 €

Stadtebauférderung

Schloss-Stadt Hiickeswagen — Integriertes Stadtteilentwicklungskonzept
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6.6

Handlungsfeld E: Mobilitat und regionale Einbindungen

6.6.1 Regionales Strategiekonzept Hiickeswagen

154

Prioritat

Projektbeschreibung

Projektlaufzeit

Projektverantwortlich

Projektbeteiligte

Kosten

Fordermittel

A

Aufbauend auf den Ergebnissen des ISEK-Prozesses soll im Rahmen eines regio-
nalen Strategiekonzepts zunachst eine gesamtstadtische Analyse vorgenommen
und erganzende Handlungsbedarfe im gesamten Stadtgebiet ermittelt werden.
Dariber hinaus sollen regionale Zusammenhange betrachtet und regional wirk-
same Projekte fiir die Regionale 2025 abgeleitet und entwickelt werden.

Die einzelnen Bausteine der Erarbeitung sind:

= Auftaktgesprach und Abstimmungstermine

= Analyse und Ermittlung der lokalen und regionalen Strukturen

= Analyse der demografischen und 6konomischen Entwicklung

= Analyse der wichtigsten Themenbereiche fir die regionale Zusammenarbeit
= Zukunftsstrategie und Leitbild

= Definition von Regionale-Projekten

= Regionale Abstimmung und Zusammenfiihrung der regionalen Interessen

= Birgerkonferenzen/Beteiligungsveranstaltungen

= Zusammenfassung der regionalen Entwicklungsstrategie

Das regionale Strategiekonzept soll extern vergeben werden.

2019 -2020
Schloss-Stadt Hiickeswagen

Externer Auftragnehmer, Regionale-Agentur, Nachbarkommunen, Akteure und
Multiplikatoren, breite Offentlichkeit

33.700 €

Stadtebauforderung

Stadt- und Regionalplanung Dr. Jansen GmbH



6.6.2 Marketing- und Tourismuskonzept , Hiickeswagen fiir die Region“

Prioritat

Projektbeschreibung

A

Ausgangssituation

Im Stadtbild und in den Medien der Offentlichkeitsarbeit finden sich diverse
Slogans und Logos, die die Schloss-Stadt reprasentieren. Das Stadtlogo ist bei-
spielsweise mit dem Slogan ,Schloss-Stadt Hiickeswagen: Leben und Lieben”
besetzt. Im 6ffentlichen Raum finden sich dartber hinaus Stadtwappen aus Cor-
tenstahl sowie Werbeaufsteller mit dem bergischen Lowen und dem Slogan
»Huckeswagen liberrascht”. In verschiedenen Medien wird z. B. das Altstadtfest
mit dem Slogan ,Hlickeswagen — Altstadt erleben beworben. Weiterhin war
der Slogan ,,Hiickeswagen macht’s — gemeinsam und gut” im Umlauf.

Fur die verschiedenen Werbe- und Informationsmaterialien der Stadtverwal-
tung wurde ein Corporate Design entwickelt, das 2012 in einem Handbuch ge-
blindelt und veroffentlicht wurde.

Zum Welttag des Lachelns entwickelte die Werbegemeinschaft die Aktion ,Hi-
ckeswagen lachelt”. Hierbei wurden gelbe Smileys in zahlreichen Schaufenstern
bzw. an Eingangstiiren zu Ladenlokalen angebracht.

SEHLESS-STADT

HUCKESWAGEN

Ziele und Projektbeschreibung

Das kinftige Leitbild fiir die Schloss-Stadt Hiickeswagen ist entscheidend von
der Perspektive des Schlosses abhangig. Die im Rahmen des ISEKs diskutierten
Leitbilder sollen im Rahmen eines Marketing- und Tourismuskonzepts weiterge-
fUhrt werden. Es gilt, die Gesamtstadt mit ihren Qualitdten in den Fokus zu ri-
cken, wie z. B. die historische Altstadt, die Radwege durch die abwechslungsrei-
che Landschaft und die Talsperren. Die Rolle der Schloss-Stadt innerhalb der
Region soll herausgearbeitet und entsprechend vermarktet werden.

Schloss-Stadt Hiickeswagen — Integriertes Stadtteilentwicklungskonzept
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Projektlaufzeit
Projektverantwortlich

Projektbeteiligte

Kosten

Fordermittel

Das Tourismus- und Marketingkonzept besteht im Wesentlichen aus zwei Bau-
steinen:

Entwicklung einer Corporate ldentity fiir Hiickeswagen, basierend auf dem im
Jahr 2017 aktualisierten Logo fiir die Schloss-Stadt

Sofern der Claim , Leben und Lieben” beibehalten werden soll, ist ein ganzheitli-
ches Konzept fiir die Haltung und AuBenprésentation der Schloss-Stadt zu ent-
wickeln, das sowohl die endogenen Potenziale als auch die Regionale Einbet-
tung betont. Das bestehende Corporate Design soll aufbauend auf die Leitbild-
diskussion weiterentwickelt und konsequent genutzt werden. Hierbei kdnnten
beispielweise ergdnzende Vorlagen fiir (Veranstaltungs-)Plakate und weitere
Werbemittel entwickelt werden.

Strategien und Handlungsempfehlungen fiir eine touristische Inwertsetzung
von Hiickeswagen im Kontext der Region

Grundlegend fiir die Akzeptanz und Nutzung des Konzepts ist die enge Zusam-
menarbeit mit entsprechenden Akteuren wie Tourismusverbanden und der Biir-
gerschaft. Gemeinsam sollen konkrete Strategien zur Vermarktung der Schloss-
Stadt in der Region fiir verschiedene Zielgruppen entwickelt werden. Dies sind
auf der einen Seite die Hickeswagener Biirger, deren Identifikation und Stolz
auf die Heimatstadt es zu starken gilt. Auf der anderen Seite soll das Marketing-
konzept potenzielle neue Bewohner sowie Besucher und (Rad-)Touristen an-
sprechen. Regionale Kooperationen und die Einbettung in den Naturpark Bergi-
sches Land sollen noch starker als bisher genutzt werden. Im Rahmen des Mar-
keting- und Tourismuskonzepts sollen die bestehenden Veranstaltungen Uber-
prift und weiterentwickelt sowie ggf. neue Veranstaltungskonzepte entwickelt
werden.

Mit der Entwicklung des Marketing- und Tourismuskonzepts , Hlickeswagen fiir
die Region” soll ein externer Dienstleister beauftragt werden. Die Erarbeitung
findet gemeinsam mit verschiedenen Vertretern der Stadtverwaltung sowie der
Akteurs- und Birgerschaft statt.

2021 -2022

Schloss-Stadt Hiickeswagen

Werbegemeinschaft Hiickeswagen, Stadtmarketing Hiickeswagen e. V., Gewer-
betreibende, breite Offentlichkeit, Naturarena Bergisches Land GmbH

50.000 €

Stadtebauférderung
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6.6.3 Mobilstation Hiickeswagen

Prioritat A

Projektbeschreibung Ausgangssituation

Im Rahmen einer Untersuchung des Nahverkehrs Rheinland wurden verschie-
dene Standorte potenzieller Mobilstationen untersucht. Die zentrale Haltestelle
in Hickeswagen an der Bahnhofstrale wird aktuell durch verschiedene Busli-
nien bedient und von 1.000 bis 2.000 Fahrgasten pro Tag genutzt. Der Nahver-
kehr Rheinland hat die Haltestelle in die Netzkategorie ,lokal” eingeordnet. Dies
ist die letzte von fiinf Kategorien und steht im Gegensatz zu ,,stadtisch zentral”.
Hierbei werden als Kriterien die raumliche Lage, die Nahe zu weiteren Mobilsta-
tionen und die Anbindung an Schnellverkehre herangezogen.

Die Haltestelle verfiigt laut der Untersuchung Uber eine Mindestausstattung mit
einem Aushangfahrplan, einer dynamischen Fahrgastinformation und Tarifbe-
dingungen. Auch sind ein Wetterschutz, Sitzgelegenheiten, eine Uhr und Be-
leuchtung vorhanden. Der Bahnhofsplatz verfiigt Uber Stellplatze fiir Fahrrader,
sodass ein Umstieg zwischen Fahrrad und Bus ermoglicht wird. Fiir die Mindest-
ausstattung fehlen jedoch MaBnahmen zur Barrierefreiheit, eine Notrufsaule,
eine Stele und Wegweiser.

Dariber hinaus befinden sich eine Postfiliale und ein Taxi-Stand in unmittelbarer
Naher zur Haltestelle.

Ziele und Projektbeschreibung

Ziel ist es, die Haltestelle BahnhofstraRe zu einer Mobilstation weiterzuentwi-
ckeln. Damit soll die Attraktivitdt des OPNVs sowohl fiir die Hiickeswagener er-
hoht, als auch fiir Besucher verbessert werden.

Schloss-Stadt Hiickeswagen — Integriertes Stadtteilentwicklungskonzept
Innenstadtentwicklung mit dem Leitgedanken ,Jung und Nah“
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Projektlaufzeit

Projektverantwortlich

Projektbeteiligte

Kosten

Fordermittel

Es gilt, die Umsteigemoglichkeiten von verschiedenen Verkehrsmitteln zu er-
leichtern und damit den Bus als ein Element im Gefiige attraktiver zu machen.
So konnten lberdachte Fahrradstellpldtze oder ein Fahrrad-Parkhaus vor allem
Besitzer sehr hochwertiger Fahrrader, wie z. B. E-Bikes, dazu anregen, das Fahr-
rad am Bahnhofsplatz abzustellen und dort den Bus zu nehmen oder zu Ful} die
Einkaufs- und Freizeitmoglichkeiten am Bahnhofs- bzw. Etapler Platz zu nutzen
bzw. die Altstadt zu erkunden. Verschiedene Sharing Angebote von (Lasten-)
Fahrradern, (E-)Autos und E-Rollern kénnen die Nutzung der Mobilstation erho-
hen. Moglichkeiten, E-Autos zu laden, sind bereits in der Ndhe am Etapler Platz
vorhanden und kénnten um Lademoglichkeiten fiir E-Bikes erganzt werden. In-
teraktive Monitore, ein Kunden-Service-Center sowie offentliche Toiletten
kénnten das Angebot erweitern.

Bei allen EinzelmaBnahmen zur Errichtung der Mobilstation sind insbesondere
die Belange der Barrierefreiheit zu beachten und ein gutes Leitsystem fir alle

Besucher und Hiickeswagener zu integrieren.

Die Gestaltung der Mobilstation soll in engem Zusammenhang mit der Gestal-
tung des Bahnhofsplatzes und der BahnhofstralRe erfolgen.

Noch offen

Schloss-Stadt Hiickeswagen
Nahverkehr Rheinland
Noch offen

Noch offen
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7 Konzeptumsetzung und Evaluation

7.1  Projektkoordination und -umsetzung

Mit dem Integrierten Stadtteilentwicklungskonzept
liegt ein Handlungs- und MaRnahmenprogramm
vor, das fiir die Innenstadt von Hiickeswagen die
Entwicklungsstrategien flir einen Zeitraum von acht
und mehr Jahren aufzeigt. Die aus heutiger Sicht
realistisch eingeschatzten Umsetzungszeitraume
sind in den Projektbdgen soweit moglich angege-
ben.

Zahlreiche MaRnahmen sind sowohl vom Fortschritt
anderer MaRnahmen als auch von der Mitwirkungs-
und Investitionsbereitschaft Externer (Einzelhand-
ler, Gastronomie, Eigentiimer, Akteure, Investoren
etc.) abhdngig, sodass zum heutigen Zeitpunkt nur
eine erste Einschatzung der Umsetzungszeitraume
erfolgen kann. Darliber hinaus sind den Projekten
neben den Umsetzungszeitraumen Prioritdaten zu-
geordnet, die nicht immer mit der Zeitschiene
gleichzusetzen sind, Realisierungszeitraum und
inhaltliche Prioritdt konnen aus verschiedenen
Griinden voneinander abweichen.

Wenn die Aufnahme in die Stddtebauférderung in
Aussicht gestellt wird, sind weitere Planungsschritte
zur Konkretisierung der Projekte (wie die Erstellung
von Gutachten oder die Ausschreibung von Pla-
nungsleistungen) einzuleiten sowie Abstimmungen
und Beteiligungsformate durchzufihren.

Zur Konzeptumsetzung und Durchfiihrung des Ent-
wicklungsprozesses empfiehlt sich der Aufbau einer
umfassenden Projektstruktur:

Lenkungsgremium

Fir die Entscheidungs- und Umsetzungsphase sollte
ein Lenkungsgremium gegriindet werden, das sich
aus den leitenden Vertretern der Stadtverwaltung,
der verwaltungsinternen Projektleitung und spater
auch dem Stadtteil- und Citymanagement zusam-
mensetzt. Das Lenkungsgremium tagt regelmaRig,
trifft Grundsatzentscheidungen, wie z.B. Projekt-
Priorisierung oder Mittelverteilung, und tGbernimmt
das abschlieRende Projekt- und Finanzcontrolling.
Die Geschaftsfiihrung obliegt der Projektleitung. Es

ist wichtig, dass bei der Umsetzung einer so umfas-
senden und ressortiibergreifenden Stadterneue-
rungsmaflinahme, bei der alle Fachbereiche beteiligt
sind, eine reibungslose Kommunikation zwischen
den Amtern und den Entscheidungstrigern gesi-
chert ist.

Projektleitung

Die Projektleitung Gbernimmt die Kommunikation
in die Verwaltung und koordiniert die projektiiber-
greifende Zusammenarbeit der Fachverwaltung. Die
kommunale Projektleitung setzt sich am besten aus
zwei Personen zusammen, die im Team die Projekt-
steuerung lbernehmen. Die Projektleitung ist auf
der Arbeitsebene die wichtigste Schnittstelle zwi-
schen Verwaltung und Stadtteil- und Citymanage-
ment.

Stadtteil-/Citymanagement

Fiir die praktische Umsetzung des Handlungspro-
gramms ist ein Stadtteil- und Citymanagement ein-
zusetzen. Die Aufgaben sind im Projektbogen be-
schrieben. Im Kern soll es das Malnahmenpro-
gramm mit umsetzen, die Kommunikation im Stadt-
erneuerungsgebiet sicherstellen, Eigentimer- und
Akteursschaft sowie Investoren unterstiitzen und
die Beteiligung der Birgerinnen und Birger durch-
fihren.

Netzwerkarbeit

Zur Starkung der lokalen Strukturen sollen beste-
hende ortliche Netzwerke und Initiativen gestarkt
und unterstltzt werden. Es soll geprift werden, ob
zur Umsetzung des Integrierten Stadtentwicklungs-
programms weitere Netzwerke erforderlich sind.
Zumindest kdnnen bestehende Gremien und Ar-
beitskreise zur Begleitung der Umsetzung des ISEK
genutzt werden.

Innenstadtkonferenzen

Wahrend der Umsetzung der MaRBnahmen sollen
die Burger regelmaRig bei Blirgerbeteiligungen oder
Informationsveranstaltungen (iber den Stand der
Planung informiert bzw. an dieser beteiligt werden.
Hierbei soll das im Rahmen des ISEK bewdahrte Be-
teiligungsformat des Planungswochenendes An-
wendung finden. Zu allen Teilprojekten sind zielfih-
rende Formen der Beteiligung vorzusehen.
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7.2  Evaluationskonzept

Ziel einer Evaluation im Rahmen eines Planungs-
prozesses ist es, ein Rickkopplungselement fiir die
Prozesssteuerung zu implementieren, das Uber-
prift, ob die Interventionen auch tatsachlich die
gewlinschten Ergebnisse bzw. Wirkungen produzie-
ren (Ursache-Wirkungs-Beziehung). Erfasst werden
sowohl Daten der stddtebaulichen Ausgangssituati-
on und der Wahrnehmung der stadtrdaumlichen
Situation durch die Betroffenen als auch objektiv zu
prifende Erfolgsfaktoren. Die Evaluation soll somit
eine Hilfe im Rahmen des Stadterneuerungsprozes-
ses sein, die Qualitat des Prozesses sowie der Er-
gebnisse zu verbessern.

Die Evaluation des Integrierten Stadtentwicklungs-
konzepts sollte prozessbegleitend erfolgen. Die
Schloss-Stadt Hiickeswagen sollte in Anlehnung an
bestehende Evaluationskonzepte bei Stadterneue-
rungsmaBnahmen ein abgestimmtes und zielfuh-
rendes Konzept erarbeiten, das von den maRgebli-
chen Akteuren akzeptiert wird.

Beispielhaft konnte das Evaluationskonzept fiir
Hickeswagen folgende Bausteine umfassen:

. Baustein 1: Erstellung eines Zielsystems und
Uberpriifung der Zielerreichung mit Hilfe von
geeigneten Indikatoren

] Baustein 2: Innenstadt-Monitoring auf der
Grundlage von ausgewahlten soziodemografi-
schen, soziobkonomischen und wirtschafts-
bezogenen Kontextindikatoren

= Baustein 3: Projekt-Dokumentationssystem zur
(Selbst-) Evaluation der einzelnen Projekte des
Stadtentwicklungskonzepts

= Baustein 4: Durchfiihrung von Bewohnerbe-
fragungen, um die Erfolge bzw. Wirkungen des
Konzepts aus Sicht der Bewohnerschaft zu un-
terschiedlichen Zeitpunkten zu untersuchen

] Baustein 5: Analyse zentraler qualitativer Pro-
zesse/Aspekte des Stadtentwicklungskonzepts
anhand von Projektfallstudien und darauf auf-
bauend die konzeptionelle Beratung und Un-
terstlitzung des Stadtteil- und Citymanage-
ments im Rahmen einer externen Prozessbe-
gleitung
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Fiir die Arbeit der Projektleitung kann dies auf die
folgende Weise konkretisiert werden: Fir jedes
Projekt wird eine Projektdatei/Projektordner mit
folgenden Inhalten/Dateiblattern eingerichtet.

. Datenblatt 1 — Projektbogen mit Prioritét,
geschatzten Kosten und Projektnummer

. Datenblatt 2 — Stammdaten: Daten zu Projekt-
trager, Ansprechpartner, Verortung des Pro-
jekts, konkreter Projektbeginn, geplante Ge-
samtlaufzeit, anerkannte Projektkosten und
Kurzprofil des Projekts

] Datenblatt 3 — Projektziele und Zielerreichung:
Konkrete Leistungen, die der Projekttrager zu
erbringen hat und die angestrebten Ergebnis-
se, die hierdurch bewirkt werden, werden an-
hand einer konkreten Zielformulierung, Indika-
toren, einem Vergleich der Soll-Vorgaben und
des Ist-Befunds zusammengetragen

. Datenblatt 4 — Selbsteinschatzung der Projekt-
umsetzung: Die Projekttrager geben eine Ein-
schatzung zum Stand des Projekts ab, u. a. zu
den erreichten Zielgruppen sowie den zentra-
len Starken und Schwachen der Projektarbeit.
Hier besteht auch die Moglichkeit, Vorschlage
fir eine Modifizierung der Projektarbeit fest-
zuhalten

. Datenblatt 5 — Qualitatsstandards der Projekt-
umsetzung: Zur Messung der Qualitat des Pro
jekts wird die Vernetzung des Projekttragers,
die Kooperation des Projekts mit anderen
Stadtakteuren, die Beteiligung der Zielgruppe
an der Projektplanung und -umsetzung sowie
die Vorkehrungen zur Verstetigung der aufge-
bauten Strukturen und erzielten Ergebnisse
nach dem Ende des Stadtentwicklungskon-
zepts dokumentiert

= Materialanhang: Unterlagen wie tragerinterne
Projektdokumentationen, alle Planungen, Kon-
zeptstudien, Broschiiren, Ergebnisse von Teil-
nehmerbefragungen, Pressespiegel, Fotodo-
kumentation



Die Projektleitung bei der Stadt Hiickeswagen wird
die Evaluation steuern und nachhalten. Die eigentli-
che Projektevaluation soll durch das Stadtteil- und
Citymanagement durchgefiihrt werden. Die Erhe-
bung und Auswertung der verschiedenen Kontext-
indikatoren zum Sozialraum-Monitoring erfolgt
durch die entsprechenden Fachbereiche (Statistik)
innerhalb der Verwaltung. Dabei ist auf eine ge-
schlechtsspezifische Erhebung der Daten zu achten.

Entscheidend fir den Erfolg des Controllings ist,
dass der beteiligten Akteursschaft in und auRerhalb
der Stadt deutlich gemacht wird, dass sie nicht
personlich zum Gegenstand der Beobachtung wer-
den. Vielmehr stehen die Arbeit, Effizienz und Ver-
besserung der Umsetzung von Projekten und MaR-
nahmen im Vordergrund, um entsprechende Hilfe-
stellungen geben zu koénnen. Der Akteursschaft
muss daher zu Beginn des Erneuerungs- und damit
auch des Evaluationsprozesses der Nutzen fiir die
eigene Arbeit und damit Vertrauen in die Zusam-
menarbeit mit dem interkommunalen Projektteam
vermittelt werden.
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Achtes Kapitel
Ausblick
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8 Ausblick

Die Schloss-Stadt Hiickeswagen hat mit ihrer histo-
rischen Altstadt und ihrem Schloss einen bedeuten-
den Schatz. Allerdings fehlt bislang die regionale
Strahlkraft. Mit den stadtebaulichen MalRnahmen
soll die Basis fiir die 6konomische Stabilitdt und
Attraktivitat der Altstadt sowie flir private Investiti-
onen geschaffen werden. Damit wird ein lebenslan-
ges und gliickliches Wohnen in Hickeswagen er-
moglicht. Mit dem Umbau des Schlosses soll die
Schloss-Stadt mit ihrer wertvollen Altstadt nun auch
regionale Strahlkraft erhalten. Fiir Gaste und Besu-
cher, fur Blrgerinnen und Birger wird mit der Um-
setzung des Konzepts ein Meilenstein geschaffen.

Besonders beeindruckend in Hickeswagen waren
fir uns als Gutachter die hohe Identifikation mit der
Innenstadt, der Stolz der Biirgerinnen und Birger
auf die schone Altstadt und das groRe Engagement
der zahlreichen Ehrenamtlichen. An dieser ausbli-
ckenden Stelle sei allen Blrgerinnen und Biirgern,
Akteuren und Akteurinnen gedankt, die uns mit Rat
und Tat bei der Erstellung des Integrierten Stadtteil-
entwicklungskonzepts und den damit verbundenen
Beteiligungsveranstaltungen so engagiert und flexi-
bel unterstlitzt haben. Dieses Engagement ist eine
wichtige und gute Voraussetzung, die Projekte um-
zusetzen und die Ziele zu erreichen.

Wir wiinschen allen Akteuren, aber insbesondere
den Bewohnern und Geschaftsleuten der Innen-
stadt, dass die vorgeschlagenen Projekte die ge-
winschten Ziele erreichen.

Viel Erfolg!
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9 Anhang - Planungsvorgaben

9.1 Flachennutzungsplan

Der Flachennutzungsplan der Schloss-Stadt Hi-
ckeswagen aus dem Jahr 2004 weist fiir die Innen-
stadt hauptsachlich Wohnbauflachen (W), Mischge-
biete (Ml), Parkflaichen (P) und zwei Kerngebiete
(MK) aus. Die Altstadt unterliegt auBerdem dem
Denkmalschutz.

Neben dem Siedlungsschwerpunkt der Hiickeswa-
gener Innenstadt sind vor allem im Stadtteil Wieha-
gen weitere Wohnflachen und einige Mischgebiete
ausgewiesen. Im Westen und Siiden grenzen ge-
werbliche Bauflachen an Wiehagen, ebenso wie im
Norden und Siidosten an den Siedlungsschwerpunkt
Innenstadt.

Im stidwestlichen Teil des Siedlungsschwerpunkts
sind zudem drei Sonderbauflachen ausgewiesen. Es
handelt sich um einen SchieRBstand, eine Wohnge-
meinschaft der Lebenshilfe Bergisches Land und
einen Sport- und Freizeitbereich. GroRere inner-
stadtische Grinflachen sind der Stadtpark und der
Friedhof. Bei den Gemeinbedarfsflachen der Innen-
stadt handelt es sich zumeist um Standorte von
Schulen oder kirchlichen Gebauden.

Um den Siedlungsbereich sind viele kleinteilige
Flachen fir Wald oder Landwirtschaft verteilt, ledig-
lich entlang der Talsperren und im Siidosten des
Stadtgebiets befinden sich groRere zusammenhan-
gende Waldflachen (Quelle: Neuaufstellung des Flé-
chennutzungsplans fiir die Stadt Hiickeswagen, Stadt- und
Regionalplanung Dr. Paul G. Jansen GmbH).

9.2  Landschaftsplan

Die Aufstellung des Landschaftsplans Nr.8 wurde
bereits 1991 im Kreistag des Oberbergischen Krei-
ses beschlossen. 2006 wurde der Entwurf beschlos-
sen und im Jahr 2012 gedndert und erganzt. Im
Landschaftsplan werden anhand eines Erlaute-
rungsberichts und von zwei Karten Entwicklungszie-
le fir die Landschaft festgelegt und Schutzgebiete
ausgewiesen. Das Entwicklungsziel 1 gilt flir den
gesamten Geltungsbereich des Plans. Dabei geht es
um den Erhalt einer mit naturnahen Lebensraumen
vielfaltig ausgestatteten Landschaft. Weitere Ziele
fir bestimmte Gebiete sind die Anreicherung mit
naturnahen Lebensrdumen, die Erhaltung bis zur
baulichen Nutzung oder die Entwicklung fir Zwecke
der Naherholung und Freizeitgestaltung.

Des Weiteren werden besonders geschitzte Teile
von Natur und Landschaft, wie Naturschutzgebiete,
Landschaftsschutzgebiete und  Naturdenkmaler
festgesetzt. Um den besiedelten Kernbereich Hu-
ckeswagens liegen verstreut viele Landschafts- und
Naturschutzgebiete. Direkt an das Siedlungsgebiet
grenzen mehrere Gebiete, fiir die zukinftig eine
bauliche Nutzung im Flachennutzungsplan ausge-
wiesen ist. Der Bereich um die Bevertalsperre ist
mit dem Ziel der Naherholung gekennzeichnet
(Quelle: Landschaftsplan Nr. 8 Hiickeswagen des Ober-
bergischen Kreises, Oberbergischer Kreis, Der Landrat,
Amt fiir Planung, Entwicklung und Mobilitdt).
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Abbildung 39: Flachennutzungsplan der Stadt Hiickeswagen
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Abbildung 40: Ausschnitt aus dem Landschaftsplan Nr. 8 Stadt Hiickeswagen
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9.3 Bebauungspldne

Fir den Bereich zwischen der Kdlner Strafle und
der Strale zum Sportzentrum westlich der Innen-
stadt wird aktuell ein neues Wohnbaugebiet unter
dem Namen Eschelsberg geplant. Neben neuen
Wohnungen soll hier der Neubau der Léwen-
Grundschule entstehen, da die Betriebserlaubnis
fir das jetzige Gebaude an der Kolner Strafle Ende
2021 auslauft.

Der entsprechende Bebauungsplan Nr. 79 ,Lowen-
Grundschule” befindet sich aktuell (Stand Juni
2019) in der frithzeitigen Beteiligung der Offent-
lichkeit und der Behodrden. Hierin wird die Flache
westlich der bestehenden Sporthalle als Gemein-
bedarfsflache fiir Schule und Sport festgeschrieben
und eine westliche Verlangerung der StraRe ,Zum
Sportzentrum” geplant.

Abbildung 41: Ausschnitt aus dem Bebauungsplan
Nr. 79 Léwen-Grundschule

Quelle: Stadf Hiickeswagen, 2019

Am siidwestlichen Rand des bebauten Gebiets der
Innenstadt am Hugo-Hagenkoétter-Weg wurden
Flachen fiir den Neubau geschaffen, wie im Bebau-
ungsplan Nr. 39 a Hambiichener Weg dargestellt.
Diese werden vor allem fir die Entwicklung von
Einfamilienhdusern genutzt. Von den insgesamt
neun erschlossenen Grundstiicken sind aktuell
(Stand Juni 2019) acht verauRert, ein Grundstick
befindet sich in der Vermarktung (Quelle: http://
www.hueckeswagen.de/fileadmin/user_upload/Dokume

nte/Bauen/Bebauungsplan/Bebauungsplan Nr._39A Ha
mb%C3%BCchener_Weg/F%C3%BCr_Offenlage_unbe-
dingt_verwenden_39A_2Aend_Entwurf_August_2015.
pdf, abgerufen am 30.07.2019).
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Abbildung 42: Ausschnitt aus der 2. Anderung
Bebauungsplan Nr. 39 a Hambichener Weg
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Quelle: Stadt HUckeswageh, 2015

Im Bebauungsplan Nr. 70 Kolner Stral3e sind Berei-
che fir Wohnen stdlich der KéIner Stralle westlich
der Innenstadt ausgewiesen. Hier sind seit dem
Inkrafttreten des Bebauungsplans 2006 zahlreiche
Wohneinheiten, vor allem in Einfamilienhdusern,
auf 79 Grundstlicken entstanden (Quelle: http://
www.hueckeswagen.de/umwelt-gesundheit/stadtpla-

nung/bauleitplanung/, abgerufen am 30.07.2019).

Abbildung 43: Ausschnitt aus dem Bebauungsplan
Nr. 70 K&Iner StraRe

Quelle: Stadt Hiickeswagen, 2006

9.4 Einzelhandels- und Zentrenkonzept

Im Jahr 2011 wurde ein Einzelhandels- und Zen-
trenkonzept fir die Schloss-Stadt Hiickeswagen
erstellt. Es besteht aus einer Analyse des Einzel-
handels, die unter anderem Kaufkraft und Einzugs-
bereiche erfasst, den Verkaufsflaichenbedarf bis
2025 prognostiziert und die Innenstadt als zentra-
len Versorgungsbereich definiert. Ziel des Konzepts
ist es, eine Umsetzungsstrategie flir zukinftige
handelsbezogene und bauleitplanerische Entschei-
dungen aufzuzeigen.

Zum Zeitpunkt der Erstellung des Konzepts wurden
72 Betriebe mit einer Gesamtverkaufsflache von
ca. 15.240 m? erfasst. Hickeswagen ist als Grund-



zentrum eingestuft, die Innenstadt fungiert dabei
als Hauptzentrum und ist der einzige zentrale Ver-
sorgungsbereich der Gesamtstadt. Er erstreckt sich
in der Altstadt Uber die GoethestraRe, Marktstra-
Re, Islandstralle, Waidmarktstralle, den Schmitt-
weg und den Anfang der Kélner Stralle. Dieser Teil
ist von inhabergefiihrten Fachgeschaften mit indi-
viduellen Warenangeboten gepragt. Durch die
historische bergische Architektur und den gewach-
senen Ortskern hat die Altstadt einen besonderen
Charme. Laut dem Einzelhandelskonzept fehlen
zum Zeitpunkt der Erstellung allerdings frequenz-
bringende Magnetbetriebe.

Im Stadtgebiet liegen zwei weitere Einzelhandels-
standorte, die Versorgungsfunktionen (berneh-
men (Wiehagener Stralle, Stahlschmidtsbriicke),
aber aufgrund der Struktur der Komplementarnut-
zungen und der OPNV-Anbindung keine zentralen
Versorgungsbereiche darstellen.

Als grundlegende Ziele werden im Konzept ge-
nannt:

. Sicherung und Ausbau der Funktion als
Grundzentrum

] Verbesserung der Versorgung in den Waren-
gruppen mit derzeit geringer Strahlkraft

= Ansiedlung zusétzlicher zentrenpragender
Dienstleistungsangebote

= Starkung zentrenrelevanter Einzelhandelsan-
gebote im Hauptzentrum Innenstadt

=  Ansiedlung moglichst vieler Einzelhandelsbe-
triebe mit zentren- und nahversorgungsrele-
vantem Kernsortiment unterhalb der Grenze
zur Grofflachigkeit im zentralen Versor-
gungsbereich

. Sicherstellung einer moglichst flachende-
ckenden wohnungsnahen Grundversorgung

= Konzentration des grof¥flachigen Einzelhan-
dels mit nicht zentrenrelevanten Sortimenten
an ausgewdhlten Sonderstandorten

Das Hauptzentrum Innenstadt Gbernimmt Versor-
gungsfunktionen fir die gesamte Stadt. Zum Zeit-
punkt der Konzepterstellung haben ca. 68 % aller
Betriebe der Stadt Hiickeswagen ihren Standort im
Hauptzentrum. Der Angebotsschwerpunkt des
Hauptzentrums Innenstadt liegt dabei im Gberwie-
gend kurzfristigen Bedarfsbereich und im Bereich

Lebensmittel. Das vielfaltige Angebot an Lebens-
mitteln wird von zwei grofReren Lebensmittelmark-
ten, spezialisierten Fachgeschdften und Betrieben
des Lebensmittelhandwerks abgedeckt. Es fehlt
allerdings an Angeboten des mittel- und langfristi-
gen Bedarfs.

Das Hauptzentrum Innenstadt weist insgesamt
eine Mischung aus Einzelhandel, Dienstleistungen,
offentlichen Einrichtungen und Gastronomie auf
und erflllt wichtige Nahversorgungsfunktionen.
Die Leerstandsquote liegt zum Zeitpunkt der Kon-
zepterstellung mit 9 % leicht Gber dem Durch-
schnitt vergleichbarer Einkaufsstadte.

Folgende Empfehlungen gibt das Einzelhandels-
und Zentrenkonzept fiir die Sicherung und Weiter-
entwicklung des Hauptzentrums Innenstadt zum
Zeitpunkt der Konzepterstellung:

] Angebotsbiindelung innerhalb der Abgren-
zung des zentralen Versorgungsbereichs In-
nenstadt

. Starkung der Angebotsstruktur durch Beseiti-
gung von Leerstanden und Mindernutzung
sowie Ansiedlung groBerer Einzelhandelsbe-
triebe

] Erganzung der Verkaufsflachen entsprechend
des Bedarfs

. Verbesserung der Qualitat der Versorgungs-
angebote

=  Stadtebauliche Aufwertung

(Quelle: Einzelhandels- und Zentrenkonzept fiir die Stadt
Hiickeswagen, Stadt- und Regionalplanung Dr. Jansen
GmbH)

Abbildung 44: Abgrenzung des zentralen Versor-
gungsbereichs

. Abgrenzung des erwiterten
aentralen Versargyingsbereichs
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Quelle: Stadt Hiickeswagen, 2010
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9.5 Nachhaltige Standortentwicklung ,,Zukunft
Hiickeswagen*

Das Stadtmarketing Hiickeswagen initiierte im
September 2015 eine Umfrage zur Zukunft Hu-
ckeswagens. Es kamen fast 600 Fragebogen ausge-
fillt zuriick, deren Ergebnisse in einer 6ffentlichen
Veranstaltung vorgestellt wurden. Daraufhin bilde-
ten sich mehrere Zukunftsteams, um die Anregun-
gen unter dem Motto ,Lebensraum gestalten —
Identitat starken” in konkrete Projekte umzusetzen
und den Prozess weiterzufiihren.

Jedes Team hatte dabei einen bestimmten The-
menschwerpunkt. Es gab ein Team fiir Wirtschaft
und Kommunikation, eines fiir Stadtgestaltung und
Mobilitdt, eines fur Einkaufen, Gastronomie und
Tourismus, eines fir Jugend, Sport und Kultur so-
wie eines fir Soziales und Gesundheit. Die Teams
bestimmten selbststandig Aufgaben, Verantwort-
lichkeiten und Termine und hatten die Mdglichkeit,
zur Realisierung von Projekten Unterstiitzung von
Fachleuten zu bekommen. Eine Steuerungsgruppe
aus Blrgermeister, Rat und den Zukunftsteams
fungierte als Schnittstelle, wo alle Informationen
zusammenlaufen. Eine Koordinationsstelle der
Standortentwicklung in der Stadtverwaltung er-
ganzte die Organisationsstruktur (Quelle: Nachhalti-
ge Standortentwicklung ,,Zukunft Hiickeswagen”, Egger
Partner Standortentwicklung — Standortmanagement,
Stadtmarketing Hiickeswagen).

In den verschiedenen Zukunftsteams fanden diver-
se Treffen nach ihrer Grindung statt, konkrete
Projekte sind jedoch nicht umgesetzt worden. Bitte
an die Stadtverwaltung: 1-2 Satze zum Sachstand
erganzen

9.6  Fortschreibung Bedarfsplanung
Tagesbetreuung fiir Kinder 2018,
Oberbergischer Kreis

Die Fortschreibung der Bedarfsplanung, die der
Oberbergische Kreis 2018 erstellt hat, besteht aus
der Vorstellung des Tragerrettungsprogramms und
des Bundesinvestitionsprogramms ,Kinderbetreu-
ungsfinanzierung” 2017 bis 2020 mit einer Uber-
sicht Gber im Kreis beantragte MaRnahmen. Es
erfolgt eine detaillierte Bedarfsanalyse der einzel-
nen Kommunen.
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In Hiickeswagen stehen laut Bericht bis zum August
2018 470 KiTa-Platze in 23 Gruppen in acht Einrich-
tungen zur Verfligung, wovon 110 fur Kinder unter
und 360 fur Kinder iber drei Jahren vorgesehen
sind. Trager der KiTas sind die AWO (165 Platze),
die Katholische Kirche (120 Platze), die Evangeli-
sche Kirche (140 Platze), eine Elterninitiative (20
Platze) und ein Verein (25 Platze).

Im U-3-Bereich wird die Versorgungsquote laut
Prognose zundchst von 35,7 % (2017/2018) auf
42,8 % (2020/21) ansteigen, wihrend die Versor-
gungsquote im U-3-Bereich von 86,5 % (2017/18)
auf 83,3 % (2020/21) fallen wird. Um der Nachfra-
ge nachzukommen, sollte zum KiTa-Jahr 2018/19
eine bestehende KiTa um zwei neue Gruppen mit
40 Platzen erganzt werden (Quelle: Fortschreibung
Bedarfsplanung Tagesbetreuung fiir Kinder 2018, Ober-
bergischer Kreis, Der Landrat, Kreisjugendamt).

9.7  Aktualisierung des Schulentwicklungsplans
Hiickeswagen 2011

2011 wurde eine Aktualisierung des Schulentwick-

lungsplans vorgenommen, um auf demografische

Veranderungen zu reagieren.

Die Aktualisierung enthalt eine Bewertung der
Schullandschaft, einen Ausblick auf die zukiinftige
Entwicklung an den Grundschulen sowie verschie-
dene Szenarien zur Entwicklung der Schulland-
schaft in Hiickeswagen. Es wird empfohlen, die
Inklusion an den allgemeinen Schulen zu verstar-
ken und die Grundschule Wiehagen zweiziigig
weiterzufiihren, wahrend die beiden Grundschulen
im Stadtkern einen Verbund bilden kénnten. Fir
eine Gesamtschule wird das Schiilerpotenzial in
Hiickeswagen als zu gering eingeschatzt. Die Ein-
richtung einer drei- oder vierziigigen Sekundar-
schule wird unter den gegebenen Rahmenbedin-
gungen jedoch als sinnvoll erachtet. Fiir die Erich-
Kastner-Schule wird in Zukunft von einer hinrei-
chenden Tragfahigkeit ausgegangen, auch wenn
durch die fortschreitende Inklusion die Schiilerzahl
sinken wird (Quelle: Aktualisierung des Schulentwick-
lungsplans fiir die Stadt Hiickeswagen, Stadt- und Regio-
nalplanung Dr. Paul G. Jansen GmbH).



9.8 Gemeinsame Schulentwicklungsplanung
der Stadte Hiickeswagen, Radevormwald
und Wipperfiirth, Voruntersuchung der
Planungsvarianten 2014

Im Jahr 2014 wurde eine Voruntersuchung ver-

schiedener Planungsvarianten fiir eine gemeinsa-

me Schulentwicklungsplanung der Stadte Hickes-
wagen, Radevormwald und Wipperfiirth durchge-
flihrt. Dabei wurden drei Varianten der zukiinftigen

Entwicklung erarbeitet. Die erste Variante, die vom

Status quo ohne geplante Anderungen ausgeht, ist

die risikoreichste, da langfristig davon auszugehen

ist, dass nur die Gymnasien weiter bestehen und
die Haupt- und Realschulen nicht gesichert sind.

Die zweite Variante sieht vor, dass die Haupt- und
Realschulen durch jeweils eine Sekundarschule
ersetzt werden. In der dritten Variante wird die
Errichtung einer Gesamtschule im Verbund mit
einem Hauptstandort in Hickeswagen und einem
Teilstandort in Radevormwald vorgeschlagen. Die
Haupt- und Realschulen l6sen sich auch in diesem
Fall auf. Diese Variante wird empfohlen. Sie bietet
den Vorteil, dass in Hiickeswagen die Sekundarstu-
fe Il angeboten werden kann.

Was die Forderschulen angeht, so ist aufgrund
geanderter Schilermindestzahlen in Zukunft nur
noch eine einzige Schule fiir die drei Gemeinden
tragfahig; eine Teilstandortlésung ist aber auch
moglich. Es wird eine Férderschule ,Nordkreis” mit
zwei Standorten, einem in Hickeswagen und ei-
nem in Radevormwald, vorgeschlagen (Quelle: Ge-
meinsame Schulentwicklungsplanung der Stéddte Hii-
ckeswagen, Radevorwald und Wipperfiirth, komplan
Arbeitsgemeinschaft kommunale Planung).

9.9 Rahmenkonzeption des OBK zur offenen
Kinder- und Jugendarbeit in Einrichtungen

Die Rahmenkonzeption zur offenen Kinder- und
Jugendarbeit in Einrichtungen ist ein verbindlicher
Mindeststandard fiir den Zustandigkeitsbereich
des Kreisjugendamts und zugleich die Legitimation
fir Finanzierungen. Generell riickt die Freizeitani-
mation von Kindern und Jugendlichen immer mehr
in den Hintergrund, wahrend Beziehungsarbeit und
lebensbegleitende Hilfestellung immer wichtiger
werden.

In der Rahmenkonzeption wird beschrieben, dass
die Einrichtungen beispielsweise die gesellschaftli-
che Teilhabe ermdglichen und zum Abbau sozialer
Benachteiligungen beitragen sollen. Die Vermitt-
lung von Werten und die Befahigung zu eigenver-
antwortlichem Handeln und zu Toleranz sind eben-
falls Teil des Auftrags.

Das Dokument gibt als grundlegende Handlungs-
standards Offenheit, Freiwilligkeit, Parteilichkeit
fur Kinder und Jugendliche sowie Bedirfnis-, Le-
benswelt und Alltagsorientierung an. Weitere An-
merkungen werden zu Sachmitteln, zum Standort
und den Rdumlichkeiten und zu den Offnungszei-
ten gemacht. Die Einrichtungen der Offenen Kin-
der- und Jugendarbeit missen fiir die Besucher gut
erreichbar sein. Gewlinscht werden ein barriere-
freier Zugang und eine multifunktionale Nutzbar-
keit von Raumen (Quelle: Rahmenkonzeption des OBK
zur offenen Kinder- und Jugendarbeit in Einrichtungen,
Oberbergischer Kreis, Der Landrat).

9.10 Werkstattverfahren Etapler Platz

Im Jahr 2011 wurde unter Beteiligung der Offent-
lichkeit ein Werkstattverfahren zur Umgestaltung
des Etapler Platzes durchgefiihrt. Ziel des Verfah-
rens war es, Rahmenbedingungen fiir die Flache
des Etapler Platzes und des ehemaligen Raiffei-
senmarkts zu entwickeln, um im Anschluss Gespra-
che mit Investoren zu beginnen. Es wurden zwei
Biirgerwerkstatten durchgefihrt.

Die stadtstrukturelle Analyse zeigt, dass der Platz
zentral zwischen Schlosshagen und Wupperauen
liegt. Nordostlich wirkt die ,Alte Ladestralle” als
neue StadtstraBe als Raumkante und Trennung
zum Naturraum. Das Grundstiick des ehemaligen
Raiffeisenmarkts, das zwischen der Alten Ladestra-
Re und dem Etapler Platz liegt, hat dabei eine stad-
tebaulich wichtige Funktion als Stadteingang be-
kommen. Beim Start des Verfahrens handelte es
sich beim Etapler Platz um eine reine Parkplatzfla-
che. Defizite waren gestalterische Mangel einiger
Gebaudefassaden und der Platzeingdnge. Bei der
Umgestaltung sollte aulRerdem berticksichtigt wer-
den, dass ausreichend Platz flir Fahrgeschifte bei
Veranstaltungen bleibt.
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In der ersten Blirgerwerkstatt wurden die Blrger
zundchst Uber den aktuellen Stand informiert.
Anschliefend wurden in drei Arbeitsgruppen Ideen
gesammelt. Den Birgern war auf dem Raiffeisen-
gelande ein zeitloses, aber markantes Gebaude mit
Einzelhandelsnutzung im Erdgeschoss und Wohnen
oder Dienstleistungen im Obergeschoss wichtig.
Ein weiterer Wunsch war, die Sichtachse von der
Wupperaue zum Schloss zu erhalten. Unschdne
Gebdudeseiten sollten begriint oder kinstlerisch
gestaltet werden, um dem Platz neben der
Parkfunktion auch eine Funktion als Aufenthaltsort
mit Sitzmoglichkeiten zu geben.

Aus den Vorschlagen der Biirger wurden drei Vari-
anten fiir die zukiinftige Platzgestaltung erarbeitet
und in der zweiten Blrgerwerkstatt diskutiert. Die
Ergebnisse der Werkstatt wurden durch das Pla-
nungsbiiro in einer vierten Variante zusammenge-
fasst und anschliefend im Planungsausschuss der
Stadt vorgestellt. Die finale Variante sieht auf der
Raiffeisenflache ein markantes Gebdude, das den
Etapler Platz bespielt, und eine gleichwertige Nut-
zung des Platzes als Park- und Aufenthaltsbereich
vor. Zur Islandstralle soll eine bauliche oder opti-
sche Verbindung geschaffen werden (Quelle: Doku-
mentation Biirgerwerkstatt Etapler Platz Hiickeswagen,
Stadt- und Regionalplanung Dr. Jansen GmbH).

Abbildung 45: Variante 4 als Ergebnis der Pla-
nungswerkstatten

-~ .

Quelle: Stadt- und Regionalplanung Dr. Jansen GmbH,
2011
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Bis 2016 wurden weitere Anderungsvorschldge von
Seiten der Politik in den Plan eingearbeitet und die
Umgestaltung des Platzes schlieBlich im Bauaus-
schuss beschlossen. Der Platz, der im November
2017 offiziell er6ffnet wurde, dient heute immer
noch hauptsachlich als Parkplatzfliche. Neben
einer gednderten Wegeflihrung und einer neuen
Pflasterung sind Fahrradstander, zwei Sitzbdnke,
eine Friedensstele, Zierkirschen und Ladestationen
flr Elektroautos hinzugekommen.

9.11 Regionale Wohnraumbedarfsanalyse fiir
den Teilraum Nord des Oberbergischen
Kreises, Hier: Sonderauswertung fiir die
Stadt Hiickeswagen

Grundlage fiir die vorliegende Sonderauswertung

der empirica ag ist eine im Oktober 2017 fir den

Oberbergischen Kreis erstellte Wohnraumanalyse,

die ebenfalls von der empirica ag erarbeitet wurde.

Hierin wird der Oberbergische Kreis in die drei

Teilraume Nord, Mitte und Sid gegliedert. Hi-

ckeswagen bildet mit den Nachbarkommunen

Radevormwald und Wipperfiirth den Teilraum

Nord.

Die Sonderauswertung wurde von der Stadt Hi-
ckeswagen beauftragt und im Februar 2019 im
Ausschuss fiir Stadt- und Verkehrsplanung, Wirt-
schaftsforderung und Umwelt vorgestellt. Zunachst
wird die Ist-Entwicklung der Wirtschaft, des Woh-
nungsmarkts und der Einwohner der drei Kommu-
nen des Teilraums Nord im Vergleich dargestellt.

In den vergangenen 20 Jahren verzeichnet Hu-
ckeswagen ein relativ starkes wirtschaftliches
Wachstum, dennoch bleibt Hickeswagen mit sei-
nen starken Berufspendlerverflechtungen mit dem
Umland vor allem ein Wohnstandort.

Bautatigkeit und Einwohnerentwicklung stehen
miteinander im Zusammenhang: in der Vergan-
genheit war aufgrund von Abwanderungen und
einem Sterbelberschuss ein Bevolkerungsriickgang
zu verzeichnen. Ab 2011 sind einige Familien zuge-
zogenen. Da gleichzeitig jedoch nur wenig neu
gebaut wurde, sind diese Familien, vor allem aus
den Umlandkreisen und dem Ausland, in die Be-
stande gezogen.



Im Betrachtungszeitraum sind jedoch teilweise
auch junge Familien beispielsweise in die Nachbar-
stadt Wipperfiirth abgewandert, da hier eine h6-
here Bautétigkeit als in Hiickeswagen zu verzeich-
nen war.

Im zweiten Teil der Auswertung wurden tber Mo-
dellrechnungen bis zum Jahr 2030 verschiedene
Zukunftsszenarien fur den Teilraum Nord bzw.
Hickeswagen entwickelt, die sich auf das Bauvo-
lumen, die Einwohnerentwicklung und die Alters-
struktur beziehen. Fazit ist, dass der Anteil der
zuklnftigen Neubaunachfrage beeinflusst werden
kann. Diese hangt u. a. davon ab, was und wie viel
in den beiden anderen Kommunen des Teilraums
gebaut und angeboten wird. Die Modellrechnun-
gen zeigen die Abhangigkeiten und kommunalen
Einflussmoglichkeiten auf. Die Kombination von
Bautatigkeit und Wohnbestandsattraktivitat nimmt
Einfluss auf die Einwohnerzahl und Altersstruktur
bis 2030.

Die Szenarien zeigen, dass auch bei geringer Zu-
wanderung eine dauerhafte Neubaunachfrage im
Teilraum Nord herrschen wird. In den unterschied-
lichen Modellen wird von einer Bauleistung fiir
Hickeswagen von +5 bis +20 Wohneinheiten pro
Jahr bis 2030 ausgegangen. Auch ist eine Nachfra-
ge nach sozialem Wohnungsbau gegeben; es ist
eine politische Entscheidung tiber den zukiinftigen
Anteil der geforderten Wohnungen in Hiickeswa-
gen zu fallen.

Die Modellrechnungen zeigen, dass je nach Wie-
dervermarktbarkeit der freiwerdenden Woh-
nungsbestdnde bis zum Jahr 2030 zwischen 650
und 1.000 Wohnungen nicht mehr vermarktbar
sind und leerfallen. Das heif3t, die Leerstandsquote
wird von 4,5 % in 2011 bis 2030 auf 14 bis 19 %
ansteigen. empirica empfiehlt eine kontinuierliche
Beobachtung der freiwerdenden Bestinde sowie
die Suche und Behebung von Grinden fir Ver-
marktungsschwierigkeiten.

Dartiber hinaus sollen junge Familien zur Abmilde-
rung der negativen Folgen des demografischen
Wandels durch attraktive Wohnungsangebote
angezogen werden. Hierzu sollen in den ndchsten
Jahren Moglichkeiten geschaffen werden, um Ein-
und Zweifamilienhduser zu bauen, damit die relativ
starken Jahrgange Familien griinden und Hiickes-
wagen als dauerhaften Wohnstandort wahlen.

Der Neubau von Mehrfamilienhdusern kann Alter-
nativen fir die wachsende Anzahl der jlngeren
Senioren schaffen. Dadurch beschleunigt sich auch
der Generationswechsel in Bestdanden, und die
freiwerdenden Bestdnde kdnnen wiederum von
jungen Familien Gbernommen werden.

In allen Prognosen wird die Einwohnerzahl sinken,
und es wird eine Uberalterung prognostiziert. Die
Zuwanderung entscheidet dariiber, welchen Anteil
zukilinftig die Jingeren an der Bevélkerung ausma-
chen werden.

empirica empfiehlt die Beobachtung des Woh-
nungsmarkts und der Praferenzen der Nachfrage
sowie eine Kooperation der drei Nachbarkommu-
nen und eine Abstimmung Uber Anzahl und Art der
Neubauprojekte sowie die Eignung fiir bestimmte
Zielgruppen (Quelle: Regionale Wohnraumbedarfsana-
lyse fiir den Teilraum Nord des Oberbergischen Kreises,
Hier: Sonderauswertung fiir die Stadt Hiickeswagen).
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