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Verkehrsuntersuchung zur Anbindung eines Wohngebiets und eines SB-Marktes an die B 237 in Hiickeswagen

1. Ausgangssituation

Auf einem Gelande an der B 237 westlich der Schloss-Stadt Hiickeswagen, im Ortsteil Wiehagen sollen
ein Wohngebiet und ein SB-Markt errichtet werden. Sowohl das Vorhaben als auch der SB-Markt sollen
Uber einen neuen Knotenpunkt an die B 237 angebunden werden. Dartber hinaus ist eine Anbindung des

SB-Marktes flur FuRganger und Radfahrer an die Blumenstrafte vorgesehen.

Die folgende Abbildung zeigt die Lage des Vorhabens.
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Die Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen wurde von der EDEKA Rhein-Ruhr eG
mit einer Verkehrsuntersuchung beauftragt. Im Rahmen dieser Untersuchung sind die verkehrlichen Aus-
wirkungen zu bewerten. Dabei wird untersucht, welche zusatzliche Nachfrage im flieRenden Verkehr auf-
grund der geplanten Entwicklung zu erwarten ist und ob das zukiinftige Verkehrsaufkommen an den An-
bindungspunkten stérungsfrei sowie mit einer angemessenen Qualitat des Verkehrsablaufs abgewickelt

werden kann.
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2. Berechnungsverfahren

Die Verkehrsqualitdt von einzelnen Knotenpunkten kann mit den Berechnungsverfahren aus dem Hand-
buch fiir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen (HBS) ermittelt werden. Dabei ist jedoch zu beach-
ten, dass die angegebenen Verfahren von einer ungestorten zufalligen Ankunftsverteilung der Fahrzeuge
ausgehen. Einflisse durch benachbarte Knotenpunkte, wie z. B. die Pulkbildung bei Signalanlagen, bleiben
bei diesen Berechnungen unbericksichtigt.

Vorfahrtgeregelte Einmiindung / Kreuzung

Die Kapazitat und die Qualitat des Verkehrsablaufs an den vorfahrtgeregelten Knotenpunkten wurden ge-
maf Kapitel L5 aus dem HBS [1] mit dem Programm KNOBEL berechnet.

Kreisverkehr

Die Kapazitat und die Qualitat des Verkehrsablaufs am Knotenpunkt L 68 / B 237 / B 237 wurden gemaf
Kapitel L5 aus dem HBS [1] mit dem Programm KREISEL berechnet.

Qualitat des Verkehrsablaufs

Fir den Kraftfahrzeugverkehr wird die Qualitat des Verkehrsablaufs in den einzelnen Zufahrten nach der
Grole der mittleren Wartezeit beurteilt und festgelegten Qualitatsstufen zugeordnet. Dabei ist an vorfahrt-
geregelten Einmiindungen der Strom und an Kreisverkehren die Zufahrt mit der grof3ten mittleren Wartezeit
mafigebend fur die Einstufung des gesamten Knotenpunktes.

Tabelle 1: Grenzwerte fir die Stufen der Verkehrsqualitadt an Knotenpunkten gema HBS [1]
Qualitatsstufe Kfz-Verkehr
(Qsv) mittlere Wartezeit t,, [s/Fz]

vorfahrtgeregelter Knotenpunkt

A <10
B <20
C <30
D <45
E > 45

F Auslastungsgrad > 1




Verkehrsuntersuchung zur Anbindung eines Wohngebiets und eines SB-Marktes an die B 237 in Hiickeswagen Seite 4

Die zur Bewertung des Verkehrsablaufs herangezogenen Qualitatsstufen entsprechen den Empfehlungen
gemal HBS [1]. Die Qualitatsstufen lassen sich wie folgt charakterisieren.

Tabelle 2:

Beschreibung der Qualitadtsstufen gemaR HBS [1]

Stufe

Vorfahrtgeregelter Knotenpunkt

Qualitdit des Ver-

kehrsablaufs

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann den Knotenpunkt na-
hezu ungehindert passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

sehr gut

Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome wer-
den vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehen-
den Wartezeiten sind gering.

gut

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen missen auf eine
merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten.
Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der
jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch be-
zuglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

befriedigend

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss
Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinneh-
men. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die Wartezeiten
hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merkli-
cher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wie-

der zuriick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

ausreichend

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht
mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr groRe und dabei
stark streuende Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der
EinflussgrofRen konnen zum Verkehrszusammenbruch fiihren. Die
Kapazitat wird erreicht.

mangelhaft

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom
dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieRen, ist Giber eine Stunde gro-
Rer als die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich
lange, standig wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten.
Diese Situation 16st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der
Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der Knoten-

punkt ist Uberlastet.

ungeniigend
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3. Bestandsanalyse

3.1 StraBenrdaumliche Situation
BundesstraBe 237 (B 237)

Die Planungen sehen eine Anbindung uber die B 237 vor, bei der es sich um eine anbaufreie Hauptver-
kehrsstralte mit regionaler Verbindungsfunktion (VS Ill) handelt. Gemaf den Richtlinien fir die Anlage von
StadtstralRen (RASt 06) [2] entspricht sie am ehesten der Entwurfssituation ,Anbaufreie Strale“. Eine Dar-
stellung der heutigen Situation ist in der folgenden Abbildung zu finden.

Abbildung 2: Derzeitige straRenraumliche Situation der B 237, Blickrichtung Osten

Knotenpunkt L 68 / B 237 / B 237

Etwa 450 m westlich der geplanten Anbindung Uber die B 237 befindet sich der dreiarmige Knotenpunkt
L 68 /B 237 /B 237. Die B 237 ist mit dem Zeichen 306 StVO als Vorfahrtsstral’e beschildert. Die L 68 ist
als vorfahrtgewahrende Strafle mit dem Zeichen 205 StVO beschildert. In allen drei Zufahrten zum Kno-
tenpunkt ist eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h erlaubt.
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Abbildung 3: Knotenpunkt L 68 / B 237 / B 237, Blickrichtung Osten

3.2 Verkehrsbelastungen

Das aktuelle Verkehrsaufkommen im Untersuchungsgebiet wurde in Abstimmung mit der Schloss-Stadt
Hickeswagen im Rahmen einer Knotenstromzahlung am Dienstag, den 08.10.2019 erfasst. Die Erfassung
fand im Zeitraum von 06:00 bis 10:00 und 15:00 bis 19:00 Uhr am Knotenpunkt B 237 / L 68 statt.

In den Morgenstunden wurden die héchsten stiindlichen Verkehrsbelastungen im Zeitraum von 07:00 bis
08:00 Uhr gezahlt. In den Nachmittagsstunden wurden die hdchsten stindlichen Verkehrsbelastungen im
Zeitraum von 16:15 bis 17:15 Uhr erhoben.

Das Ergebnis der Zahlung zeigt, dass die Verkehrsbelastungen der Morgenspitzenstunde auf einem
ahnlichen Niveau liegen wie die Verkehrsbelastungen der Nachmittagsspitzenstunde. Die
Verkehrsbelastungen fir die Analyse sind in den Anlagen A-1 und A-2 grafisch dargestellt.
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3.3 Bewertung der heutigen Verkehrsqualitat

Kapazitat und Qualitit des Verkehrsablaufs

Die Berechnungen zeigen, dass das heutige Verkehrsaufkommen in der Morgenspitzenstunde und in der
Nachmittagsspitzenstunde am Knotenpunkt L 68 / B 237 / B 237 jeweils mit einer guten Qualitat des Ver-
kehrsablaufs (QSV B) abgewickelt werden kann. Malgebend fir die Gesamteinstufung ist der Linksabbie-
ger von der L 68 auf die B 237. Die Wartezeit fiir diesen Verkehrsstrom betragt in der Morgenspitzenstunde
im Mittel 18 s und in der Nachmittagsspitzenstunde im Mittel 16 s.

Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind in den folgenden Anlagen dokumentiert:
e Anlage V-1: KP 1 Verkehrsflussdiagramm - Morgenspitze Analyse
e Anlage V-2: KP 1 Kapazitat und Qualitat des Verkehrsablaufs — Morgenspitze Analyse
e Anlage V-3: KP 1 Verkehrsflussdiagramm - Nachmittagsspitze Analyse

e Anlage V-4: KP 1 Kapazitat und Qualitat des Verkehrsablaufs — Nachmittagsspitze Analyse

Beurteilung der heutigen Verkehrsbelastungen nach RASt 06 [2]

Es zeigt sich zudem, dass die heutigen Verkehrsbelastungen im Zuge der B 237 unterhalb der gemaf
RASt 06 angegeben Bandbreiten der vertraglichen Verkehrsbelastungen fiir vergleichbare Stral3entypen
liegen. Das Verkehrsaufkommen ist auf Grundlage der Regelwerke und im Hinblick auf die Umfeldnutzun-
gen als vertraglich zu bewerten.

Tabelle 3: Beurteilung der heutigen Verkehrsbelastungen nach RASt 06 [2]

Querschnitt Max. Verkehrsbelastungen StraBentyp gemaR nach RASt 06 vertragliche
Analysefall RASt 06 Verkehrsbelastungen

B 237 627 Kfz/h (Nachmittagsspitze) | Anbaufreie Strale 800 bis 1.800 Kfz/h
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4. Prognose-Nullfall

4.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung

Der Prognose-Nullfall 2030 beriicksichtigt die heute absehbaren verkehrlichen Entwicklungen im Umfeld
des Untersuchungsraums und der Schloss-Stadt Hiickeswagen. Die verkehrlichen Auswirkungen des Vor-
habens sind darin nicht berticksichtigt.

Im ndheren Umfeld des Untersuchungsraums ist, abgesehen von der Entwicklung des SB-Marktes an der
B 237, die Entwicklung des Gewerbegebiets West Ill im Westen der Schloss-Stadt Hiickeswagen geplant.
Zur Berucksichtigung der Entwicklung wurde auf eine voran gegangene Verkehrsuntersuchung der Brilon
Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft [5] zurlickgegriffen.

Die allgemeine Verkehrsentwicklung im Untersuchungsraum wurde nach Rucksprache mit der Stadt Hu-
ckeswagen aus der Verflechtungsprognose 2030 [6] flir den Oberbergischen Kreis abgeleitet. Die Verflech-
tungsprognose geht fur den Oberbergischen Kreis von einem Verkehrszuwachs von 5% bis zum Jahr 2030
aus. Dieser Zuwachs bezieht sich sowohl auf den Leicht- als auch auf den Schwerverkehr.

4.2 Verkehrsbelastungen

In den Anlagen P-1 und P-2 sind die Verkehrsbelastungen im Prognose-Nullfall dargestellt. Die Verkehrs-
belastungen beinhalten dabei sowohl die allgemeine Verkehrsentwicklung als auch den durch das geplante
Gewerbegebiet West Il induzierten Neuverkehr aus der voran gegangenen Verkehrsuntersuchung der Bri-
lon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft [5].

4.3 Bewertung der Verkehrsqualitiat im Prognose-Nullfall

Am Knotenpunkt 1 (L 68 / B 237 / B 237) fiihren die prognostizierten Verkehrszunahmen im Prognose-
Nullfall zu einer Verschlechterung der Verkehrsqualitat gegentiber der heutigen Situation. In der morgend-
lichen Spitzenstunde wird eine befriedigende Qualitat des Verkehrsablaufs erreicht. Der fur diese Einstu-
fung maRgebende Strom ist der Linkseinbieger von der L 68 in die B 237. Die Wartezeit fir diesen Ver-
kehrsstrom betragt im Prognose-Nullfall im Mittel 26 s. In der nachmittaglichen Spitzenstunde wird eine
ausreichende Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV D) erreicht. Der fir diese Einstufung maflgebende Strom
ist ebenfalls der Linkseinbieger von der L 68 in die B 237 mit einer Wartezeit von im Mittel 30 s.

Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind in den folgenden Anlagen dokumentiert:
e Anlage V-5: KP 1 Verkehrsflussdiagramm - Morgenspitze Prognose-Nullfall
e Anlage V-6: KP 1 Kapazitat und Qualitat des Verkehrsablaufs — Morgenspitze Prognose-Nullfall
e Anlage V-7: KP 1 Verkehrsflussdiagramm - Nachmittagsspitze Prognose-Nullfall

e Anlage V-8: KP 1 Kapazitat und Qualitat des Verkehrsablaufs — Nachmittagsspitze
Prognose-Nullfall
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5. Prognose-Planfall

5.1 Beschreibung des Planfalls

Der Prognose-Planfall beriicksichtigt die Entwicklung des Prognose-Nullfalls 2030 und das zusatzliche Ver-
kehrsaufkommen, das durch die Realisierung des Wohngebiets und des SB-Marktes entsteht.

Die Berechnungen der durch das Vorhaben zusatzlich zu erwartenden Verkehrsbelastungen wurden auf
der Basis von Angaben des Auftraggebers und unter Beriicksichtigung verdéffentlichter Kennwerte bzw.
eigener Erfahrungswerte bestimmt. Es handelt sich bei den verdéffentlichten Kennziffern um bundesweit
anerkannte Werte, die in aktuellster und gltiger Fassung im Programm ,Ver_Bau: Programm zur Abschat-
zung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung“ [3] vorliegen.

Nach derzeitigem Stand der Planung sind ein Wohngebiet mit insgesamt 76 Baugrundstlicken sowie ein
SB-Markt mit einer Verkaufsflache von ca. 1.400 m? geplant. Beim Wohngebiet wird in Absprache mit dem
Auftraggeber zur sicheren Seite hin angenommen, dass sich in 50% der Hauser zusatzliche Einliegerwoh-
nungen befinden werden. Dadurch ergeben sich insgesamt 114 Wohneinheiten.

Das Vorhaben soll fir den Kfz-Verkehr Uber eine gemeinsame Anbindung an die B 237 erschlossen wer-
den. Zu diesem Zweck ist ein neuer Knotenpunkt mit der B 237 erforderlich. Der SB-Markt wird fir Ful3-
ganger und Radfahrer zusatzlich rickwartig Uber die Blumenstralle erschlossen.

Die folgende Abbildung zeigt einen Vorentwurf des Bebauungskonzeptes.

optionale Stellpiatze
ca. 19 Stiick

Abbildung 4: Vorentwurf des Bebauungskonzeptes [Quelle: VDH Projektmanagement GmbH, Stand: Méarz 2021]
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5.2 Verkehrserzeugungsrechnung Wohngebiet

Das durch das Wohngebiet zusatzlich zu erwartende Verkehrsaufkommen wurde auf der Basis eigener
Erfahrungswerte mit Hilfe des Programms Ver_Bau [3] hergeleitet.

Das Verkehrsaufkommen fir die geplante Nutzung wurde differenziert fir die drei Verkehrsarten
e Einwohnerverkehr,
e Besucherverkehr und
e Glterverkehr

berechnet.

Insgesamt ergibt sich flir einen Werktag das folgende Verkehrsaufkommen (jeweils Summe aus Quell- und
Zielverkehr):

e Einwohnerverkehr: 544 Kfz-Fahrten / Tag
e Besucherverkehr: 74 Kfz-Fahrten / Tag
e Glterverkehr: 20 Kfz-Fahrten / Tag

638 Kfz-Fahrten / Tag

Das Verkehrsaufkommen teilt sich zu jeweils 50 % auf den Quell- und Zielverkehr auf. Beim Guterverkehr
wurde zur sicheren Seite hin ausgegangen, dass dieser zu 100 % mit Lkw durchgefihrt wird. Die nachfol-
gende Tabelle zeigt die detaillierte Berechnung des Neuverkehrs.
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Tabelle 4: Berechnung des Neuverkehrs flir das Vorhaben, Wohngebiet

Ergebnis Programm Ver_Bau Wohngebiet
Grole der Nutzung 114
Einheit Wohneinheiten
Einwohnerverkehr

3,5
Kennwert fiir Einwohner Einwohner

je Wohneinheit
Anzahl Einwohner 399
Wegehaufigkeit 4,0
Wege der Einwohner 1.596
Einwohnerwege aulRerhalb des Gebietes [%] 15
Wege der Einwohner mit Gebietsbezug 1.357
MIV-Anteil [%] 60
Pkw-Besetzungsgrad 1,5
Pkw-Fahrten/Werktag 544
Besucherverkehr
Kennwert fir Besucher 0k
des Einwohnerverkehrs

Wege der Besucher 160
MIV-Anteil [%] 70
Pkw-Besetzungsgrad 1,5
Pkw-Fahrten/Werktag 74
Giiterverkehr

0,05
Kennwert fur Guterverkehr Lkw-Fahrten

je Einwohner

Lkw-Fahrten/Werktag 20
Gesamtverkehr je Werktag
Kfz-Fahrten/Werktag 638
Quell- bzw. Zielverkehr 319

Zeitliche Verteilung des Neuverkehrs

Die zeitliche Verteilung des Neuverkehrs wurde gemaf gebrauchlicher und im Programm Ver_Bau [3] hin-
terlegter Ganglinien fur Quell- und Zielverkehre von Wohngebieten vorgenommen. Mithilfe der hinterlegten
Ganglinien kann aus den Tagesbelastungen fiir jede Stunde des Tages das Kfz-Verkehrsaufkommen ab-
geschatzt werden.

Die folgende Tabelle zeigt die Berechnungen fiir einen Werktag getrennt nach Nutzergruppen und nach
Quell- und Zielverkehr.
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Tabelle 5: Induziertes Verkehrsaufkommen an einem Werktag flr die geplante Nutzung (in blau: im Programm
Ver_Bau hinterlegte Ganglinien fur Wohngebiete), Abweichungen aufgrund von Rundungen moglich
Einwohnerverkehr Besucherverkehr Giiterverkehr
Stunde | quell.v. | 272|Ziel-v.| 272 |Quell-v. | 37| Ziel-V. 37 |Quell-V. |  10|Ziel-V. | 10
% Kfz |% Kfz % Kfz | % Kfz % Kfz % Kfz
00 -01 0,00 0 0,25 1 0,50 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0
01-02 0,00 0 0,20 1 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0
02 -03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0
03 - 04 0,25 1 0,00 0 0,40 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0
04 -05 1,00 3 0,00 0 0,25 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0
05 - 06 4,50 12 0,25 1 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0
06 - 07 15,00 41 0,90 2 2,00 1 3,00 1 1,67 0 3,52 0
07 -08 14,00 38 2,00 5 3,00 1 3,25 1 2,69 0 5,54 0
08 - 09 8,00 22 2,50 7 3,50 1 1,50 1 10,97 1 8,88 1
09-10 5,25 14 2,75 7 1,75 1 2,00 1 1,52 0 3,03 0
10 - 11 4,25 12 3,50 10 1,25 0 2,25 1 8,51 1 6,99 1
11-12 3,00 8 5,25 14 3,50 1 4,00 1 4,65 1 6,16 1
12-13 3,50 10 7,50 20 4,50 2 4,90 2 10,53 1| 15,67 2
13-14 5,50 15 7,00 19 3,25 1 3,50 1 15,29 2 6,54 1
14 -15 6,00 16 4,25 12 4,50 2 5,00 2 11,11 1 9,86 1
15-16 4,75 13 6,50 18 3,40 1 5,25 2 10,24 1] 11,44 1
16 - 17 6,00 16| 14,00 38 4,75 2 6,00 2 9,72 1 7,04 1
17-18 7,50 20| 13,75 37 8,00 3| 12,00 4 3,81 1 6,00 1
18- 19 4,50 12| 10,40 28 11,50 4] 15,20 6 3,07 0 2,92 0
19-20 4,25 12 6,00 16 12,70 5| 17,75 7 3,60 0 4,58 0
20-21 2,00 5 3,75 10 9,50 4 9,90 4 2,65 0 1,81 0
21-22 0,50 1 3,50 10 8,50 3 2,25 1 0,00 0 0,00 0
22 - 23 0,25 1 3,75 10 8,00 3 1,25 0 0,00 0 0,00 0
23-24 0,00 0 2,00 5 5,25 2 1,00 0 0,00 0 0,00 0
Summe 100 | 272 100 272 100 37 100 37 100 10 100 10

Anhand der gewahlten Ganglinien ergeben sich die in der folgenden Tabelle dargestellten zusétzlichen
Verkehrsbelastungen wahrend der Spitzenstunden am Morgen zwischen 07:00 Uhr und 08:00 Uhr und am
Nachmittag zwischen 16:15 Uhr und 17:15 Uhr.

Da die Nachmittagsspitze im Bereich der Stunden 16-18 liegt, wurden die Stundenanteile entsprechend
der Nachmittagsspitze interpoliert.
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Die folgende Tabelle zeigt die auf diese Weise ermittelten Werte fiir die Spitzenstunden.

Tabelle 6: Induziertes Verkehrsaufkommen in den Spitzenstunden fiir die geplante Nutzung, Wohnen
Einwohner Besucher Gilterverkehr Summe
Spitzenstunde 272 Fahrten/Tag 37 Fahrten/Tag 10 Fahrten/Tag
P Anteil Anzahl Anteil Anzahl Anteil Anzahl Anzahl
[%] [Pkw/h] [%] [Pkw/h] [%] [Pkw/h] [Kfz/h]
Morgenspitze Quell-V. 14,00 38 3,00 1 2,69 0 39
Ziel-V. 2,00 5 3,25 1 5,54 0 6
Nachmittags- Quell-V. 6,38 17 5,56 2 8,24 1 20
spitze
o Ziel-V. 13,94 38 7,50 3 6,78 1 42

Fir die Morgenspitzenstunde zwischen 07:00 Uhr und 08:00 Uhr ergibt sich demnach das folgende Ver-
kehrsaufkommen

e Quellverkehr: 39 Kfz/h
e Zielverkehr: 6 Kfz/h

Far die Nachmittagsspitzenstunde zwischen 16:15 Uhr und 17:15 Uhr ergibt sich demnach das folgende
Verkehrsaufkommen

e Quellverkehr: 20 Kfz/h
e Zielverkehr: 42 Kfz/h

Richtungsaufteilung des Neuverkehrs

Das Wohngebiet wird vollstandig Uber eine neue Anbindung an die B 237 erschlossen. Dabei wird von der
folgenden Richtungsaufteilung im Quell- und Zielverkehr ausgegangen:

e B 237 Richtung Osten: 60 %
e B 237 Richtung Westen: 30 %
e L 68 Richtung Suden: 10 %

Es ist darauf hinzuweisen, dass eine Anderung der Richtungsaufteilung innerhalb eines insgesamt plau-
siblen Rahmens nicht zu einer grundsétzlich anderen gutachterlichen Einschatzung fuhren wirde.
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5.3 Verkehrserzeugungsrechnung SB-Markt

Das durch den SB-Markt zusatzlich zu erwartende Verkehrsaufkommen wurde auf der Basis eigener Er-
fahrungswerte mit Hilfe des Programms Ver_Bau [3] hergeleitet.

Das Verkehrsaufkommen fir die geplante Nutzung wurde differenziert fir die drei Verkehrsarten
e Beschaftigtenverkehr,
e Kundenverkehr und
e Glterverkehr

berechnet.

Insgesamt ergibt sich flir einen Werktag das folgende Verkehrsaufkommen (jeweils Summe aus Quell- und
Zielverkehr):

e Beschaftigtenverkehr: 42 Fahrten / Tag
e Kundenverkehr: 2.068 Fahrten / Tag
e Glterverkehr: 30 Fahrten / Tag

2.140 Kfz-Fahrten / Tag

Das Verkehrsaufkommen teilt sich zu jeweils 50 % auf den Quell- und Zielverkehr auf. Beim Guterverkehr
wurde zur sicheren Seite hin ausgegangen, dass dieser zu 100 % mit Lkw durchgefihrt wird.

Die nachfolgende Tabelle zeigt die detaillierte Berechnung des Neuverkehrs.
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Tabelle 7: Berechnung des Neuverkehrs fir das Vorhaben, Einzelhandel

Ergebnis Programm Ver_Bau SB-Markt
Grole der Nutzung 1.400
Einheit gm
Bezugsgrofle Verkaufsflache
Beschaftigtenverkehr

49
Kennwert fur Beschaftigte gm

je Beschaftigten

Anzahl Beschéaftigte 29
Anwesenheit 85%
Wegehaufigkeit 2,3
Wege der Beschaftigten 57
MIV-Anteil [%] 80%
Pkw-Besetzungsgrad 1,1
Pkw-Fahrten/Werktag 42
Kundenverkehr

1,2
Kennwert fur Kunden Kunden

je gm VKF

Anzahl der Kunden 1.680
Wegehaufigkeit 2,0
Wege der Kunden 3.360
MIV-Anteil [%] 80%
Mitnahmeeffekte [%] 0%
Pkw-Besetzungsgrad 1,3
Pkw-Fahrten/Werktag 2.068
Giiterverkehr

22
Kennwert fiir Glterverkehr Lkw-Fahrten

je 100 gm Verkaufsflache

Lkw-Fahrten/Werktag 30
Gesamtverkehr je Werktag
Kfz-Fahrten/Werktag 2.140
Quell- bzw. Zielverkehr 1.070

Zeitliche Verteilung des Neuverkehrs

Die zeitliche Verteilung des Neuverkehrs wurde gemaf gebrauchlicher und im Programm Ver_Bau [3] hin-
terlegter Ganglinien fur Quell- und Zielverkehre im Einzelhandel vorgenommen. Mithilfe der hinterlegten
Ganglinien kann aus den Tagesbelastungen fiir jede Stunde des Tages das Kfz-Verkehrsaufkommen ab-
geschatzt werden. Die folgende Tabelle zeigt die Berechnungen fur einen Werktag getrennt nach Nutzer-
gruppen und nach Quell- und Zielverkehr.
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Tabelle 8: Induziertes Verkehrsaufkommen an einem Werktag flr die geplante Nutzung (in blau: im Programm
Ver_Bau hinterlegte Ganglinien fir den Einzelhandel), Abweichungen aufgrund von Rundungen mdglich

Beschiftigte Kunden Giiterverkehr
Stunde | gell-v. 21 | Ziel-V. 21 | Quell-V. | 1034 | Ziel-V. | 1034 | Quell-V. 15 | Ziel-V. 15
% Kfz |% Kfz % Kfz | % Kfz % Kfz |% Kfz
00 - 01 0,00 0] 0,00 0 0,00 0| 0,00 0 0,00 0] 0,00 0
01-02 0,00 0/ 0,00 0 0,00 0| 0,00 0 0,00 0, 0,00 0
02-03 0,00 0/ 0,00 0 0,00 0| 0,00 0 0,00 0, 0,00 0
03-04 0,00 0] 0,00 0 0,00 0| 0,00 0 0,00 0, 0,00 0
04-05 0,00 0/ 0,00 0 0,00 0| 0,00 0 0,00 0, 0,00 0
05-06 0,00 0] 1,00 0 0,00 0| 0,00 0 0,00 0, 0,00 0
06 - 07 0,00 0] 360 1 0,00 0| 0,00 0 0,00 0, 0,00 0
07 -08 0,00 0| 10,60 2 2,71 28| 4,02 42 0,00 0] 0,00 0
08-09 0,20 0| 3540 8 387| 40| 557 58 0,00 0| 50,00 8
09-10 2,50 1] 6,70 2 518| 54| 464 48 50,00 8| 0,00 0
10 - 11 2,40 1 1,90 0 510| 53| 5,96 62 0,00 0] 0,00 0
11-12 2,30 0] 1,00 0 804| 83| 727 75 0,00 0, 0,00 0
12-13 8,70 2| 460 1 750 77| 7,50 7 0,00 0] 0,00 0
13- 14 15,70 3| 12,70 3 634| 66| 6,19 64 0,00 0, 0,00 0
14 -15 6,20 2| 16,10 4 580| 60| 6,65 69 50,00 8| 50,00 8
15 - 16 8,70 2| 2,00 0 735| 76| 6,81 70 0,00 0] 0,00 0
16 - 17 15,80 3] 170 0 905 94| 913 94 0,00 0, 0,00 0
17 -18 16,00 3] 130 0 10,67| 110| 10,13 105 0,00 0, 0,00 0
18- 19 7,00 1 1,10 0 11,91| 123| 10,90 113 0,00 0, 0,00 0
19-20 8,50 2| 030 0 696| 72| 719 74 0,00 0] 0,00 0
20-21 5,10 1] 0,00 0 565| 58| 4,80 50 0,00 0, 0,00 0
21-22 0,50 0/ 0,00 0 333| 34| 325 34 0,00 0, 0,00 0
22-23 0,20 0] 0,00 0 0,54 6] 0,00 0 0,00 0] 0,00 0
23-24 0,20 0/ 0,00 0 0,00 0| 0,00 0 0,00 0, 0,00 0
Summe 100 21 100 21 100 | 1034 100| 1034 100 16 100 16

Anhand der gewahlten Ganglinien ergeben sich die in der folgenden Tabelle dargestellten zusatzlichen
Verkehrsbelastungen wahrend der Spitzenstunden am Morgen zwischen 07:00 Uhr und 08:00 Uhr und am
Nachmittag zwischen 16:15 Uhr und 17:15 Uhr.

Da die Nachmittagsspitze im Bereich der Stunden 16-18 liegt, wurden die Stundenanteile entsprechend
der Nachmittagsspitze interpoliert.
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Die folgende Tabelle zeigt die auf diese Weise ermittelten Werte fiir die Spitzenstunden.

Tabelle 9: Induziertes Verkehrsaufkommen in den Spitzenstunden fiir die geplante Nutzung, Einzelhandel
Beschiftigte Kunden Giiterverkehr Summe
Spitzenstunde 21 Fahrten/Tag 1.034 Fahrten/Tag 15 Fahrten/Tag
P Anteil Anzahl Anteil Anzahl Anteil Anzahl Anzahl
[%] [Pkw/h] [%] [Pkw/h] [%] [Pkw/h] [Kfz/h]
Morgenspitze Quell-V. 0,00 0 2,71 28 0,00 0 28
Ziel-V. 10,60 2 4,02 42 0,00 0 44
Nachmittags- Quell-V. 15,85 3 9,46 98 0,00 0 101
spitze
- Ziel-V. 1,60 0 9,38 97 0,00 0 97

Fir die Morgenspitzenstunde zwischen 07:00 Uhr und 08:00 Uhr ergibt sich demnach das folgende Ver-
kehrsaufkommen

e Quellverkehr: 28 Kfz/h

e Zielverkehr: 44 Kfz/h

Far die Nachmittagsspitzenstunde zwischen 16:15 Uhr und 17:15 Uhr ergibt sich demnach das folgende
Verkehrsaufkommen

e Quellverkehr: 101 Kfz/h
e Zielverkehr: 97 Kfz/h
Richtungsaufteilung des Neuverkehrs

Insgesamt wird von der folgenden Richtungsaufteilung im Quell- und Zielverkehr ausgegangen:

e B 237 Richtung Osten: 60 %
e B 237 Richtung Westen: 10 %
e L 68 Richtung Siden: 30 %

Es ist darauf hinzuweisen, dass eine Anderung der Richtungsaufteilung innerhalb eines insgesamt plau-
siblen Rahmens nicht zu einer grundséatzlich anderen gutachterlichen Einschatzung fiihren wiirde.
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5.4 Verkehrsbelastungen

Durch eine Uberlagerung des durch das Wohngebiet und den SB-Markt induzierten Verkehrsaufkommens
mit den Belastungen des Prognose-Nullfalls ergeben sich die fiir die Dimensionierung der Verkehrsanlagen
mafigebenden Belastungen des Prognose-Planfalls.

Morgenspitze

Gegenulber dem Prognose-Nullfall betragt die Verkehrszunahme am Knotenpunkt B 237 / L 68 in der mor-
gendlichen Spitzenstunde 47 Kfz/h (+ 4,6 %).

Die folgende Abbildung zeigt das zusatzliche Verkehrsaufkommen in der morgendlichen Spitzenstunde.
Die Abbildung zeigt die Kfz-Belastungen. Die in Rot dargestellten Zahlen stellen den Schwerverkehr dar.
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Abbildung 5: Neuverkehrsaufkommen in der Morgenspitzenstunde [Kfz/h] (SV/h)
[Kartengrundlage: Openstreetmap.org]

In der nachfolgenden Abbildung sind die Verkehrsbelastungen des Prognose-Planfalls fiir die morgendliche
Spitzenstunde dargestellt.

Die Abbildung zeigt die Kfz-Belastungen. Die in Rot dargestellten Zahlen stellen den Schwerverkehr dar.
Die Abbildung ist zudem in der Anlage P-3 dokumentiert.




Verkehrsuntersuchung zur Anbindung eines Wohngebiets und eines SB-Marktes an die B 237 in Hiickeswagen Seite 19

Y T R
%2‘ " it gergstrabe
: A R & LREETS
” % & W Mittelstrae
Ny Y. N / J
E s Uy,
% # b s,
: ; 24,
~ str o
> b e o
g
i ¢ 4
£ ) e /
5 Qy“ e D;,%
; 3
; i K . Friearicd
e 3 s 223 ngena ..
fotomnuey % {T e & B AUt
3 s ? f
. P o, R, 1
/ 123(22 - o o P
oL i i ~ £ ~—grunsbach
»*, = o
8237 ".' ‘~,.
K .
179(13)
S herfars :‘"
247(19) 4
N 180(2 3 .
= » Rl TR
' 218(1) I 2\ P
£ ‘ ;
z e B ) 4
Z = i hus \ At
3 { Unteniiniden g i
d - Heiderwiesen = LEB‘ -

Abbildung 6: Verkehrsbelastungen im Prognose-Planfall in der Morgenspitzenstunde [Kfz/h] (SV/h)

[Kartengrundlage: Openstreetmap.org]

Nachmittagsspitze

Gegenuber dem Prognose-Nullfall betragt die Verkehrszunahme am Knotenpunkt B 237 / L 68 in der nach-
mittaglichen Spitzenstunde 104 Kfz/h (+ 9,5 %). Die folgende Abbildung zeigt das zusatzliche Verkehrsauf-
kommen in der morgendlichen Spitzenstunde. Die Abbildung zeigt die Kfz-Belastungen. Die in Rot darge-
stellten Zahlen stellen den Schwerverkehr dar.
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Abbildung 7: Neuverkehrsaufkommen in der Nachmittagsspitzenstunde [Kfz/h] (SV/h)

[Kartengrundlage: Openstreetmap.org]
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In der folgenden Abbildung ist das Verkehrsaufkommen in der nachmittaglichen Spitzenstunde des Prog-
nose-Planfalls dargestellt. Die Abbildung zeigt die Kfz-Belastungen. Die in Rot dargestellten Zahlen stellen
den Schwerverkehr dar. Die Abbildung ist zudem in der Anlage P-4 dokumentiert.
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Abbildung 8: Verkehrsbelastungen im Prognose-Planfall in der Nachmittagsspitzenstunde [Kfz/h] (SV/h)
[Kartengrundlage: Openstreetmap.org]

5.5 Bewertung der Verkehrsqualitat im Prognose-Planfall

Kapazitat und Qualitit des Verkehrsablaufs

Bei den Berechnungen fir den Knotenpunktes 1 (L 68 / B 237 / B 237) zeigt sich, dass die prognostizierten
Verkehrszunahmen im Prognose-Planfall in der Morgenspitzenstunde mit einer ausreichenden Qualitat des
Verkehrsablaufs (QSV D) abgewickelt werden kénnen. Die Wartezeit fur den Linkseinbieger von der L 68
in die B 237 betragt im Mittel 31 s. In der Nachmittagsspitzenstunde ergibt sich hingegen bereits eine
mangelhafte Qualitdt des Verkehrsablaufs (QSV E). Die Linkseinbieger von der L 68 in die B 237 mussen
im Mittel bereits 47 s warten.

Allerdings ist der Grenzwert zu einer noch ausreichenden Verkehrsqualitéat nur knapp Uberschritten. Hier
ist mittelfristig eine Umgestaltung des Knotenpunktes in Form eines Kreisverkehrs oder einer Einmindung
mit Lichtsignalanlage in Erwagung zu ziehen.

Seitens des Landesbetriebs StraRen.NRW wird der Umbau des Knotenpunktes 1 (L 68 / B 237 / B 237)
zu einem Kreisverkehr bereits in Erwagung gezogen. Die Berechnungen fiir den Knotenpunkt in Form eines
Kreisverkehrs wurden fur die malRgebende nachmittagliche Spitzenstunde durchgefunhrt.
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Bei den Berechnungen zeigt sich, dass die prognostizierten Verkehrszunahmen im Prognose-Planfall in
der Nachmittagsspitzenstunde mit einer sehr guten Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV A) abgewickelt wer-

den konnen.

Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind in den folgenden Anlagen dokumentiert:

e Anlage V-9: KP 1 Verkehrsflussdiagramm - Morgenspitze Prognose-Planfall

e Anlage V-10: KP 1 Kapazitdt und Qualitdt des Verkehrsablaufs — Morgenspitze Prognose-
Planfall

e Anlage V-11: KP 1 Verkehrsflussdiagramm - Nachmittagsspitze Prognose-Planfall

e Anlage V-12: KP 1 Kapazitat und Qualitdt des Verkehrsablaufs — Nachmittagsspitze

e Anlage V-13:

e Anlage V-14:

Prognose-Planfall

KP 1 (Kreisverkehr) Verkehrsflussdiagramm - Nachmittagsspitze Prognose-Plan-
fall

KP 1 (Kreisverkehr) Kapazitat und Qualitat des Verkehrsablaufs — Nachmittags-

spitze Prognose-Planfall

Am neuen Knotenpunkt Z (B 237 / Zuwegung Vorhaben) kénnen die prognostizierten Verkehrszunah-
men im Prognose-Planfall in der Morgenspitzenstunde mit einer guten Qualitat des Verkehrsablaufs
(QSV B) und in der Nachmittagsspitzenstunde mit einer befriedigenden Qualitdt des Verkehrsablaufs
(QSV C) abgewickelt werden. Die Wartezeit fir den Linkseinbieger in die B 237 betragt in der Nachmit-
tagsspitzenstunde im Mittel 22 s.

Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind in den folgenden Anlagen dokumentiert:
e Anlage V-15: KP Z Verkehrsflussdiagramm - Morgenspitze Prognose-Planfall

e Anlage V-16: KP Z Kapazitdt und Qualitat des Verkehrsablaufs — Morgenspitze Prognose-
Planfall

e Anlage V-17: KP Z Verkehrsflussdiagramm - Nachmittagsspitze Prognose-Planfall

e Anlage V-18: KP Z Kapazitat und Qualitat des Verkehrsablaufs — Nachmittagsspitze
Prognose-Planfall

Die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs sind in der folgenden Tabelle zusammenfassend dargestellt.

Tabelle 10:  Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs nach HBS [1]

Knotenpunkt Morgenspitzenstunde Nachmittagsspitzenstunde
L 68 /B 237 D E
L 68 /B 237 (Kreisverkehr) - A
B 237 / Zuwegung Vorhaben B Cc
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Beurteilung der kiinftigen Verkehrsbelastungen nach RASt 06 [2]

Es zeigt sich zudem, dass die zukiinftigen Verkehrsbelastungen im Zuge der B 237 innerhalb der gemaf
RASt 06 angegeben Bandbreiten der vertraglichen Verkehrsbelastungen fiir vergleichbare Stral3entypen
liegen. Das zukinftige Verkehrsaufkommen ist auf Grundlage der Regelwerke und im Hinblick auf die Um-
feldnutzungen als vertraglich zu bewerten.

In der folgenden Tabelle ist das zukinftige Verkehrsaufkommen dargestellt. Dargestellt sind zudem die
gemal RASt 06 [2] fur die StraRentypen und die Querschnitte vertraglichen Verkehrsbelastungen.

Tabelle 11:

Beurteilung der zukiinftigen Verkehrsbelastungen nach RASt 06 [2]

Querschnitt

Max. Verkehrsbelastungen
Prognose-Planfall

StraBentyp gemaR
RASt 06

nach RASt 06 vertragliche
Verkehrsbelastungen

B 237

903 Kfz/h (Nachmittagsspitze)

Anbaufreie Stralle

800 bis 1.800 Kfz/h
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6. Anbindung an die B 237

Das Vorhaben soll Uber eine zentrale Anbindung an die B 237 angeschlossen werden. Hierzu wird ein
neuer Knotenpunkt erforderlich. Bei der Anlage des neuen Knotenpunktes an die B 237 sind die Richtlinien
fur die Anlage von LandstralRen (RAL) [4] zu berlcksichtigen.

Fir die neue Anbindung an das Vorhaben wurde eine verkehrstechnische Skizze erarbeitet, die eine mog-
liche Gestaltung der Zufahrt zum Vorhabengrundstiick zeigt. Die folgende Abbildung zeigt eine Skizze des
geplanten Knotenpunktes gemaf RAL [4] mit den folgenden Parametern:

e Linksabbiegetyp LA 3 mit Lz=70m, Lv=20 m, La=20 m

e Rechtsabbiegetyp RA 5 mit kleinem Tropfen

e Vorfahrtrechtliche Uberordnung des Geh-Radwegs
Die Abbildung ist zusatzlich in Anlage V-19 dargestellt.

Verkaufsflache Vollsortimenter
ca. 1.400 gm
+150 gm VK Backer

OKFF ~326,00

Abbildung 9: Verkehrstechnische Skizze — Lageplan Zufahrt Vorhabengrundstiick

Es ist darauf hinzuweisen, dass diese Skizze auf der Grundlage eines Luftbildes erstellt wurde und aus-
schlielllich der Veranschaulichung der Knotenpunktform dient. Sie ersetzt nicht die Vorplanung im Sinne
der Leistungsphase 2 der HOAI. Unter diesem Vorbehalt sind auch die Sichtweitenpriifung und die Uber-
prifung der Befahrbarkeit zu sehen. Diese Arbeiten sind im Rahmen der Vorplanung zu aktualisieren.
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In der folgenden Abbildung ist die Anfahrsicht fiir eine zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der B 237 von
70 km/h dargestellt. Die erforderlichen Sichtfelder kdnnen eingehalten werden. Allerdings ist es bei einer
zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h erforderlich, die Flachen auf dem Vorhabengrundstiick
dauerhaft von Sichthindernissen freizuhalten und auch die Gelandegestaltung so vorzunehmen, dass keine
Sichthindernisse entstehen.

In der folgenden Abbildung sind die Sichtfelder der Anfahrsicht skizziert.

Abbildung 10: Sichtfelder der Anfahrsicht Vzul = 70 km/h
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Die folgende Abbildung zeigt die erforderlichen Sichtfelder fiir eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von
mehr als 70 km/h. In Richtung Osten Uberstreicht das frei zu haltende Sichtfeld einen Teil des dstlich be-
nachbarten Grundstlicks. Hier ist im Rahmen der weiteren Objektplanungen zu entscheiden, ob das Ge-
ldnde so gestaltet werden kann, dass ein dauerhaftes Freihalten der Sichtfelder gewahrleistet ist.

In Richtung Westen Uberstreicht das frei zu haltende Sichtfeld einen erheblichen Teil des Vorhabengrund-
stlcks. Um eine ausreichende Sicht gewahrleisten zu kénnen, ist das Sichtfeld allerdings von standigen
Sichthindernissen und parkenden Kraftfahrzeugen frei zu halten. Hier ist zu entscheiden, ob das Vorhab-
engrundstiick so gestaltet werden kann, dass ein dauerhaftes Freihalten der Sichtfelder gewahrleistet ist.

Abbildung 11: Sichtfelder der Anfahrsicht Vzul > 70 km/h

Die Abbildungen sind zuséatzlich in den Anlagen V-20 bis V-21 dargestellt.
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Die folgenden beiden Abbildungen zeigen die Schleppkurven fiir das maRgebende Bemessungsfahrzeug

Loattelzug®.

Beide Abbildungen zeigen, dass die Befahrbarkeit grundsatzlich gegeben ist. Weitere Details sind im Rah-

men der Objektplanung Verkehrsanlagen auszuarbeiten.
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Abbildung 13:

Die Abbildungen sind zusatzlich in den Anlagen V-22 und V-23 dargestellt.
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7. Grundlagendaten fiir die schalltechnische Untersuchung

Die Anlagen S-1 bis S-3 zeigen die anhand gebrauchlicher Ganglinien hochgerechneten DTV-Werte ein-
schlielllich der Schwerverkehrsanteile fir den Analysefall, den Prognose-Nullfall und den Prognose-Plan-
fall. Die Berechnungsergebnisse dienen der Herleitung der Eingangsgréfien fir eine schalltechnische Un-
tersuchung. Der DTV ist das durchschnittliche tagliche Verkehrsaufkommen als Mittelwert Giber alle Tage
des Jahres.

Die Eingangsgrofen fiir die schalltechnischen Berechnungen sind gemal RLS-90 wie folgt definiert:
e die maligebende stindliche Verkehrsstarke M [Kfz/h]:

Auf den Beurteilungszeitraum bezogener Mittelwert Gber alle Tage des Jahres der einen Stralien-
querschnitt stlindlich passierenden Kraftfahrzeuge.

e der malRgebende Lkw-Anteil p [%]:

Anteil der Kraftfahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamtgewicht uber 2,8 t in Prozent der malRge-
benden stundlichen Verkehrsstarke.

Die EingangsgrofRen werden fir die Beurteilungszeitraume Tag (Mt, pt) und Nacht (Mn, pn) berechnet. Der
Tageszeitrum wird von 6 bis 22 Uhr definiert. Der Nachtzeitraum gilt fiir die Zeit von 22 bis 6 Uhr.

In den folgenden Tabellen sind die projektbezogenen Untersuchungsergebnisse fir den Tages- und Nacht-
zeitraum im Analysefall, im Prognose-Nullfall sowie im Prognose-Planfall dargestellt.

Tabelle 12:  Schalltechnische EingangsgrofRen Knotenpunkt 1 (Abweichungen aufgrund von Rundungen)

Knotenpunkt 1 L 68 B 237 Siid - B 237 Nord

DTV [Kfz] 6000 6100 5800

DTV [SV] 240 320 460

Analyse Mt 530 540 510

Mn 80 80 80

pt 3% 4% 5%

pn 3% 4% 6%

DTV [Kfz] 6700 7500 6900

DTV [SV] 260 390 530

Prognose-Nulifall Ll 250 oel et
Mn 90 100 90

pt 3% 4% 5%

pn 3% 3% 5%

DTV [Kfz] 7400 8700 7300

DTV [SV] 270 410 540

Prognose-Planfall Mt 620 700 600
Mn 90 100 90

pt 2% 3% 5%

pn 3% 3% 5%
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Tabelle 13: Schalltechnische EingangsgréRen Knotenpunkt Z (Abweichungen aufgrund von Rundungen)

Anbindung Vor-

Knotenpunkt Z B 237 West haben B 237 Ost

DTV [Kfz] 6100 - 6100

DTV [SV] 320 - 320

Analyse Mt 540 - 540

Mn 80 - 80

pt 4% - 4%

pn 4% - 4%

DTV [Kfz] 7500 - 7500

DTV [SV] 390 - 390

Prognose-Nullfall it el = el
Mn 100 - 100

pt 4% - 4%

pn 3% - 3%

DTV [Kfz] 8700 2800 9100

DTV [SV] 410 50 420

Prognose-Planfall Ll 700 17 730
Mn 100 6 110

pt 3% 2% 3%

pn 3% 0% 3%
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8.

Zusammenfassung und gutachterliche Stellungnahme

Auf einem Gelande an der B 237 westlich der Schloss-Stadt Hiickeswagen, im Ortsteil Wiehagen sollen
ein Wohngebiet und SB-Markt errichtet werden. Sowohl das Vorhaben als auch der SB-Markt sollen an die
B 237 angebunden werden. Hierzu wird ein neuer Knotenpunkt erforderlich.

Im Rahmen der vorliegenden Verkehrsuntersuchung wurden die verkehrlichen Auswirkungen der Planung
untersucht und bewertet. Im Einzelnen wurden die folgenden Arbeitsschritte durchgefihrt:

Erfassung und Bewertung der heutigen Verkehrssituation in den mafigebenden Spitzenstunden
werktags

Berlicksichtigung der Entwicklung des Gewerbegebiets West Il (Bebauungsplan Nr. 76) [5] sowie
allgemeiner Verkehrsentwicklungen

Prognose und Bewertung der kiinftigen Verkehrssituation

Darstellung der neuen Anbindung an die B 237 als verkehrstechnische Skizze

Die Untersuchung kommt zu folgenden Ergebnissen:

Das heutige Verkehrsaufkommen kann am Knotenpunkt L 68 / B 237 / B 237 mit einer guten Ver-
kehrsqualitat (QSV B) abgewickelt werden. Es zeigt sich zudem, dass die Verkehrsbelastungen im
Zuge der B 237 innerhalb der gemall RASt 06 angegebenen Bandbreiten der vertraglichen Ver-
kehrsbelastungen fiir vergleichbare Entwurfssituationen von Strallentypen liegen.

Bis zum Jahre 2030 wird auch ohne das durch das Wohngebiet sowie den SB-Markt induzierte
Neuverkehrsaufkommen mit einer Zunahme des Verkehrs gerechnet (Prognose-Nullfall). Der Kno-
tenpunkt L 68 / B 237 / B 237 erreicht im Prognose-Nullfall eine ausreichende Verkehrsqualitat
(QSV D).

Das durch die Realisierung des Wohngebiets sowie des SB-Marktes induzierte Verkehrsaufkom-
men fihrt zu einer Erhéhung der Verkehrsbelastungen im Untersuchungsraum. Die Anbindung der
Vorhaben erfolgt Uber eine vorfahrtgeregelte EinmiUndung an die B 237. Der Knotenpunkt ist ge-
maf den Richtlinien fir die Anlage von LandstralRen RAL [4] zu entwickeln. Die Berechnungen
zeigen, dass sich an dieser neuen Anbindung in der Morgenspitzenstunde eine gute (QSV B) und
in der Nachmittagsspitzenstunde eine befriedigende Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV C) ein-
stellen wird.

Der Knotenpunkt L 68 / B 237 / B 237 erreicht im Prognose-Planfall eine ausreichende Qualitat des
Verkehrsablaufs (QSV D) fir die Morgenspitze. In der Nachmittagsspitze kann das Verkehrsauf-
kommen nur noch mit einer mangelhaften Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV E) abgewickelt wer-
den. Der Grenzwert zu einer noch ausreichenden Qualitat des Verkehrsablaufs wird allerdings nur
leicht Uberschritten.

Seitens des Landesbetriebs Strallen NRW wird der Umbau des Knotenpunktes L 68 /B 237 /B 237
zu einem Kreisverkehr bereits in Erwagung gezogen. Fur diesen Fall zeigen die Berechnungen,
dass das prognostizierte Verkehrsaufkommen in der maligebenden nachmittaglichen Spitzen-
stunde mit einer sehr guten Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV A) abgewickelt werden kann.
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e Die Anfahrsicht beim Einbiegen von der ErschlieBungsstralie in die B 237 ist zu optimieren. Die
Prifung der Sichtweiten zeigt, dass die Sichtweiten bis zu einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
auf der B 237 von 70 km/h ohne groftere MalRnahmen eingehalten werden kénnen. Bei einer zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit von Gber 70 km/h Gberstreicht das in Blickrichtung Westen frei zu
haltende Sichtfeld allerdings einen erheblichen Teil des Vorhabengrundstlicks und in Fahrtrichtung
Osten einen Teil des 6stlich benachbarten Grundsticks. Hier ist im Rahmen der weiteren Objekt-
planung zu gewahrleisten, dass durch die Gestaltung des Vorhabengrundstiicks sowie des an-
grenzenden Gelandes ein dauerhaftes Freihalten der Sichtfelder ermdglicht wird.

Brilon Bondzio Weiser
Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH
Bochum, Mai 2021
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt . Verkehrsuntersuchung Hiickeswagen
Knotenpunkt : KP1
Stunde . Analyse Morgensspitze
Datei : 1949 2 - HUCKESWAGEN - MS_ANALYSE.kob
300 Kraftfahrzeuge
o 0 Kizh
S =345

Qg : 175
Ql:153
S =328

Ql:170 S=283

Qr:178

S =348 Summe = 906

Zufahrt 1: B 237
Zufahrt 2: L 68
Zufahrt 3: B 237

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH

Anlage V-1



HBS 2015, Kapitel L5: Landstral3en: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt . Verkehrsuntersuchung Hiickeswagen
Knotenpunkt : kP T

Stunde . Analyse Morgensspitze ﬁﬁ

Datei : 1949 2 - HUCKESWAGEN - MS_ANALYSE.kob
Strom | Strom | g-vorh | tg tf |g-Haupt| g-max | Misch- w N-90 | N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] | [s] | [Fz/h] |[PWE/h]| strom | [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]| [Pkw-E]

2 |7 ®| 125 1800 A
3 i 139 1600 A

Misch-H 264 1689 2+3 2,9 1 1 1 A
4 al 182 74 | 34 496 402 17,5 2 3 4 B
6 ™ 179 73 | 31 168 889 51 1 1 2 A

Misch-N 361 775 4+6 9,0 2 3 4 A
8 || 12 1800 A
7 A 155 59 | 2,6 230 1032 4.2 1 1 1 A

Misch-H 347 1800 7+8 2,6 1 1 2 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fur den gesamten Knotenpunkt ~ : B

Lage des Knotenpunkte : Auf3erorts + aulRerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : B 237
B 237
Nebenstrasse : L68

HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH

Anlage V-2



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt . Verkehrsuntersuchung Hiickeswagen
Knotenpunkt : KP1
Stunde . Analyse Nachmittagsspitze
Datei : 1949 2 - HUCKESWAGEN - NMS_ANALYSE.kob
300 Kraftfahrzeuge
150 Kfz/h
50
S =208

Qg : 85
Ql:166
S=251

Ql:123 S =376

Qr:175

S =298 Summe = 916

Zufahrt 1: B 237
Zufahrt 2: L 68
Zufahrt 3: B 237

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH

Anlage V-3



HBS 2015, Kapitel L5: Landstral3en: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt . Verkehrsuntersuchung Hiickeswagen
Knotenpunkt : kP T
Stunde . Analyse Nachmittagsspitze | -¢ TT_FV
Datei 1949 2 - HUCKESWAGEN - NMS_ANALYSE.kob ‘
Strom | Strom | g-vorh | tg tf |g-Haupt| g-max | Misch- w N-90 | N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] | [s] | [Fz/h] |[PWE/h]| strom | [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 > 208 1800 A
3 i 175 1600 A
Misch-H 383 1703 2+3 2,8 1 1 2 A
4 al 128 74 | 34 535 361 16,0 2 2 3 B
6 ™| 176 73 | 31 284 738 6,4 1 1 2 A
Misch-N 304 785 4+6 7,6 2 2 3 A
8 % 93 1800 A
7 A 168 59 | 2,6 367 866 5,2 1 1 2 A
Misch-H 261 1276 7+8 3,7 1 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Auf3erorts + aulRerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : B 237
B 237
Nebenstrasse : L 68
HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser

Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH

Anlage V-4



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt . Verkehrsuntersuchung Hiickeswagen
Knotenpunkt : KP1
Stunde . Prognose-Nullfall Morgensspitze
Datei : 1949 2 - HUCKESWAGEN - MS_PROGNOSE-NULLFALL.kob
300 Kraftfahrzeuge
150 Kfz/h
50
S=411
Qg: 116
Qr:131

S =247 @

@ @ Qg: 232

Ql:168
S = 299 S =400
Ql:179 S$=321

Qr: 205
S =384 Summe = 1031

Zufahrt 1: B 237
Zufahrt 2: L 68
Zufahrt 3: B 237

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH

Anlage V-5



HBS 2015, Kapitel L5: Landstral3en: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt . Verkehrsuntersuchung Hiickeswagen
Knotenpunkt : KP1 [
StunQe Prognose-l\{ullfall Morgensspitze ﬁﬁ
Datei : 1949 2 - HUCKESWAGEN - MS_PROGNOSE-NULLFALL.kob
Strom | Strom | g-vorh | tg tf |g-Haupt| g-max | Misch- w N-90 | N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] | [s] | [Fz/h] |[PWE/h]| strom | [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]| [Pkw-E]

2 |7 | 138 1800 A

3 ﬁr 146 1600 A
Misch-H 284 1691 2+3 2,9 1 1 1 A

4 al 192 74 | 34 582 339 26,0 3 4 6 C

6 ™| 206 73 | 31 182 869 55 1 1 2 A
Misch-N 398 687 4+6 12,8 4 5 7 B

8 | ™| 251 1800 A

7 A 170 59 | 2,6 247 1010 4,3 1 1 1 A
Misch-H 421 1800 7+8 2,7 1 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fur den gesamten Knotenpunkt ~ : C

Lage des Knotenpunkte : Auf3erorts + aulRerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : B 237
B 237
Nebenstrasse : L68

HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH

Anlage V-6



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt . Verkehrsuntersuchung Hiickeswagen

Knotenpunkt : KP1

Stunde . Prognose-Nullfall Nachmittagsspitze

Datei : 1949 2 - HUCKESWAGEN - NMS_PROGNOSE-NULLFALL.kob

300 Kraftfahrzeuge
150 Kfz/h
50
S =262

Qg: 133
Ql:193
S =326

Ql:129 S =472

Qr:192

S=32l Summe = 1101

Zufahrt 1: B 237
Zufahrt 2: L 68
Zufahrt 3: B 237

KNOBEL Version

7.111

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH

Anlage V-7



HBS 2015, Kapitel L5: Landstral3en: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt . Verkehrsuntersuchung Hiickeswagen
Knotenpunkt : KP1 [
StunQe Prognose-l\lllullfall Nachmittagsspitze ﬁﬁ
Datei : 1949 2 - HUCKESWAGEN - NMS_PROGNOSE-NULLFALL.kob
Strom | Strom | g-vorh | tg tf |g-Haupt| g-max | Misch- w N-90 | N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] | [s] | [Fz/h] |[PWE/h]| strom | [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]| [Pkw-E]

2 | T—®| 290 1800 A

3 ﬁr 183 1600 A
Misch-H 473 1717 2+3 3,0 1 2 2 A

4 al 134 74 | 34 693 257 30,2 3 4 5 D

6 ™| 103 73 | 31 367 646 8,0 1 2 2 A
Misch-N 327 592 4+6 13,8 3 4 6 B

8 || 144 1800 A

7 A 195 59 | 2,6 454 775 6,3 1 2 2 A
Misch-H 339 1240 7+8 4.2 1 2 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fur den gesamten Knotenpunkt ~ : D

Lage des Knotenpunkte : Auf3erorts + aulRerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : B 237
B 237
Nebenstrasse : L68

HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH

Anlage V-8



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt . Verkehrsuntersuchung Hiickeswagen
Knotenpunkt : KP1
Stunde . Prognose-Planfall Morgensspitze
Datei : 1949 2 - HUCKESWAGEN - MS_PROGNOSE-PLANFALL.kob
300 Kraftfahrzeuge
150 Kfz/h
50
S =426
Qg: 123
Qr:131

S =254 @

@ @ Qg : 247

Q1:180
s =311 S =427
Ql:179 S=34dl

Qr:218
S =397 Summe = 1078

Zufahrt 1: B 237
Zufahrt 2: L 68
Zufahrt 3: B 237

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH

Anlage V-9



HBS 2015, Kapitel L5: Landstral3en: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt . Verkehrsuntersuchung Hiickeswagen
Knotenpunkt : KP1 [
StunQe Prognose-PIIlanfaII Morgensspitze ﬁﬁ
Datei : 1949 2 - HUCKESWAGEN - MS_PROGNOSE-PLANFALL.kob
Strom | Strom | g-vorh | tg tf |g-Haupt| g-max | Misch- w N-90 | N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] | [s] | [Fz/h] |[PWE/h]| strom | [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]| [Pkw-E]

2 |7 ®| 145 1800 A

3 ﬁr 146 1600 A
Misch-H 291 1694 2+3 2,9 1 1 1 A

4 al 192 74 | 34 616 314 31,1 4 5 7 D

6 ™| 219 73 | 31 189 859 5,6 1 2 2 A
Misch-N 411 657 4+6 15,0 4 5 8 B

8 | ™| 266 1800 A

7 A 182 59 | 2,6 254 1001 44 1 1 2 A
Misch-H 448 1800 7+8 2,8 1 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fur den gesamten Knotenpunkt ~ : D

Lage des Knotenpunkte : Auf3erorts + aulRerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : B 237
B 237
Nebenstrasse : L68

HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH

Anlage V-10



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt . Verkehrsuntersuchung Hiickeswagen

Knotenpunkt : KP1

Stunde . Prognose-Planfall Nachmittagsspitze

Datei : 1949 2 - HUCKESWAGEN - NMS_PROGNOSE-PLANFALL.kob

300 Kraftfahrzeuge
150 Kfz/h
50
S=278

Qg : 149
Ql:225
S=374

Ql:129 S=528

Qr:225

S=354 Summe = 1205

Zufahrt 1: B 237
Zufahrt 2: L 68
Zufahrt 3: B 237

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH

Anlage V-11



HBS 2015, Kapitel L5: Landstral3en: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt . Verkehrsuntersuchung Hiickeswagen
Knotenpunkt : KP1 [
StunQe Prognose-PIIlanfaII Nachmittagsspitze ﬁﬁ
Datei : 1949 2 - HUCKESWAGEN - NMS_PROGNOSE-PLANFALL.kob
Strom | Strom | g-vorh | tg tf |g-Haupt| g-max | Misch- w N-90 | N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] | [s] | [Fz/h] |[PWE/h]| strom | [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]| [Pkw-E]

2 |7/ | 313 1800 A

3 ﬁr 183 1600 A
Misch-H 496 1721 2+3 3,1 1 2 2 A

4 al 134 74 | 34 764 211 47,1 4 5 7 E

6 ™| 226 73 | 31 390 623 9,1 2 2 3 A
Misch-N 360 536 4+6 20,5 5 6 9 C

8 | ™| 160 1800 A

7 A 227 59 | 2,6 477 753 6,9 1 2 2 A
Misch-H 387 1169 7+8 4.8 2 2 3 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fur den gesamten Knotenpunkt ~ : E

Lage des Knotenpunkte : Auf3erorts + aulRerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : B 237
B 237
Nebenstrasse : L68

HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH

Anlage V-12



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: 1949 4 - Huckeswagen - NMS_Prognose-Planfall
Projekt: Verkehrsuntersuchung Hiickeswagen
Projekt-Nummer: 1949 4
Knoten: KP1
Stunde: Prognose-Planfall Nachmittagsspitze
0 1000 Fz/h
|
3:B 237 west
Qa =528
Qe =374
Qc =129

1:L68

Qa =278
Qe =477
Qc =225

alle Kraftfahrzeuge

2 :B 237 ost
Qa =399
Qe =354
Qc =303

Sum = 1205

BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN

44799 BOCHUM

KREISEL 8.1.7

Anlage V-13



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr

Datei: 1949 4 - Hickeswagen - NMS_Prognose-Planfall
Projekt: Verkehrsuntersuchung Hickeswagen
Projekt-Nummer: 1949 4
Knoten: KP1
Stunde: Prognose-Planfall Nachmittagsspitze
Wartezeiten
n-in| n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QsVv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
L 68 1 1 227 496 1046 0,47 550 6,5 A
2 | B237 ost 1 1 313 360 974 0,37 614 5,9 A
3 | B 237 west 1 1 134 387 1126 0,34 739 49 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSsVv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 |L68 1 1 227 496 1046 0,6 3 4 A
2 | B 237 ost 1 1 313 360 974 0,4 2 3 A
3 | B 237 west 1 1 134 387 1126 0,4 2 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten . 1243 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge ;1205 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 1,9 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tiber alle Fz . 5,8 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit : HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8 /T = 3600
Staulangen . Wu, 1997
LOS - Einstufung :  HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.7
BRILON BONDZIO WEISER ING.-GES. FUR VERKEHRSWESEN 44799 BOCHUM

Anlage V-14



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt . Verkehrsuntersuchung Hiickeswagen
Knotenpunkt : KP Z
Stunde . Prognose-Planfall Morgensspitze
Datei : 1949 2 - HUCKESWAGEN - KP Z_MS_PROGNOSE-PLANFALL.kob
ﬁ 300 Ql:40 Kraftfahrzeuge
s Kfz/h Qr:27 S=50
S=67

(2)

_ Qg : 399
S =426 O 30
S =429
Qg: 321 _
Ql:20 S =361
S=341
Summe = 837

Zufahrt 1: B 237
Zufahrt 2: Zuwegung Vorhaben
Zufahrt 3: B 237

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH

Anlage V-15



HBS 2015, Kapitel L5: Landstral3en: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt . Verkehrsuntersuchung Hiickeswagen
Knotenpunkt : KP Z [
StunQe Prognose-P.I.anfaII Morgensspitze ﬁﬁ
Datei : 1949 2 - HUCKESWAGEN - KP Z_MS_PROGNOSE-PLANFALL.kob
Strom | Strom | g-vorh | tg tf |g-Haupt| g-max | Misch- w N-90 | N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] | [s] | [Fz/h] |[PWE/h]| strom | [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |7 ®| 420 1800 A

3 ﬁr 30 1600 A
Misch-H 450 1785 2+3 2,8 1 2 2 A

4 al 40 74 | 34 755 312 13,2 1 1 1 B

6 ™ 27 73 | 31 414 599 6,3 1 1 1 A
Misch-N

8 || 3 1800 A

7 A 20 59 | 2,6 429 800 4,6 1 1 1 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fur den gesamten Knotenpunkt ~ : B

Lage des Knotenpunkte : Auf3erorts + aulRerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : B 237
B 237
Nebenstrasse :  Zuwegung Vorhaben

HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH

Anlage V-16



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt . Verkehrsuntersuchung Hiickeswagen
Knotenpunkt : KP Z
Stunde . Prognose-Planfall Nachmittagsspitze
Datei : 1949 2 - HUCKESWAGEN - KP Z_NMS_PROGNOSE-PLANFALL.kob
ﬁ 300 Ql:73 Kraftfahrzeuge
s Kfz/h Qr:48 S=139
S=121
327
S=31r ggr 183
S =410
Qg : 472 _
Ol 56 S =545
S =528
Summe = 1059

Zufahrt 1: B 237
Zufahrt 2: Zuwegung Vorhaben
Zufahrt 3: B 237

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH

Anlage V-17



HBS 2015, Kapitel L5: Landstral3en: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt . Verkehrsuntersuchung Hiickeswagen
Knotenpunkt : kP2 T
Stunde Prognose-Planfall Nachmittagsspitze ﬁﬁ
Datei 1949 2 - HUCKESWAGEN - KP Z_NMS_PROGNOSE-PLANFALL.kob ‘
Strom | Strom | g-vorh | tg tf |g-Haupt| g-max | Misch- w N-90 | N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] | [s] | [Fz/h] |[PWE/h]| strom | [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 > 341 1800 A
3 i 84 1600 A
Misch-H 425 1757 2+3 2,8 1 1 2 A
4 al 74 74 | 34 897 239 22,1 2 2 3 C
6 ™ 48 73 | 31 369 645 6,0 1 1 1 A
Misch-N 122 382 4+6 13,9 2 2 3 B
8 % 483 1800 A
7 A 56 59 | 2,6 410 820 47 1 1 1 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt C
Lage des Knotenpunkte : Auf3erorts + aulRerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : B 237
B 237
Nebenstrasse :  Zuwegung Vorhaben
HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.11

Brilon Bondzio Weiser

Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH

Anlage V-18
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Verkaufsflache Vollsortimenter
ca. 1.400 gm
+150 gm VK Backer

OKFF ~326,00

......... : U

Sichtdreieck ve < 70 km/h, Schenkellange 110 m

Brilon
pondzio E VDH Projektmanagement GmbH

Ingenieurgesellschaft
fur Verkehrswesen mbH | Projekt:

Verkehrstechnische Untersuchung zur Anbindung eines
Fon: (02 34) 97 66 000

Fax: (02 34) 97 66 0016 Wohngebietes und eines SB-Marktes in Hlickeswagen

Darstellung: Blatt Nr.: ]
Technologiezentrum Ruhr d Anlage V-20

Universitatsstraie 142 Prifung der Sichtfelder )
44799 Bochum Verkehrstechnische Skizze Projekt Nr.: 3.1949-4

E-mail: info@bbwgmbh.de Reg.-Nr.: 31949L02 VT | MaRstab: 1:1000 Datum: 03.05.2021
Internet: www.bbwgmbh.de geprift:  Koch Projektleiter: Bondzio



Aileen Preuß
Textfeld
V-20


Verkaufsflache Vollsortimenter
ca. 1.400 gm
+150 gm VK Backer

OKFF ~326,00

Sichtdreieck v > 70 km/h, Schenkellange 200 m

Brilon
Bondzio

Weiser VDH Projektmanagement GmbH

Ingenieurgesellschaft
fur Verkehrswesen mbH | Projekt:

Verkehrstechnische Untersuchung zur Anbindung eines
Fon: (02 34) 97 66 000

Fax: (02 34) 97 66 0016 Wohngebietes und eines SB-Marktes in Hlickeswagen

Darstellung: Blatt Nr.: V-21
Technologiezentrum Ruhr d

Universitatsstraie 142 Prifung der Sichtfelder )
44799 Bochum Verkehrstechnische Skizze Projekt Nr.: 3.1949-4

E-mail: info@bbwgmbh.de Reg.-Nr.: 31949L02 VT | MaRstab: 1:1000 Datum: 03.05.2021
Internet: www.bbwgmbh.de gezeichnet: Abousaid Projektleiter: Bondzio



Aileen Preuß
Textfeld
V-21


Sattelzug

Legende
Achse
Vorderrader

Hinterrader

Sicherheits- und
Bewegungsraum

|:| Fahrzeugkarosserie

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgesellschaft
fur Verkehrswesen mbH

Fon: (02 34) 97 66 000
Fax: (02 34) 97 66 0016

Technologiezentrum Ruhr
Universitatsstraf3e 142
44799 Bochum

E-mail: info@bbwgmbh.de
Internet: www.bbwgmbh.de

VDH Projektmanagement GmbH

Projekt:
Verkehrstechnische Untersuchung zur Anbindung eines

Wohngebietes und eines SB-Marktes in Hlickeswagen

Darstellung: Blatt Nr.: Anlage V-22

Schleppkurvennachweis 1 :
Verkehrstechnische Skizze ProjektNr.: 3.1949_4

Reg.-Nr.: 31949L02_VT | MaRstab: 1:250 Datum: 03.05.2021



Aileen Preuß
Textfeld
V-22


Sattelzug

Legende
Achse
Vorderrader

Hinterrader

Sicherheits- und
Bewegungsraum

|:| Fahrzeugkarosserie

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgesellschaft
fur Verkehrswesen mbH

Fon: (02 34) 97 66 000
Fax: (02 34) 97 66 0016

Technologiezentrum Ruhr
Universitatsstraf3e 142
44799 Bochum

E-mail: info@bbwgmbh.de
Internet: www.bbwgmbh.de

VDH Projektmanagement GmbH

Projekt:
Verkehrstechnische Untersuchung zur Anbindung eines

Wohngebietes und eines SB-Marktes in Hlickeswagen

Darstellung: Blatt Nr.. Anlage V-23

Schleppkurvennachweis 2 :
Verkehrstechnische Skizze ProjektNr.: 3.1949_4

Reg.-Nr.: 31949L02_VT | MaRstab: 1:250 Datum: 03.05.2021



Aileen Preuß
Textfeld
V-23


	Anlagen_Gesamt
	1949-4_KP1-NMS_Diagramm
	1949-4_KP1-NMS_QSV

	1949-4_Text_201103
	1949-4_Titelblatt

