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Ein paar Grundlagen zum Larmschutz



Belastigung durch Larm

www.prr.de

Larmbeldstigung in Deutschland (in %)

Schienenverkehrslarm

Flugverkehrslarm

Industrie-/Gewerbelarm

Larmvon Nachbarn

Straflenverkehrslarm
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Frage: Wenn sie einmal an die letzten zw&lf Monate hier bei Ihnen denken, wie stark fiihlen Sie sich persdnlich, Quelle Umweltbunderame 2015
also in lhrem eigenen Wohnumfeld, von folgenden Dingen gestort oder beldstigt?
N=2.000, CAPI-Befragung, Stichprobe ab 14 Jahren (2014)



Grundlagen zum Larmschutz
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Positive Folgen fur die Ortsentwicklung m
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Friuhzeitige MaBBnahmen zur
Larmminderung fihren zu

Lagevorteilen durch gutes Image
v

erhéhter Wohnungsnachfrage
v

auskommlichen Mieten
N7

kontinuierlicher Instandhaltung
v

durchmischte Sozialstrukturen
N7

hoherer Einkommensteuer
N7

mehr Grunderwerbsteuer
N7

privatwirtschaftlichem Erhalt ohne
staatliche Subventionierung




Auswirkungen auf den Haushalt -
Larmschutz als Investment

Amortisierung
von einfachen MaBBnahmen zum Larmschutz

in max. 2 Y2 Jahren!

Norderstedt

Ergebnisse: Kostenwirksamkeit /
Kosten-Nutzen-Analyse des LNIP

G eries / Betroffene Kosten Minderung \ Effizienz \ Amqrt‘\—
>Loen 50dB | (in 1000 €) der LKZ (€1 LK2Z) sation
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4010 ( 88 2.4 Jahre
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Rechtlicher Hintergrund



Richtlinie 2002/49/EG uber die Bewertung und E
Bekampfung von Umgebungslarm www.prr.d

"Mit dieser Richtlinie soll ein gemeinsames Konzept festgelegt werden,
um vorzugsweise schadliche Auswirkungen, einschlieBBlich Belastigung,
durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu

mindern.

Hierzu werden schrittweise die folgenden MaBnahmen durchgefihrt:
a) Ermittlung der Belastung durch Umgebungslarm...

b) Sicherstellung der Information der Offentlichkeit...

¢) Annahme von Aktionsplanen... mit dem Ziel, den
Umgebungslarm... zu verhindern und zu mindern...”



Gegenstand der Larmminderungsplanung m
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Dritte Runde bis 18. Juli 2018

a) Ballungsraum - ein durch den Mitgliedstaat festgelegter Teil seines
Gebiets mit >100.000 EW

b) HauptverkehrsstraBBe - eine vom Mitgliedstaat angegebene
regionale, nationale oder grenziiberschreitende Stra3e mit einem
Verkehrsaufkommen von >3 Mio. Kfz/Jahr (= 8.200 Kfz/Tag)

c) Haupteisenbahnstrecke - eine vom Mitgliedstaat angegebene
Eisenbahnstrecke mit einem Verkehrsautkommen >30.000 Zige/
Jahr

d) GroBflughafen - ein vom Mitgliedstaat angegebener Verkehrsflug-
hafen mit einem Verkehrsaufkommen von >50.000 Bewegungen/
Jahr



Anhang V: Mindestanforderungen fir Aktionsplane @
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Die Aktionsplane mussen mindestens folgende Angaben und
Unterlagen enthalten:

= eine Beschreibung des Ballungsraums, der HauptverkehrsstraBBen, der
Haupteisenbahnstrecken oder der GroB3flughafen und anderer
Larmquellen, die zu berlcksichtigen sind,

= die zustandige Behorde,

= den rechtlichen Hintergrund,

= alle geltenden Grenzwerte gemal3 Artikel 5,

= eine Zusammenfassung der Daten der Larmkarten,

= eine Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm
ausgesetzt sind, sowie Angabe von Problemen und verbesserungs-
bedurftigen Situationen



Anhang V: Mindestanforderungen fir Aktionsplane @
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= das Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen gemaf Artikel 8 (7),

= die bereits vorhandenen oder geplanten MaBnahmen zur Larm-
minderung,

= die MaBnahmen, die die zustandigen Behorden fur die nachsten
funf Jahre geplant haben, einschlieBlich der MaBnahmen zum Schutz
ruhiger Gebiete,

= die langfristige Strategie,

= finanzielle Informationen (falls verfiigbar): Finanzmittel, Kostenwirk-
samkeitsanalyse, Kosten-Nutzen-Analyse,

= die geplanten Bestimmungen flr die Bewertung der Durchfiihrung und
der Ergebnisse des Aktionsplans.



Information und Mitwirkung der Offentlichkeit @
Rechtlicher Rahmen www.prr.de

= Betroffene haben bei Ldrmproblemen Anspruch auf einen Larm-
aktionsplan (z. B. bei Uberschreitung der von der Gemeinde
festzulegenden Auslosewerte).

= Die Gemeinde ist dann verpflichtet, MaBnahmen zur Larmminderung
einzuleiten.

= Betroffene haben keinen Anspruch auf die Durchfiihrung bestimmter
MaBnahmen oder auf die Einhaltung der Auslosewerte.



Information und Mitwirkung der Offentlichkeit @
§ 47d BImSchG

www.prr.de

= Die Offentlichkeit wird zu Vorschlagen fiir Lasrmaktionsplane
gehort.

= Sie erhalt rechtzeitig und effektiv die Moglichkeit, an der
Ausarbeitung und der Uberpriafung der Larmaktionsplane
mitzuwirken.

= Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu berticksichtigen.

= Die Offentlichkeit ist iber die getroffenen Entscheidungen zu
unterrichten.

= Essind angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne
fur jede Phase der Beteiligung vorzusehen.



{

www.prr.de

Strategische Larmkarten



Strategische Larmkarten Straf3e
Pflichtaufgabe (VBUS) Www.prr.de

Schloss-Stadt Hluckeswagen — Larmaktionsplan 3. Runde PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD Schloss-Stadt Hlickeswagen — Larmaktionsplan 3. Runde PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD
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Strategische Larmkarten Straf3e -
Berechnete Stral3enabschnitte (RLS-90) Www.prr.de

Schloss-Stadt Hiickeswagen — Larmaktionsplan 3. Runde pLanuNGSBUERO RICHTER-RICHARD m Schloss-Stadt Hickeswagen — Larmaktionsplan 3. Runde PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD m
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Betrachtete Stral3en @
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Pflichtaufgabe

= B 237 FriedrichstraBBe — BachstraBBe (August-Lutgenau-Stral3e bis BahnhofstraBe)
= B 237 PeterstraBBe (Alte LadestraBe bis stidliche Stadtgrenze)

= B 483 Rader StraBBe (Bergischer Kreisel bis Knotenpunkt K 11/ Rader StralB3e)

= L 101 (L 80 Stadtgrenze in Dreibaumen bis — L 68 in Scheideweg)

Freiwillige Aufgabe

= B 237 Ruhmeshalle — FriedrichstraBe (August-Lutgenau-StraBBe bis Ortsende
Robert-Schumann-StrafBe)

= B 483 Rader StralBe (Kotenpunkt K 11/ Rader StraBe bis nérdliche Stadtgrenze)
« L68(L101 bisB 237)

= K 1 August-Litgenau-StralBe (BlumenstraBBe bis Friedrichstral3e)

= K 5 Bevertalstral3e (B 237 Peterstral3e bis K 13)

« K11 (Knotenpunkt B 483 Rader StraBBe/ Kaiserhohe bis K 12)

=« K12 GroBberghausen — Reinshagensbever (K 11 bis K 5 BevertalstralB3e)



Belastete Gebdaude mit empfindlicher Nutzung
StraBe - Pflicht und freiwillige Leistung (RLS-90) O s
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Schloss-Stadt Hickeswagen — Larmaktionsplan 3. Runde PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD m
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Plan erstot von: A, Emundts




Belastungsachsen Stral3e
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Pflichtaufgabe

= B237
o FriedrichstraBe — BachstraB3e (August-LUtgenau-
StraBBe bis BahnhofstraBe),
o PeterstraBBe (Alte LadestraB3e bis StraBe An der
SchloBfabrik, Haus Nr. 9),
o PeterstraBe (Wohnbebauung Westenbricke).
= B483
o Rader StraBe (K11 bis Bergischer Kreisel)

Freiwillige Leistung

a—b237
o Ruhmeshalle — FriedrichstraBe (Ortseingang bis
August-LUtgenau-Stral3e).

= BA483
o Rader StraBe (StraBe Reinsbach, Haus Nr. 15, bis
K11).
= L68
o Wohnbebauung Westhofen
= K1
o August-Litgenau-Stra3e (BlumenstraBBe —
Friedrichstral3e)
= K5

o BevertalstraBBe (Kleineichenweg — Bevertalstralle,
Haus Nr. 50)



Identifizierte ruhige Gebiete

Schloss-Stadt Hickeswagen — Larmaktionsplan 3. Runde pLaNUNGSBUERO RICHTER-RICHARD m

Ruhige Gebiete

- Ruhiges Gebiet
- Relativ leiser Landschaftsraum
Relativ leises stadtnahes Gebiet
- Achse mit Erholungs-/ Verbindungsfunktion
B o

Datename: Hockeswagen_Ruhige Gebiete mxd
Lezte Anderang 2021-03.02
Plan arstolt von: 5. Scatemanns
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Ruhiges Gebiet

=  Naturbelassener oder land-/ forstwirtschaftlich genutzter,
zusammenhangender Naturraum

= Lyen<50 dB(A) in der Kernflache, Flache von 4 km?,
Kantenlange >2 km

Relativer leiser Landschaftsraum

*  Ortsnahe Erholungsflachen in der freien Landschaft, ggf.
auch mit Teilflachen

*  Ly4,<55 dB(A) in der Kernflache, Flache ca. 40.000 m?,
Kantenlange der Teilflachen >200 m

Relativ leises stadtnahes Gebiet

*  Innerortliche, wohnungsnahe Erholungsflachen und
Parkanlagen

"  Lyn<55dB(A) in der Kernflache, Flache ca. 40.000 m?,
Kantenlange der Teilflachen >200 m

Achse mit Erholungs-/ Verbindungsfunktion

=  Verbindungswege abseits von HauptverkehrsstraBen in
einem attraktiven Freiraum,

=  definiert sich nicht Gber akustische, sondern Gber
qualitative Kriterien,

*  Mindestlange 1.000 m (=15 Minuten FuBweg) flr
Erholungsfunktion bzw. bedeutsame Verbindungsfunktion

Ruheoase

*  Flache dient der fuBlaufigen, wohnungsnahen Erholung

= definiert sich vor allem Uber qualitative Kriterien ohne
Begrenzung durch Mindestlange oder -flache
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MaBnahmen Larmaktionsplan



Strategische MaBnahmen @
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= Umsetzung Integriertes Stadtentwicklungskonzept
= MaBnahmen aus dem regionalen Strategiekonzept

= Bau der B 237n - Ortsumfahrung Huckeswagen



B 237 FriedrichstraBBe — Bachstraf3e (August-

Latgenau-Stral3e bis Bahnhofstral3e)
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Daten Kommentare
Fahrbahn Parameter 2-streifig, Linksabbiegefahrstreifen in Lindenbergstralte, Bypass fir
Rechtsabbieger in die Bahnhofstralle; Fahrbahnbreite >7.30 m
{Zwangspunk)
Knoten mit Lichtsignalsteuerung Friedrichstralle (B 237)/ August-Litgenau-Strale, Friedrichstraie
(B 237V Lindenberqgstrale
Radverkehrsfiihrung Mischverkehr, Fiinrung in/ aus dem Bergischen Kreisel auf/ aus den
Seitenbereichen auf die Fahrbahn Hohe Bachstrale, Haus Nr.3
bzw. Nr.4.
Querungen Signalisierte Fullgangerfurten in den Knotenpunkten Friedrich-
straite (B 237/ August-Litgenau-Strate, Friedrichstrale (B 237)/
Lindenbergstralte, Querungssicherung mit Mittelinsein im Knoten-
punkt Bachstrae (B 237)/ Bahnhofstrae
Einmundende Geh- und Radwege | Durchgang zur Markistralle, Heidenstrale und Kdiner Stralte
Sanierungsbedarf Schaden im Bereich Knotenpunkt Friedrichstralie (B 237)/ Linden-
bergstralie, teilweise abgenutzte Fahrbahnmarkierung
Unfélle 1 Einbiegen{ Kreuzen-Unfall in den Knotenpunkten Friedrich-
strafte/ August-Litgenau-Strale und Bachstraile/ Bahnhofstrale,
Abbiegeunfall Hohe Bachstralie, Haus Nr. 32
Nebenanlagen Parken Parken halb auf dem Gehweg Hohe Bachstralie, Haus Nr. 12
FuRverkehr! Radverkehr Beidseitig Gehwege, gemeinsamer Geh- und Radweg auf der West-
seite zwischen Bahnhofstralte und Bachstralle, Haus Nr. 4, auf der
Ostseite zwischen Bachstralle, Haus Nr. 3, und Bahnhofstrale
Begriinung Grunstreifen zwischen Fahrbahn und Geh-/ Radweg Hohe Bach-
strafle, Haus Nr. 1, und im Bereich freien Rechtsabbiegers in die
Bahnhofstralte
Sanierungsbedarf Ohne
OPNV Bushaltestellen, Bahnhaltepunkte, | Linien: 261 und 336, Haltestelle "Friedrichstraite”
Linien
Parameter, Ausstattung Busbuchten mit Wetterschutz und Sitzgelegenheiten
Sanierungsbedarf Ohne
Nutzungsstruktur Wohnen + Kindergarten, Arztpraxis, Stadtbibliothek, Christliche Islandtafel
Baustruktur Bauweise/ Nutzungsverteilung Ein- und Mehrfamilienhausbebauung
Bauweise Offene Bauweise
Geschosszahl Vorwiegend 2-geschossig

www.prr.de



B 237 FriedrichstraBBe — Bachstraf3e (August- @
Latgenau-Stral3e bis Bahnhofstral3e) Www.prr.de

Larmmindernde MaBBnahmen

= Einzelfallprifung: Reduzierung zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf
30 km/h ganztags zwischen August-Litgenau-StraBe und BahnhofstraBBe (-2,4
dB(A)

= Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht (z. B. AC D LOA = -3,2 dB(A))
im Rahmen einer Fahrbahnsanierung. Die Geschwindigkeitsreduzierung wird
zugunsten der Radverkehrsfihrung aufrechterhalten.

MaBnahmen Umweltverbund

= Anlage von Schutzstreifen bei Tempo 30. Bei dieser Kombination fallt der
Radverkehr in den Belastungsbereich Il der ERA



B 237 FriedrichstraBBe — Bachstraf3e (August-
Latgenau-StraB3e bis Bahnhofstral3e) Www.prr.de

LARMAKTIONSPLAN Hiickeswagen
Huckeswagen, Friedrichstralle - Bachstralle, PLANUNGSBUERD RICHTER-RICHARD m
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B 483 Rader Straf3e (Haus Nr. 50 bis K 11) -

freiwillige Leistung

www.prr.de

B 483 Rader Stralle SV-Anteil Fahrbahnober- | Zul. Hochstge- | Max. Fassadenpegel
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Daten Kommentare
Fahrbahn Parameter 2-streifig, einmindende Stralen K 11, Reinsbach, auRerhalb der Orts-
durchfahrt Abzweig Reinsbach
Knoten mit Lichtsignalsteuerung Keine
Radverkehrsfiihrung Mischverkehr ortsauswarts
Querungen Keine
Einmiindende Geh- und Radwege Keine
Sanierungsbedarf Ohne
Unfglle Keine
Nebenanlagen Parken aufgeschultertes Parken auf dem Gehweg von Reinsbach, Haus Nr.
2, bis Rader Stralle, Haus Nr. 38
FuBverkehr/ Radverkehr Gehweg auf Ostseite, gemeinsamer Geh- und Radweg auf der West-
seite (Richtung Zenfrum)
Begrinung Abschnittsweise begleitender Griinstreifen bzw. Baumbeete mit Bau-
men auf Ostseite
Sanierungsbedarf Keine wesentlichen Schaden
OPNV Bushaltestellen, Bahnhaltepunkte, | Linie: 339, Haltestelle: Reinsbach, nur auf der Westseite. Haltestelle
Linien auBerhalb der Ortsdurchfahrt "Abzweig Reinsbach®
Parameter, Ausstattung Haltestelle Reinsbach am Fahrbahnrand, Haltestelle Abzweig Reins-
bach mit Busbuchten
Sanierungsbedarf Inklusicnsgerecht ausgebaut, kein Wetterschutz und Sitzgelegenheit
Nutzungsstruktur Wohnen + Keine weiteren Nutzungen
Baustruktur Bauweise/ Nutzungsverteilung Ein- und Mehrfamilienhduser

Bauweise

Offene Bausweise

Geschosszahl

Vorwiegend 2%-geschossig




B 483 Rader StraBBe (Rader Stra3e, Haus Nr. 50, @
bis K 11) — freiwillige Leistung Www.prr.de

Larmmindernde MalBhahmen

= Verschiebung Ortseingang auf Abzweig Reinsbach (Verldangerung um ca. 95 m).
Daraus ergibt sich eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h.
Im Nachgang Einzelfallprifung: Reduzierung zulassigen Hochstgeschwindigkeit
beginnend 25 m &stlich Rader StraBBe, Haus Nr. 50, bis Einmindung K 11 auf 30 km/h.

Unterstitzende MalBhahmen

= Prufung Mittelinsel Hohe Abzweig Reinsbach — Aufgabe Busbucht Haltestelle "Reinsbach
Abzw." Buskap mit inklusionsgerechten Ausbau. Das ist aufgrund des geringen
Verkehrsaufkommens und der stiindlichen Busfrequenz vertretbar.

= Unterstitzung Tempo 30 durch Zusatzzeichen "Larmschutz".

MaBnahmen Umweltverbund

= Anlage Schutzstreifen Abzweig Reinsbach bis K 11 auf der Stdostseite. Voraussetzung
Tempo 30. Die erforderliche Fahrbahnbreite ist gegeben.

= Ausbildung Mittelinsel mit Querungsstelle fur Radverkehr (Verkntpfung des
auBerodrtlichen Radwegs auf der Stidseite mit den Radwegfiihrungen in der
Ortsdurchfahrt).



B 483 Rader Straf3e (Haus Nr. 50 bis K 11) -
freiwillige Leistung
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Abschnitt Rader StralRe, Haus Nr. 50 — Strale K 11
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Langfristige Strategie @

www.prr.de

Larmmindernde MalBhahmen

Umsetzung der B 237n. Folge: Reduzierung Verkehrsaufkommens auf der
Belastungsache B 237(KN B 237/L 68 bis Bergischer Kreisel) laut
Verkehrsprognose bis zu 50 % (=< -3 dB(A)).

o Nach Umsetzung B 237n Herabstufung der OD als Voraussetzung fir eine
stadtvertragliche Gestaltung des StraBenraums, insbesondere auf dem Abschnitt OE
West bis Bergischer Kreisel (Lage innerhalb ISEK-Bereichs).

o Die ehemalige BundesstraBe bleibt nach der Herabstufung eine zentrale Zufahrt in
das Zentrum. Durch eine stadtebauliche Aufwertung des StraBenraums, die die
Stadtvillen und typisch bergische Hauser herausstellt, kann eine attraktive
Stadteinfahrt entwickelt werden.

o Um zuklnftig Kfz-Verkehre auf der OD auf Zielverkehre zu beschranken, sind
unterstitzende MaBnahmen auf dem entlasteten StraBenabschnitt in einem
gestalterischen Gesamtkonzept vorzusehen.

Belastungsabschnitt PeterstraBe, Wohnbebauung Westenbriicke:

o Bei Umsetzung der B 237n Ausbau des Knotenpunkts K 5/ B 237 als Kreisverkehr (-
0,5 bis-1,0 dB(A)).

o Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht nach dem neuesten Stand der
Technik, Beginn etwa 100 m nordlich der K 5 bis stdliches Ende Westenbriicke im
Rahmen des Umbaus des Knotenpunkts K 5/B 237.



Reduzierung des Motorradlarms @

www.prr.de

= Larmaktionsplan "zahnloser Tiger"

= Hinweise im LAP, welche Schritte (regional abgestimmt) gangbar sind
kdnnen

Masterthesis an der Hochschule Karlsruhe

"MaBnahmenentwicklung zur Reduzierung der Larm und
Umweltbelastungen durch Motorrader" am Beispiel Hickeswagen/
Wermelskirchen

= Darstellungsform fir den Motorradlarm und seine Auswirkungen bezogen
auf die Problematik der Betroffenen

= Entwicklung MaBnahmenkatalog zur Reduzierung von Motorradlarm und
dessen negativen Umweltauswirkungen tGber die aktuell rechtlich moglichen
Losungen hinaus

In Bearbeitung, Abschluss im September 2021
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www.prr.de

Fur eine effektive Larmminderung gibt es
noch viel zu baggern — im GroB3en wie im
Kleinen...

Danke fir lhre Aufmerksamkeit!




