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1. Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstra-
Ben, der Haupteisenbahnen oder der GroBflughafen und
anderer Larmquellen

§ 47b BImSchG definiert die zu untersuchenden Larmquellen wie folgt:

Ballungsraum

Ein Ballungsraum ist ein Gebiet mit einer Einwohnerzahl von Gber 100.000 und einer Bevolke-
rungsdichte von mehr als 1.000 Einwohnern pro Quadratkilometer. Im Land Nordrhein-West-
falen definieren sich die Ballungsraume Gber die Einwohnerzahl der Gemeinden. Die Schloss-
Stadt Hiickeswagen im Landkreis Oberbergischer Kreis zahlt mit 14.706 Einwohnern zum 31.
Dezember 2021 nicht zu den Ballungsraumen.

HauptverkehrsstraBen

Zu untersuchende HauptverkehrsstraBBe sind BundesfernstraBen, LandesstraBen oder sonstige
grenzlberschreitende StraBen, jeweils mit einem Verkehrsaufkommen von tber 3 Mio. Kraft-
fahrzeugen pro Jahr (DTV >8.200 Kfz). Das LANUV hat folgende StraBen(-abschnitte) kartiert
(Pflichtaufgabe):

B 237 FriedrichstraBBe — BachstraBe (August-Litgenau-StraB3e bis BahnhofstraB3e),
B 237 PeterstraBe (Alte LadestraBe bis sidliche Stadtgrenze),

B 483 Rader StraB3e (Bergischer Kreisel bis Knotenpunkt K 11/Rader StraB3e),

L 101 (L 80 Stadtgrenze in Dreibdumen bis L 68 in Scheideweg).

Bundes- und LandesstraBen mit einer DTV <8.220 Kfz sowie Kreis- und GemeindestraBen sind
keine Pflichtaufgabe in Larmminderungspldanen. Im Zuge des Larmaktionsplans der 3. Runde
hatte die Schloss-Stadt Hickeswagen als zustdndige Behdrde lber die Pflichtaufgabe hinaus
freiwillig folgende StraBen mit Larmproblemen betrachtet:

u B 237 Ruhmeshalle — FriedrichstraBe (August-Litgenau-StraBBe bis Ortsende Ro-
bert-Schumann-Stra3e),

B 483 Rader StraBBe (Knotenpunkt K 11/ Rader StraBBe bis nordliche Stadtgrenze),

L 68 (L 101 bis B 237),

K 1 August-Litgenau-StraBBe (BlumenstraBe bis FriedrichstraB3e),

K 5 BervertalstraBe (B 237 Peterstra3e bis K 13),

K 11 (Knotenpunkt B 483 Rader StraBe/ Kaiserhéhe bis K 12),

K 12 GroBBberghausen — Reinshagensbever (K 11 bis K 5 Bevertalstral3e).

Parallel zum Larmaktionsplan der 4. Runde sieht die Schloss-Stadt Hlckeswagen keine Fort-
schreibung der freiwilligen Leistungen vor. Diese werden aus dem Larmaktionsplan der 3. Runde
ohne Fortschreibung nachrichtlich Gbernommen.

2024-01-23
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Haupteisenbahnen

Zu betrachten sind die die Schienenwege von Eisenbahnen nach dem Allgemeinen Eisenbahn-
gesetz mit einem Verkehrsaufkommen von tber 30.000 Zligen pro Jahr.

Die Schloss-Stadt Hickeswagen wird nicht von Haupteisenbahnstrecken tangiert und ist somit
durch das EBA nicht kartierungspflichtig.

GrofB3flughafen

Die Schloss-Stadt Hiickeswagen befindet sich bezlglich der Ausldsewerte des Larmaktionsplans
nicht im Larmwirkungsbereich eines GroBflughafens mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/
Jahr (Starts und Landungen).

Militarisch genutzte Flughafen sowie Regionalflughdfen und Landeplatze sind nicht Gegen-
stand der Larmminderungsplanung.

Gewerbelarm

Nur in Ballungsraumen sind die Industrie- und Gewerbebetriebe mit IED-Anlagen (Industrial
Emissions Directive) zu kartieren, sowie Hafen fir die Binnen- oder Seeschifffahrt mit einer Ge-
samtumschlagsleistung von mehr als 1,5 Mio. Tonnen pro Jahr.

Probleme mit dieser Lormquelle sind deshalb in den Nicht-Ballungsrdumen deshalb auBerhalb
des Larmaktionsplans zu regeln.

Andere Larmquellen

Nach § 47a BImSchG gilt der sechste Teil des BImSchG nicht fir Larm, der von der davon be-
troffenen Person selbst oder durch Tatigkeiten innerhalb von Wohnungen verursacht wird, fur
Nachbarschaftslarm, Larm am Arbeitsplatz, in Verkehrsmitteln oder Larm, der auf militarische
Tatigkeiten in militarischen Gebieten zurlckzufihren ist.

Probleme mit diesen Larmquellen sind auBerhalb des Larmaktionsplans zu regeln.

2024-01-23
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Eingangsdaten Larmkarten StraRe

Untersuchte Larmquellen

a— Quelle Eingangsdaten Larmkarten:

Bundesstralte Landesamt fur Natur, Umwelt und
Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen

Geobasisdaten @ 2023 basemap.de

Letzte Anderung : 2023-08-31
Plan erstellt von : K. Koch

Gemeindestrale

Abb. 1.1: Eingangsdaten Larmkarten Stralle — Untersuchte Larmquellen
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2. Zustandige Behorde

Fur die Erstellung der strategischen Larmkarten StraBenverkehr und Flughafen ist in Nordrhein-
Westfalen das LANUV zustandig.

Die Zustandigkeit fur den Larmaktionsplan regelt § 47e BImSchG. Sie liegt in den Nicht-Bal-
lungsrdumen fir den StraBenverkehr bei den Gemeinden oder den nach Landesrecht zustandi-
gen Behodrden. Im Land Nordrhein-Westfalen bestatigt das Landesrecht die Zustandigkeit der
Gemeinden:

Schloss-Stadt Hiickeswagen
FB 1l / Ordnung und Bauen
Herr Daniel Schmiedners
Auf'm Schloss 1

42499 Hiuckeswagen

Tel. 02192/88-332
Fax 02192/88-288
E-Mail: daniel.schmiedners@hiickeswagen.de

Internet:  www.hueckeswagen.de

Gemeindeschlissel: 05 3 74 016

Der Larmaktionsplan ist als Lang- und Kurzfassung von der Gemeinde dem zustandigen Lan-
desministerium zu Ubergeben. Dieses ist zustandig fur die Mitteilung der Kurzfassung an das
Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit (nach § 47c Abs. 5 und 6
sowie nach § 47d Abs. 7 BImSchG), das wiederum die Unterlagen an die EU-Kommission wei-
terleitet.

2024-01-23
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3. Rechtlicher Hintergrund

Vorbemerkung

Seit der 3. Runde der Larmaktionsplane haben sich nahezu alle Richtlinien und Berechnungs-
verordnungen zum Larmschutz auf EU- wie auch auf nationaler Ebene verandert:

u Die Berechnungsmethoden entsprechend der EU-Umgebungslarmrichtlinie haben
sich zum 31. Dezember 2018 wie folgt geandert:
o Die "Vorlaufigen Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an StraBen
— VBUS, Schienen — VBUSch und Industrie und Gewerbe — VBUI" wurden
durch die "Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm von bodennahen
Quellen (StraBen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe)" (BUB) ersetzt.

o Anstelle der "Vorlaufigen Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm an
Flugplatzen" (VBUF) gilt nun die BUF.
o Die Belastetenzahlen werden nun nicht mehr entsprechend der "Vorlaufigen

Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umge-
bungslarm" (VBEB) ermittelt, sondern mit dem Rechenansatz der "Berech-
nungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm"
(BEB), die im Sinne der Betroffenen zu deutlich héheren Belastetenzahlen
fahrt.
Die neuen Berechnungsmethoden fiir die strategischen Larmkarten erlauben durch
die im Vergleich zu den bisherigen Richtlinien zum Teil stark veranderten Parame-
tern keinen Vergleich mit den bisher ermittelten Werten.

u Auf nationaler Ebene wurden fir Berechnung des StraBenverkehrslarms bisher die
"Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen — RLS-90" angewandt. Diese wurden am
1. Marz 2021 mit Anderung der 16. BImSchV (Verkehrsldrmschutzverordnung)
durch die "Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen — RLS-19" abgel6st.

u Bisher wurden die Larmschutz-Richtlinien-StV 2007 als einzige Larmschutzrichtlinie
noch nicht novelliert, so dass hier in den meisten Bundeslandern, so auch in Nord-
rhein-Westfalen, bis auf weiteres die RLS-90 zur Anwendung kommt.

u Das Umweltbundesamt hat die bisherigen Empfehlungen fiir die Auslésewerte von
65/55 dB(A) Laen/ Lnight fUr die kurzfristigen Umwelthandlungsziele um 5 dB(A) auf
60/50 dB(A) Lyer/ Lnight, bei den mittelfristigen Handlungszielen um weitere 5 dB(A)
auf 55/45 dB(A) Lgen/ Lnight abgesenkt.

u Der Spielraum zur Anordnung von straBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen hat
sich durch jungere Gerichtsurteile erweitert. Bis Ende 2023 werden durch die ge-
plante Anderung des StraBBenverkehrsgesetzes weitere Moglichkeiten eréffnet.

u Bereits seit 1. Januar 2022 ist das bis zur 3. Runde gltige Berichtsformular an die
EU gedndert mit der Folge, dass der Aufwand fir die Ubermittlung der Daten deut-
lich aufwandiger ist als bisher.

u Der LAl empfiehlt in seinen jingsten Hinweisen, die ruhigen Gebiete in einem klein-
teiligeren Rahmen zu betrachten als es die Umgebungsrichtlinie vorgibt.

2024-01-23
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u Es wurden vom Umweltbundesamt vereinfachte Berechnungsverfahren fur die Er-
mittlung der Schatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen
eingeflhrt.

Als Folge ist der Larmaktionsplan der 4. Runde nicht nur eine einfache Fortschreibung, sondern
erfordert eine umfassende Uberprifung des Larmaktionsplans der 3. Runde.

EU-Recht

Im Jahr 2002 trat die EU-Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) in Kraft. Der Begriff Larmakti-
onsplan wird in der Richtlinie wie folgt definiert:

u "Ein Plan zur Regelung von Larmproblemen und von Ldrmauswirkungen, erforder-
lichenfalls einschlielich Lirmminderung".

Ziel der Richtlinie ist, ein gemeinsames Konzept zur Bewertung und Bekdmpfung von Umge-
bungsladrm zu realisieren, um schadliche Auswirkungen einschlieBlich Belastigungen durch Um-
gebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu vermindern.

Larmminderungsplane sind bei bedeutsamen Entwicklungen fir die Larmsituation, ansonsten
jedoch alle funf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung zu tberprifen und erforderlichen-
falls zu Uberarbeiten.

Seit der 2. Stufe (= 2. Runde) sind auBerhalb von Ballungsrdumen mit mehr als 100.000 Ein-
wohnern fir alle regionalen, nationalen oder grenziiberschreitenden StraBen mit mehr als
3 Mio. Kfz/Jahr (DTV 8.200 Kfz) und alle Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Zi-
gen/Jahr zu erstellen. Hinzu kamen GroBflughafen mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/Jahr.

Die zustandigen Behorden haben nun in der 4. Runde bis zum 18. Juli 2024 Zeit, die Larmakti-
onsplane der 3. Runde zu Uberprifen. Entsprechend dem "Portugal-Urteil" des EUGH missen
alle Gemeinden, die kartiert wurden, auch einen Larmaktionsplan (ggf. mit verringertem Auf-
wand) aufstellen.

Als Anhang Il sind die Begriffsbestimmungen nach Artikel 3 der EU-Umgebungslarmrichtlinie
beigefugt.

Nationale Umsetzung des EU-Rechts

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlamentes und des Rates Uiber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm vom 25. Juni 2002 ist im Juni 2005 mit der Einfligung der
§§ 47a-f in das Bundes-Immissionsschutzgesetz und mit Erlass der 34. BImSchV in nationales
Recht Gberfihrt worden.

Umgebungslarm bezeichnet "belastigende oder gesundheitsschadliche Gerdusche im Freien, die
durch Aktivitaten von Menschen verursacht werden, einschlieBlich des Larms, der von Verkehrs-
mitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fir industrielle Tatig-
keiten ausgeht" (§ 47b BImSchG).
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Die Larmaktionsplane mussen gemaB § 47d Abs. 2 BImSchG folgende Mindestanforderungen
der Anlage V der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfdllen:

u "Eine Beschreibung des Ballungsraums, der HauptverkehrsstraBBen, der Haupteisen-
bahnstrecken oder der GroBBflughéfen und anderer Lirmquellen, die beriicksichtigt
werden,

Benennung der zustdndigen Behdrde,

Erlduterung des rechtlichen Hintergrunds,

Nennung aller geltenden Grenzwerte gemaB3 Artikel 5 ULR

eine Zusammenfassung der Daten der Ldrmkarten,

eine Bewertung der geschdtzten Anzahl von Personen, die Ldrm ausgesetzt sind,
sowie Angabe von Problemen und verbesserungsbedlirftigen Situationen,

= das Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen geméfB Artikel 8 Absatz 7,

u Auflistung der bereits vorhandenen oder geplanten MaBnahmen zur Larmminde-
rung,

u die MaBnahmen, die die zustdndigen Behdrden fir die ndchsten finf Jahre geplant
haben, einschlieBlich der MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,

u Darstellung der langfristigen Strategie,

u finanzielle Informationen (falls verfligbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsana-
lyse, Kosten-Nutzen-Analyse,

u die geplanten Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergeb-

nisse des Larmaktionsplans."

GemaB § 47d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu den Vorschlagen der Larmaktionsplane
gehort. Sie erhélt rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit, an der Ausarbeitung und Uberpri-
fung der Larmaktionspldane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu bercksichti-
gen. Da es zur Information und Mitwirkung der Offentlichkeit keine nationalen gesetzlichen
Regelungen gibt, erhalt die EU-Umgebungslarmrichtlinie Direktwirkung. Es liegt somit im Er-
messen der zustandigen Behorden, die unbestimmten Begriffe der EU-Umgebungslarmrichtlinie
(z. B. "rechtzeitig und effektiv") ndher zu bestimmen.

Die Festlegung von MaBnahmen in den Planen ist in das Ermessen der zustandigen Behorden
gestellt.

Nationales Recht zum Larmschutz

Der Larmaktionsplan muss zwar die Anforderungen der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfullen,
doch erfolgt die Umsetzung der im Larmaktionsplan beschlossenen MaBnahmen nach den na-
tionalen Vorschriften von Bund und Landern, was Konflikte nicht ausschlieBt. Nachfolgend wer-
den deshalb die wesentlichen rechtlichen Grundlagen auf Bundesebene kurz vorgestellt. Die
jeweiligen Gesetze und Runderldsse der Lander sind dariber hinaus zu beachten.

Seit 1978 wird Larmschutz auch an bestehenden BundesfernstraBen durchgefihrt: die so ge-
nannte Larmsanierung. Im Gegensatz zur "Larmvorsorge", die zur Planung eines StraBenneu-,
StraBenum- oder StraBenausbaus gehort, greift die Larmsanierung dort, wo eine Larmbelastung
"gewachsen" ist und sich "verfestigt" hat, ohne dass eine bauliche Anderung der StraBe erfolgt.
MaBnahmen zur Larmsanierung werden als freiwillige Leistung der StraBenbaulasttrager auf
der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen durchgefiihrt.
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Eine der Grundvoraussetzungen zur Gewahrung von passiven SchallschutzmaBnahmen ist, dass
die maBgeblichen Auslésewerte der Larmsanierung in Abhangigkeit von der Gebietskategorie
Uberschritten sind. Dazu zahlt unter anderem, dass die Larmsituation anhand der VLarm-
SchRL 97 in Verbindung mit den RLS-19 zu ermitteln und zu bewerten sind. Die Art der zu
schiitzenden Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen in Bebauungsplanen (DIN
18005-1) oder aus der Realnutzung. Bei der Entscheidung liber die Larmsanierung sind dariber
hinaus weitere Kriterien zu prifen (zum Beispiel, wann ein betroffenes Gebaude errichtet
wurde).

Tab. 3.1: Beurteilungspegel zur Larmsanierung an Bundesfernstralien
Nutzung/Gebietskategorien Beurteilungspegel
Tag Nacht
Gebiete um Krankenhduser, Schu- 64 dB(A) 54 dB(A)

len, Kur- und Altenheime, reine und
allgemeine Wohngebiete, Kleinsied-

lungsgebiete
Kern-, Dorf- und Mischgebiete* 66 dB(A) 56 dB(A)
Gewerbegehiet 72 dB(A) 62 dB(A)

* Die Beurteilungspegel kénnen an Landesstralen in einzelnen Bundeslandern abweichen.

GemalB § 45 StVO konnen die StraBenverkehrsbehérden die Benutzung bestimmter StraBen
oder StraBBenstrecken aus Grinden der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs beschréanken oder
verbieten und den Verkehr umleiten. Die StraBenverkehrsbehorden treffen die notwendigen
Anordnungen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm und Abgasen, zum Schutz bestimmter
Erholungsorte und Erholungsgebiete oder zur Unterstiitzung der geordneten stadtebaulichen
Entwicklung.

Ein direkter Vergleich der nach BUB und RLS-19 berechneten Pegelwerte ist aufgrund unter-
schiedlicher Berechnungsgrundlagen nicht méglich. Mit den Werten der BUB kann lediglich ein-
geschatzt werden, ob verkehrsbeschrankende MaBnahmen nach StVO anordnungsfahig sein
koénnten. Fir eine ermessensfehlerfreie Prifung straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen sind
die national fur die StraBenbauverwaltung (Larmsanierung) bzw. StraBenverkehrsbehérden
(StraBenverkehrsordnung) bindenden RLS-19 zu verwenden (in einzelnen Bundesléandern, so
auch in Nordrhein-Westfalen, gelten bei den Larmschutz-Richtlinien-StV 2007 derzeit noch die
RLS-90).

Der Einsatz straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen erfolgt nach den Larmschutz-Richtlinien-
StV 2007. Sie gelten allgemein fir bestehende StraBen und betreffen vor allem Verkehrsbe-
schrankungen, Verkehrsverbote und Verkehrsumleitungen (§ 45 StVO). Die in den Larmschutz-
Richtlinien-StV unter 2.1 festgelegten Immissionsgrenzen liegen in reinen und allgemeinen
Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten sowie an Krankenhausern, Schulen, Kur- und Altenhei-
men beispielsweise bei 70 dB(A) tagstber und bei 60 dB(A) in der Nacht, 72/62 dB(A) fur Misch-
und Gewerbegebiete. Eine Priifpflicht zur Anordnung straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen
und somit auch Anspruch auf eine ermessensfehlerfreie Entscheidung besteht jedoch nicht erst
bei Uberschreitung der Grenzwerte der Richtlinien-StV, sondern bereits nach den wesentlich
strengeren Larmvorsorgewerten Werten der 16. BImSchV (Gefahrenlage).
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Tab. 3.2: Beurteilungspegel der 16. BImSchV (Larmvorsorgewerte)

Nutzung/Gebietskategorien Beurteilungspegel

Tag Nacht
Krankenh&user, Schulen, Kur- und 57 dB(A) 47 dB(A)
Altenheime
Reine und allgemeine Wohngebiete, 59 dB(A) 49 dB(A)
Kleinsiedlungsgebiete
Kern-, Dorf- und Mischgebiete, Ur- 64 dB(A) 54 dB(A)
bane Gebiete
Gewerbegebiet 69 dB(A) 59 dB(A)
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4. Geltende Grenzwerte gemal Artikel 5 ULR

Fur die Gerauschbelastung der Bevolkerung hat eine Reihe von Institutionen Qualitatsstandards
vorgeschlagen. Diese wurden unter gesundheitlichen Aspekten entwickelt, unabhangig von der
jeweiligen Nutzung der Gebiete, in denen Menschen Gerauschen ausgesetzt sind. Der Sachver-
standigenrat fir Umweltfragen hat in seinem Umweltgutachten 2004" und in seinem Sonder-
gutachten "Umwelt und StraBenverkehr — Hohe Mobilitat — Umweltvertraglicher Verkehr" von
Juni 20052 auf die Schwelle von 45 dB(A) hingewiesen, unterhalb der ein ungestorter Schlaf
sichergestellt werden kann bzw. oberhalb der Aufwachreaktionen festzustellen sind. In dem
Gutachten "Weniger Verkehrslarm fiir mehr Gesundheit und Lebensqualitat" des Sachverstandi-
genrats aus dem Jahr 2020 wird empfohlen, in einem ersten Schritt 65 dB(A) am Tag und
55 dB(A) in der Nacht als allgemein geltende obere Grenze zuladssiger Larmbelastung heranzu-
ziehen. Langfristig sollten die Larmpegel die Werte von 55 dB(A) tagstber bzw. 45 dB(A) nachts
nicht tbersteigen.?

Die Weltgesundheitsorganisation, Regionalblro fiir Europa, gibt die Empfehlung?, durch Stra-
Benverkehrslarm bedingte Larmpegel auf weniger als 53 dB(A) fir den Lgen und auf weniger als
45 dB(A) fiir den Lnignt zu verringern, um gesundheitliche Auswirkungen und eine Beeintrachti-
gung des Schlafs zu vermeiden.

In den letzten Jahren ist zudem ein Trend zu beobachten, dass sich die Larmsanierungswerte
immer weiter den Larmvorsorgewerte annahern.

Vor diesem Hintergrund empfiehlt das Umweltbundesamt als kurzfristiges Umwelthandlungs-

ziel fiir den Larmaktionsplan das Wertepaar 60/50 dB(A) zu verwenden und mittelfristig das
Wertepaar 55/45 dB(A) anzustreben.

Tab. 4.1 Empfehlungen zu den Umwelthandlungszielen fiir die Larmaktionsplanung (UBA)

Empfehlungen zu Umwelthandlungszielen fiir die Larmaktionsplanung

Loen Lnight
Umwelthandlungsziel
StraBe/Schiene Luftverkehr StraBe/Schiene Luftverkehr

Vermeidung gesundheitsschidlicher Auswirkungen kurzfristig 60 dB(A) 50 dB(A)

Vermeidung erheblicher Beldstigungen mittelfristig 55 dB(A) 45 dB{A) 45 dB(A) 40 dB(A)

Quelle: Pmweltbundesame 2022

Die Schloss-Stadt Hiickeswagen verwendet bei der Fortschreibung des Larmaktionsplans der 4.
Runde die vom Umweltbundesamt als kurzfristig anzustrebenden Umwelthandlungsziele
60 dB(A) fur den Lgen bzw. 50 dB(A) fiir den Lyight.

1 Sachverstandigenrat fiir Umweltfragen, Umweltgutachten 2004 - Umweltpolitische Handlungsfahigkeit sichern, Berlin, 2004
2 Sachverstandigenrat fiir Umweltfragen, Sondergutachten Umwelt und StraBenverkehr — Hohe Mobilitdt — Umweltvertraglicher Verkehr,
Berlin, 2005
3 Sachverstandigenrat fir Umweltfragen, Weniger Verkehrslarm fiir mehr Gesundheit und Lebensqualitét, Berlin, 2020
4 Weltgesundheitsorganisation — Regionalbiiro fir Europa, Leitlinien fiir Umgebungslarm, Kopenhagen 2018
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5. Zusammenfassung der Daten aus den Larmkarten

Die strategischen Larmkarten sind fir jede Verursachergruppe (also StraB8e, Schiene und Flug-
verkehr) getrennt zu erstellen. Diese werden mit dem europdisch harmonisierten "Berechnungs-
verfahren fiir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (StraBen, Schienenwege, Industrie
und Gewerbe)" (BUB) berechnet.

5.1 Strategische Larmkarten

Die Eingangsdaten zur Berechnung der strategischen Larmkarten der untersuchungspflichtigen
StraBenabschnitte und die damit berechneten Larmkarten zeigen die nachfolgenden Abbildun-
gen.

Die Fahrzeuge werden bei dem neuen Berechnungsverfahren (BUB) in vier verschiedene Klassen
eingeteilt:

u Leichte Kraftfahrzeuge (Pkw, Lieferwagen =<3,5 t, Geldandewagen (SUV), GroB-
raumlimousinen, einschlieBlich Anhanger und Wohnwagen),

u mittelschwere Kraftfahrzeuge (mittelschwere Fahrzeuge, Lieferwagen >3,5 t,
Busse, Wohnmobile usw. mit zwei Achsen und Doppelbereifung auf der Hinter-
achse),

u schwere Kraftfahrzeuge (schwere Nutzfahrzeuge, Reisebusse, Busse, mit drei oder
mehr Achsen),

u zweiradrige Kraftfahrzeuge (zwei-, drei- und vierradrige Mopeds, Motorrader mit

und ohne Seitenwagen, drei- und vierradrige Motorrader).

Bei den Eingangsdaten werden deshalb die Lkw-Anteile im Gegensatz zum Larmaktionsplan der
3. Runde nicht mehr dargestellt.

Eine weitere Neuerung ist, dass zweiradrige Kraftfahrzeuge (zwei-, drei- und vierradrige Mo-
peds, Motorrader mit und ohne Seitenwagen, drei- und vierradrige Motorrader) unter Schwer-
verkehr erfasst werden. Der Vorteil ist, dass fir Verbote einer Kraftfahrzeuggruppe die larm-
mindernde Wirkung entsprechend prozentual berechnet werden kann.

Die Prifung der Eingangsdaten der Larmkartierung des LANUV fihrte zu folgendem Ergebnis:

u Auf der BachstraB3e ist auf dem StraBenabschnitt zwischen Heidenstra3e und Ber-
gischer Kreisel eine zulassige Hochstgeschwindigkeit mit 30 km/h ganztags ange-
ordnet. Die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h
ging nicht in die LArmberechnung ein. Die maximalen Fassadenpegel von 74,1/64,6
dB(A) Lgen/ Lnight sinken dadurch um 2,8 dB(A) auf 71,3/61,8 dB(A) Lgen/Lnight. Die
Basisdaten in Kapitel 9.3 wurden entsprechend korrigiert.

u Auf der PeterstralBe wurde die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf dem Abschnitt
der Wohnbebauung Westenbricke von 100 auf 60 km/h zurlickgenommen. Die
Reduzierung ging nicht in die Larmberechnung ein. Die maximalen Fassadenpegel
von 74,3/64,3 dB(A) Lgen/Lnight sinken dadurch um 4,1 dB(A) auf 70,2/60,2 dB(A) Lgen/
Lnight- Die Basisdaten in Kapitel 9.3 wurden entsprechend korrigiert.
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Eingangsdaten Larmkarten StraRe
Durchschnittliche tégliche Verkehrsstéarke (DTV)
> Quelle Eingangsdaten Larmkarten:
> 8.200 < 10.000 Landesamt fir Natur, Umwelt und
>10.000 Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen
’ Geobasisdaten @ 2023 basemap.de
Letzte Anderung : 2023-08-31 &
Plan erstellt von : K. Koch

Abb. 5.1:

Eingangsdaten Larmkarten Strale — Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV)
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Schloss-Stadt Hiickeswagen PLANUNGSBUERO
RICHTER-RICHARD

Larmaktionsplan 4. Runde

i

g

Eingangsdaten Larmkarten StraRe

Zuldssige Hochstgeschwindigkeit

Quelle Eingangsdaten Larmkarten:

30 km/h Landesamt fur Natur, Umwelt und
Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen

Geobasisdaten @ 2023 basemap.de

e 100 km/ h
Letzte Anderung : 2023-08-31
Plan erstellt von : K. Koch

Abb. 5.2 Eingangsdaten Larmkarten Strale — Zulassige Hochstgeschwindigkeit
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Eingangsdaten Larmkarten StraRe

Oberflichengestaltung
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Geobasisdaten @ 2023 basemap.de
Letzte Anderung : 2023-08-31
Plan erstellt von : K. Koch

Abb. 5.3: Eingangsdaten Larmkarten Stralle — Oberflachengestaltung (gemaf BUB-D)
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Strategische Larmkarte (Loen) StralRe
Isophonenbénder
Quelle Strategische Larmkarten:
2 55 <60 dB(A) I - 70 <75dB(A) Canciesamt for Natur, Urwelt und
>60 <65 dB(A) - >75 dB(A) Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen
Geobasisdaten @ 2023 basemap.de
B =65 <70dB(A)
Letzte Anderung : 2023-08-31 &
Plan erstellt von : K. Koch

Abb. 5.4 Strategische Larmkarte Stralenverkehr Laen
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Strategische Larmkarte (LnigHT) StralRe
Isophonenbénder
Quelle Strategische Lammkarten:
2:50<99 dB(A) Landesamt fur Natur, Umwelt und
> 55 <60 dB(A) Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen
Geobasisdaten @ 2023 basemap.de
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Abb. 5.5: Strategische Larmkarte Strafenverkehr Lnignt
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5.2 Belastungsachsen

Bei den strategischen Larmkarten treten in den Grenzbereichen der Isophonenbander bei einem
10x10 m-Raster zwangslaufig gréBere Ungenauigkeiten auf. Genauer sind Fassadenpegel, die
im Rahmen der BEB-Berechnungen erzeugt und deshalb nachfolgend verwendet werden.

Auf Grundlage einer Auswertung der Bereiche

u mit Uberschreitung der Lirmwerte in drei Kategorien

o

o

Laen >70 dB(A) und/ oder Lnight >60 dB(A) als sehr hohe Larmbelastung,

Lgen =65 — <70 dB(A) und/ oder Lnigh: =55 — <60 dB(A) als hohe Larmbelas-
tung,

Lgen =60 — <65 dB(A) und/ oder Lnight =50 — <55 dB(A) wegen Nichteinhal-
tung des Umwelthandlungsziels und

u einer zulassigen (Bebauungsplan) oder tatsachlichen (Realnutzung) empfindlichen
Nutzung (Wohnung, Schule, Krankenhaus)

wurden mit einer GIS-Auswertung Belastungsachsen identifiziert, die sich aus einer Uberschrei-
tung der Ausldsewerte beim Uberwiegenden Teil der Gebaude ergeben:

u Bereiche mit Gebauden, die sehr hohen Pegeln Lgen >70 dB(A)/ Laignt >60 dB(A) aus-
gesetzt sind

[o]

237 FriedrichstraBe — BachstraBe (August-Lutgenau-StraBe bis Bergischer
Kreisel),

o Alte LadestraBBe (Bergischer Kreisel bis Etalper Platz),
o B 237 PeterstralBe (Montanuskreisel bis StraBe An der SchloBfabrik),
o B 237 PeterstraBBe (Bereich Bebauung Westenbriicke),
o B 483 Rader StraBBe (K 11 bis Bergischer Kreisel).
] Bereiche mit Gebauden, die hohen Pegeln Lgen =65 — <70 dB(A) und/ oder Lnight

=55 - <60 dB(A) ausgesetzt sind:

o

Alte LadestraBe (Etalper Platz bis Montanuskreisel).
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Abb. 5.6:

Belastete Gebaude mit empfindlicher Nutzung Leen >60 dB(A)
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Abb. 5.7

Belastete Gebaude mit empfindlicher Nutzung Laignt >50 dB(A)
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Abb. 5.8:

Belastungsachsen Strallenverkehr Lgen/ Lright >60/50 dB(A)
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5.3 Ruhige Gebiete

Ruhige Gebiete auf dem Land

In Gemeinden auBerhalb der Ballungsrdume sind ruhige Gebiete auf dem Land zu identifizieren.
Nach Artikel 3 m) der Umgebungslarmrichtlinie ist ein "ruhiges Gebiet auf dem Land ein von
der zustdndigen Behdrde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe-
oder Freizeitldrm ausgesetzt ist". Dies gilt nicht fur Gerdusche durch forst- und landwirtschaft-
liche Nutzung. Bauplanungsrechtlich verbindliche festgesetzte Vorhaben (Planfeststellung, Be-
bauungsplan) sind hierbei zu beachten, sonst gilt die Realnutzung zum Zeitpunkt der Erstellung
des Larmaktionsplans.

In § 47d Abs. 2 BImSchG wird ausgefiihrt: "Ziel dieser Pldne soll es auch sein, ruhige Gebiete
gegen eine Zunahme des Larms zu schitzen." Ein ruhiges Gebiet darf somit durch MaBnahmen
des Larmaktionsplans nicht zusatzlich verlarmt werden. Die Ausweisung eines ruhigen Gebiets
ist zudem bei der Herstellung von Planungsrecht (B-Pldne, Planfeststellung) als Abwagungsbe-
lang zu beachten. Durch die allgemeine Verkehrszunahme entsteht kein Anspruch auf zusatzli-
chen Larmschutz in ruhigen Gebieten. Der Schutz ruhiger Gebiete ist damit vom Grundsatz her
ein passives Instrument.

Die Bundesrepublik Deutschland hat keine Werte zur Definition von ruhigen Gebieten festge-
legt. Sie liegt bei den zustandigen Behorden, i.d.R. die Gemeinden, fiir ihren Bereich eine ge-
eignete Vorgehensweise festzulegen. Die groBBen Handlungsspielraume kénnen als Chance ver-
standen werden, fir jede Gemeinde eine bestmdgliche Lésung zu finden.

Das Umweltbundesamt weist darauf hin, dass die Unterscheidung nach ruhigen Gebieten in
einem Ballungsraum und auf dem Land mit der in Deutschland Ublichen Definition von Bal-
lungsrdumen wenig sinnvoll ist, da es einerseits viele Kommunen mit weniger als 100.000 Ein-
wohnern gibt, die dennoch in hochverdichteten Agglomerationen liegen und andererseits das
in der Umgebungslarmrichtlinie fur ruhige Gebiete auf dem Land genannte Kriterium "kein
Larm" zu unspezifisch und mit den vorhandenen Larmkarten nicht identifizierbar ist. Daflir ware
eine flachenhafte Berechnung der Schallimmissionen erforderlich, die aber in den Gemeinden
auBerhalb von Ballungsrdaumen nicht vorliegt. Hinzu kommt, dass die Larmkarten i.d.R. erst
Werte Lsen >55 dB(A) ausweisen, die verschiedenen Larmquellen getrennt kartiert werden und
jeweils auf verschiedenen Berechnungsverfahren beruhen.

In der Fachbroschiire des Umweltbundesamts® wird ausgefihrt: "In der Praxis werden verschie-
dene akustische Kriterien fur die Auswahl von ruhigen Gebieten vorgeschlagen oder umgesetzt,
die haufig auch kombiniert werden:

u Absolute Pegel von 40 bis 55 dB(A) Loen. Der untere Wert gilt fir sehr ruhige Ge-
biete, der obere Wert wird in der Regel als maximal zuldssiger Wert verwendet."

Die Schwellenwerte mussen dabei nur in einem Teil der Flache und/ oder nur tagstber einge-
halten werden und kénnen von der Lage des Gebiets abhangen. Zusatzlich stellt die Art der
Flachennutzung das am haufigsten verwendete Auswahlkriterium fir ruhige Gebiete dar. Vor
allem Griinflachen, Waldflachen, Wasserflachen, Naturschutzgebiete, FFH-Gebiete und Land-
wirtschaftsflachen werden fiir ruhige Gebiete in Betracht gezogen. Voraussetzung fiir die Aus-
weisung eines ruhigen Gebiets ist zudem die 6ffentliche Zuganglichkeit.

5 Umweltbundesamt (Hrsg.), Ruhige Gebiete — Eine Fachbroschire fiir die Larmaktionsplanung, Dessau 2018
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Wenn in den Randbereichen ein Pegel von Lgen = 55 dB(A) nicht tberschritten wird und keine
erheblichen Larmquellen in der Flache vorhanden sind, ist davon auszugehen, dass Gebiete in
Ballungsraumen mit einer Ausdehnung von 4 km? auf dem tGberwiegenden Teil der Flachen eine
Larmbelastung Lgen =50 dB(A) aufweisen. Rechnet man diesen Wert fiir ruhige Gebiete in Bal-
lungsrdumen (4 km2 <50 dB(A)) auf 40 dB(A) fiir ruhige Gebiete auf dem Land um, muss der
Abstand drei Mal verdoppelt werden (Verdoppelung des Abstandes = -3 dB(A)), um 41 dB(A)
im Kernbereich der Flache zu erreichen. Daraus ergibt sich eine Flache einschlieBlich der ver-
larmten Randbereiche von 256 km?2 bzw. eine Kantenldnge von 16x16 km. Sofern die Randbe-
reiche leiser als 55 dB(A) sind, kann eine Flache von 64 km2 bzw. eine Kantenlange von 8 km
auf ein sehr ruhiges Gebiet im Kern der betrachteten Flache hinweisen.

In landlichen Gebieten ist das Verkehrsaufkommen auf den nicht kartierungspflichtigen StraBen
teilweise so gering, dass auch bei kiirzeren Kantenlangen kaum Larm im Innern eines Gebiets
ankommt.

Unter Anwendung der oben beschriebenen Methode sind ruhige Gebiete auf dem Land in der
Schloss-Stadt Hickeswagen nicht zu finden und treten auch gemeindelbergreifend nicht auf.

Ruhige Gebiete in Anlehnung an die Ballungsraumdefinition

Bisherige Erfahrungen mit der Identifizierung von ruhigen Gebieten haben gezeigt, dass es auch
auBerhalb der Ballungsrdume sinnvoll sein kann, ruhige Gebiete in Anlehnung an die Definition
von ruhigen Gebieten in Ballungsrdaumen der Umgebungslarmrichtlinie bzw. daraus entwickel-
ten Kriterien zum Schutz der Wohn- und Lebensqualitat zu betrachten. "Innerhalb und auBer-
halb von Ballungsrdumen steht es der Plan aufstellenden Behérde dariiber hinaus auch frei,
innerstadtische Erholungsfldchen als ruhige Gebiete vor einer Zunahme des Ldrms zu schitzen,
sofern sie von der Bevélkerung als ruhig empfunden werden."6 Diese werden nicht nur nach
akustischen, sondern auch nach qualitativen Kriterien definiert. Das schliet eine gute Erreich-
barkeit mit FuB und Rad auf gut und sicher gefiihrten Wegen ein.

Ein ruhiges Gebiet soll ein stressfreies und entschleunigtes Gebiet sein, das dem Menschen als
Ruheort und damit als Erholungsort dient. Der Schutz eines ruhigen Gebiets beinhaltet primar
den Erhalt und dem Schutz gegen eine Zunahme des Larms. Die MaBnahmen kénnen sich dar-
Uber hinaus auch auf die Aufwertung oder sogar Schaffung von neuen ruhigen Gebieten be-
ziehen.

Ausgewiesene ruhige Gebiete sind in Planungsverfahren als Abwagungsbelang zu beachten.

Fur die Identifizierung solcher Flachen hat das Mitwirkungsverfahren besondere Bedeutung, da
sie sich vor allem aus den Alltagsgewohnheiten der Bewohner ableiten.

Die im Folgenden angewendeten Kriterien wurden im Ursprung durch die Stadt Norderstedt
(als Nicht-Ballungsraum) unter aktiver Beteiligung der Bevolkerung entwickelt und haben sich
seitdem zu einer Art Stand der Technik entwickelt. Um den unterschiedlichen Charakteren von
ruhigen Gebieten zu entsprechen, erfolgt im Grundsatz die Suche in sieben Kategorien:

6 Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Inmissionsschutz (LAI), Hinweise zur Larmaktionsplanung -
Aktualisierte Fassung, 2012
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u Besonders ruhiges Gebiet auf dem Land
o Weitgehend naturbelassener oder land- und forstwirtschaftlich genutzter,
zusammenhangender Naturraum, in vielen Féllen gemeindetibergreifend in
benachbarte Landschaftsraume,
o Lien<40 dB(A) in der Kernflache, Flache von 64 km2, Kantenldange >8 km.

u Ruhiges Gebiet auf dem Land
o Weitgehend naturbelassener oder land- und forstwirtschaftlich genutzter,
zusammenhangender Naturraum, in vielen Féllen gemeindelibergreifend in
benachbarte Landschaftsraume,
o Laen<45 dB(A) in der Kernflache, Flache von 42 kmz?, Kantenldnge >6,5 km.

] Ruhiges Gebiet
o Weitgehend naturbelassener oder land- und forstwirtschaftlich genutzter,
zusammenhangender Naturraum, in vielen Féllen gemeindelibergreifend in
benachbarten Landschaftsraume,

o Lien<<50 dB(A) in der Kernflache, Flache von 4 km?, Kantenldange >2 km.
u Relativer leiser Landschaftsraum
o Ortsnahe Erholungsflachen in der freien Landschaft, ggf. auch mit Teilfla-
chen,

o Laen<<55 dB(A) in der Kernflache, Flache ca. 40.000 m2, Kantenlange der Teil-
flachen >200 m.

u Relativ leises stadtnahes Gebiet
o Innerortliche, wohnungsnahe Erholungsflachen und Parkanlagen,

o Lgen<55 dB(A) in der Kernflache, Flache ca. 40.000 m2, Kantenlange der Teil-
flachen >200 m.

u Achse mit Erholungs- und/ oder Verbindungsfunktion
o Verbindungswege abseits von HauptverkehrsstraBen in einem attraktiven
Freiraum,
o definiert sich nicht Giber akustische, sondern Gber qualitative Kriterien,

Mindestlange 1.000 m (=15 Minuten FuBweg), um Erholungsfunktion bzw.
bedeutsame Verbindungsfunktion zu besitzen.

[ Ruheoase
o Flache dient der fuBlaufigen, wohnungsnahen Erholung,
) definiert sich nicht Gber akustische, sondern Gber qualitative Kriterien ohne

Begrenzung durch Mindestlange oder -flache.

Diese Kriterien sind nur umfanglich anwendbar, wenn das Netz der VerkehrsstraBen weitge-
hend kartiert wurde, was in Hiickeswagen als Nicht-Ballungsraum nicht der Fall ist. Die vorlie-
genden Isophonen beinhalten Pegel von =50 dB(A) und umfassen die B 237, B 483, L 68, L 80,
L101, K2,K3, K5, K11, K12 und die K 14. Fir die Bereiche, fiir die keine Pegel vorliegen,
erfolgt die Identifizierung anhand der FlachengréBe der jeweiligen Kategorien ruhiger Gebiete.
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Identifizierte ruhige Gebiete

In der Schloss-Stadt Hlickeswagen gibt es keine Flachen, die den Kriterien fiir besonders ruhige
Gebiete auf dem Land (Lgen<40 dB(A) in der Kernflache, Flache 64 km?) sowie ruhigen Gebieten
auf dem Land (Lgen<45 dB(A) in der Kernflache, Flache 42 km?) entsprechen.

Vor diesem Hintergrund wurden folgende kleinere ruhige Gebiete identifiziert:

Ruhiges Gebiet (als Kurzzeitereignis wird das Gebiet insbesondere im Sommerhalb-

jahr durch Motorradlarm belastet)

1 Forst- und landwirtschaftliche Flache nérdlich der Trasse der Wippertalbahn
zwischen K1, K11 und B 483 mit Wupper und Wupper-Vortalsperre,

2 Forst- und landwirtschaftliche Flache stdlich der L 68 zwischen K 14 und K 5.

Relativ leiser Landschaftsraum (als Kurzzeitereignis wird das Gebiet insbesondere

im Sommerhalbjahr durch Motorradlarm belastet)

10 Forst- und landwirtschaftliche Flache an der Stadtgrenze zu Radevormwald 6st-
lich der B 483 und nérdlich der K 11,

11 Forst- und landwirtschaftliche Flache an der Stadtgrenze zu Wipperfurth sid-
Ostlich der Achse B 483 — K 11 einschlieBlich Bevertalsperre,

12 Forst- und landwirtschaftliche Flache westlich der B 483 bis zur K 11,

13 Forst- und landwirtschaftliche Flache an der Stadtgrenze zu Wipperfiirth und
sudlich der K 5 mit den Teilgebieten 13a und 13b,

14 Forst- und landwirtschaftliche Flache an der Stadtgrenze zu Remscheid und
Wermelskirchen mit den Teilgebieten 14a und 14b,

15 Forst- und landwirtschaftliche Flache an der Stadtgrenze zu Wermelskirchen
zwischen L 101 und L 68,

16 Forst- und landwirtschaftliche Flache an der Stadtgrenze zu Wermelskirchen
zwischen L 68 und K 14.

Relativ leises stadtnahes Gebiet

20 Forst- und landwirtschaftliche Flache westlich der Trasse der Wippertalbahn bis
zurK 12,

21 Forst- und landwirtschaftliche Flache nordostlich der K 5,

22 Forst- und landwirtschaftliche Flache zwischen der K 3 und der Trasse der Wip-
pertalbahn mit den Teilgebieten 22a und 22b,

23 Forst- und landwirtschaftliche Flache an der Stadtgrenze zu Remscheid nérdlich
der Trasse der Wippertalbahn.

Achse mit Erholungs-/ Verbindungsfunktion
30 Grunachse auf der Trasse der ehemaligen Wippertalbahn.

Ruheoase

40 Stadtpark,

41 Friedhof Huckeswagen,

42 Park in den Wupperauen,

43 Schlosshagen mit Rosengarten,

44 Spielplatz zwischen Islandstra3e und Bongardstral3e,
45 Spielplatz GoethestraBe.
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In Hickeswagen wurden insgesamt 20 ruhige Gebiete identifiziert, davon zwei der Kategorie
ruhiges Gebiet, sieben der Kategorie relativ leiser Landschaftsraum, vier der Kategorie relativ
leises stadtnahes Gebiet, ein Gebiet der Kategorie Achse mit Erholungs-/ Verbindungsfunktion
und sechs der Kategorie Ruheoase.
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Schloss-Stadt Hiickeswagen — Larmaktionsplan 3. Runde PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD K

Ruhige Gebiete

- Ruhiges Gebiet
- Relativ |eiser Landschaftsraum

Relativ leises stadtnahes Gebiet

- Achse mit Erholungs-/ Verbindungsfunktion

- Ruheoase

Dateiname: Hiickeswagen_Ruhige Gebiete.mxd
Letzte Anderung: 2021-03-02
Plan erstellt von: S. Soetemanns

Abb. 5.9 Identifizierte ruhige Gebiete
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StadtlUbergreifende Betrachtung der ruhigen Gebiete

Auch in der Nachbarstadt Wermelskirchen wurden im Zuge der Aufstellung des Larmaktions-
plans der 3. Runde ruhige Gebiete anhand der oben beschriebenen Methode identifiziert. In
Wermelskirchen gibt es an der Stadtgrenze zu Hiickeswagen zwei ruhige Gebiete, die der Kate-
gorie "relativ leiser Landschaftsraum" zugeordnet sind:

u Forst- und landwirtschaftliche Flache an der Stadtgrenze zu Huckeswagen und
nordlich der L 101 mit zwei Teilgebieten (einschlieBlich Eifgenbachtal und Seiten-
taler),

u forst- und landwirtschaftliche Flache an der Stadtgrenze zu Hiickeswagen und

Wipperfurth mit zwei Teilgebieten.

Auch die drei ruhigen Gebiete im Stadtgebiet Hiickeswagen an der Stadtgrenze zu Wermelskir-
chen sind der Kategorie "relativ leiser Landschaftsraum" zugeordnet (Nr. 14, 15 und 16). Eine
gemeinsame Betrachtung und ein Zusammenfiihren der ruhigen Gebiete an der Stadtgrenze
wiirde zwar nicht zu einer Anderung der Gebietskategorie fiihren, sie sollten dennoch gemein-
delibergreifend im Zusammenhang gesehen und ggf. geschiitzt bzw. entwickelt werden.

Die Achse mit Erholungs- und Verbindungsfunktion, die entlang der ehemaligen Trasse der
Wippertalbahn im Stadtgebiet Hlckeswagen verlauft (Nr. 30), setzt sich im Stadtgebiet Wer-
melskirchen als Bahntrassenradweg ("Balkantrasse") fort.
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Ruhige Gebiete — gemeinsame Betrachtung Hiickeswagen und Wermelskirchen

Abb. 5.10:

2024-01-23

huickeswagen_lap 4 24-01-23.docx

29



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Schloss-Stadt Hiickeswagen — Ldrmaktionsplan 4. Runde

6. Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm
ausgesetzt sind, sowie Angabe von Problemen

Die von den kartierten HauptverkehrsstraBen ausgehende Larmbetroffenheit wurde vom
LANUV berechnet und zur Verfligung gestellt.

Im Gegensatz zur 3. Runde des Larmaktionsplans werden die Belastetenzahlen nicht mehr ent-
sprechend der "Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm" (VBEB) ermittelt, sondern mit der "Berechnungsmethode zur Ermittlung der
Belastetenzahlen durch Umgebungslarm" (BEB). Aus dieser Anderung ergibt sich eine Erhéhung
der Betroffenenzahlen gegentiber dem Larmaktionsplan der 3. Runde, da nun alle Bewohner
eines Gebaudes der lautesten Fassade zugerechnet und nicht mehr auf alle Gebaudeseiten ver-
teilt werden. Es ist zu begriiBen, dass mit der neuen Methode die Berechnung starker zugunsten
der Betroffenen ausgerichtet ist, allerdings erzielte Erfolge im Larmschutz Gberdeckt werden.

Hinzu kommt, dass das Umweltbundesamt die kurzfristigen Umwelthandlungsziele um 5 dB(A)
auf 60/50 dB(A) Laen/ Lnignt reduziert hat, sich also auch hier zahlenmaBig eine héhere Betroffen-
heit ergibt.

Infolgedessen ist ein direkter Vergleich der neuen Betroffenenzahlen mit den bisherigen Werten
nicht moglich.

Die Zahlen in den Tabellen zu den einzelnen Emittenten kénnen nicht zu einer Gesamtbetroffe-
nenzahl addiert werden, da Mehrfachbetroffenheiten nicht auszuschlieBen sind.

Die nachfolgenden auffiihrten Zahlen beruhen auf Modellrechnung und nicht aufgrund ortlich
konkreter Daten. Insbesondere in kleineren Gemeinden im landlichen Raum sind deshalb nen-
nenswerte Abweichungen von den tatsachlichen Verhaltnissen vor Ort nicht auszuschlieB3en.

Tab. 6.1: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Menschen — StraRenverkehr
Lpen [dB(A)] 55 - <60 65 - <70 70 - <75 275
N 3.840 3.650 1.480 30
Lignt [dB(A)] 55 - <60 60 - <65 65 - <70 270
N 3.770 1.710 110 0

Ganztags sind 5.160 Personen mit Pegeln =65 dB(A) belastet, davon 1.510 Personen mit Pegeln
=70 dB(A) und 30 mit Pegeln =75 dB(A). Hinzu kommen die Belaststeten gemaf3 UBA-
Umwelthandlungsziel 60-65 dB(A), so dass insgesamt 8.670 Personen von hohen Larmwerten
betroffen sind.

Nachts sind 5.590 Personen von Pegeln =55 dB(A) betroffen. Davon 1.820 Personen von Pegeln
=65 dB(A) betroffen. Von Pegeln =70 dB(A) sind keine Personen belastet. Hinzu kommen die
Belaststeten gemaB UBA-Umwelthandlungsziel 60-65 dB(A), so dass insgesamt 9.340 Personen
von hohen Larmwerten betroffen sind.

Damit ist die ganztagige Larmbetroffenheit héher als die nachtliche Larmbetroffenheit.

2024-01-23
hiickeswagen_lap 4 24-01-23.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Schloss-Stadt Hiickeswagen — Ldrmaktionsplan 4. Runde

Tab. 6.2: Larmbelastete Flachen — Straflenverkehr
Lgen [dB(A)] >65 >75
Flache [km?] 6,0 1,0

25,44 km? sind entsprechend dem UBA-Umwelthandlungsziel einem Pegel >55 dB(A) ausge-
setzt, davon 6,0 km2 einem Pegel >65 dB(A) und davon wiederum 1,0 km2 einem Pegel
>75 dB(A).

Tab. 6.3: Geschétzte Anzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhauser — StraRenverkehr
Lden [dB(A)] >65 >75
Wohnungen 2.456 13
Schulgebaude 2 0
Krankenhausgebaude 2 0

* Werte fiir >60 dB(A) gemaR dem UBA-Umwelthandlungsziel liegen nicht vor

Da keine Stufung >60 vorliegt, kann nicht abgelesen werden, wie viele Wohnungen das UBA-
Umwelthandlungsziel >60 Uberschreiten. 33 Wohnungen sind mit Pegeln Uber 65 dB(A) Lgen
belastet, keine mit sehr hohen Pegeln >75 dB(A) Lgen. Es sind keine Schul- und Krankenhausge-
baude von Pegeln >55 dB(A) betroffen.
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7. Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen gemaB Art. 8 (7)
ULR

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz legt in § 47d (3) fest: "Die Offentlichkeit wird zu Vorschla-
gen fir Larmaktionspldne gehért. Sie erhélt rechtzeitig und effektiv die Mdglichkeit, an der
Ausarbeitung und der Uberpriifung der Lirmaktionspldne mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mit-
wirkung sind zu berticksichtigen. Die Offentlichkeit ist iiber die getroffenen Entscheidungen zu
unterrichten. Es sind angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne fir jede Phase
der Beteiligung vorzusehen." Verfahren, wie diese Mitwirkung zu gestalten ist, werden im Ge-
setz nicht genannt und es gibt hierzu auch keine Bundes-Immissionsschutzverordnung. Das
Verfahren wird von den zustdndigen Behdrden (Gemeinden) festgelegt.

Die Information und Mitwirkung der Offentlichkeit ist dreigeteilt vorzunehmen:

u Trager offentlicher Belange,
[ allgemeine Offentlichkeit,
u politische Gremien.

GemaB den aktuellen LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung ist i.d.R. im Sinne einer Mitwir-
kung eine zweistufige Beteiligung der Offentlichkeit mit jeweils ortsiblicher Bekanntmachung
erforderlich. Bei geringer Larmbetroffenheit einer Gemeinde (z. B. kartierte Gemeinden ohne
oder mit nur geringer Anzahl Betroffener) ist der Offentlichkeit jedoch zumindest Rederecht bei
den Beratungen des Larmaktionsplans in den gemeindlichen Gremien einzurdumen, um den
Anforderungen des § 47 Abs. 3 BImSchG zu geniigen.

Hinweis: Wird nach Abschluss des Mitwirkungsverfahrens erganzt.
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8. Bereits vorhandene oder geplante MaBnahmen zur Larm-
minderung

Die Schloss-Stadt Hiickeswagen hat in der 3. Runde einen Larmaktionsplan nach EU-Recht auf-
gestellt. Er wurde am 23. November 2021 durch die Gemeindevertretung angenommen.

Mit der nachfolgenden Tabelle wird tUberprift, welcher Umsetzungsstand bei den MaBnahmen
aus dem Larmaktionsplan der 3. Runde erreicht werden konnte. Fiir die nicht umgesetzten Maf3-
nahmen wird dargestellt, ob sie weiterverfolgt werden sollen.

Erganzend werden MaBBnahmen mit einer Lirmminderungswirkung dargestellt, die unabhangig
vom Larmaktionsplan in den letzten finf Jahren ausgefihrt wurden und eine gesamtstadtische
strategische Bedeutung oder einen konkreten Bezug zu den identifizierten Belastungsachsen
haben. Das betrifft wegen der hohen Bindungswirkung insbesondere MaBnahmen aus einem
Luftreinhalteplan. In Planung befindliche MaBnahmen werden nur dann dargestellt, wenn die
Umsetzung konkret abzusehen ist (bestehendes Baurecht, gesicherte Finanzierung, laufende

Ausschreibung u.

a.).

Tab. 8.1: Umsetzungsstand MaRnahmen der 3. Runde
griin = Manahme umgesetzt, fortlaufende strategische MaRnahmen werden durch den LAP 4. Runde unterstiitzt
blau = Malnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 4. Runde oder aulerhalb des LAP 4. Runde weiterverfolgt,
schwarz = Malnahme nicht umgesetzt, wird nicht weiterverfolgt

Potenzial | MaRnahme | Erlauterung

Allgemeine MalBhahmen

Entlastung der
StraRe von Kfz-
Verkehr

Umbau Alte LadestralRe zur innerdrtlichen Umgehung
im Jahr 2011

MaRnahme ist umgesetzt.

Bau der Ortsumfahrung B 237n.

Stand unverandert.

Forderung des
Radverkehr

Einbindung in das Wegenetz des Bergischen Fahr-
radBusses.

Mafnahme ist umgesetzt.

Férderung des
Modalsplit

B 237 Ruhmes
Verringerung der

Erstellung eines Mobilitatskonzepts

halle — Friedrichstral3e (Ortseingang bis Aug

Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht bei

ust-Lutgenau-Strale)”
Bisher keine Deckensanierung not-

Mafnahme fiir 2024 f eingeplant.

Larmimmissio- einer notwendigen Fahrbahnsanierung. wendig. Wird in Kapitel 10, langfris-
nen tige MaBnahmen, verschoben.
Forderung des | Ausbau der befestigten Mittelinsel am Ortseingang | Soll umgesetzt werden, die genau-
Umweltverbun- (westlich Ernst-Troost-StraBe) einschlieRlich Uberque- | ere Ausfiihrung ist noch in Erérte-
des rungsanlage beim Wechsel des Zweirichtungsradwegs | rung.

in eine beidseitige Einrichtungsfiihrung. Einbeziehung
der Sperrflachen, Begriinung. Ausbau der Sperrflache
ostlich der Ernst-Troost-StraBe als Wdlbung (Natur-
stein) oder Mittelinsel mit Niedrigbord.

Um der geplanten Radverkehrsfih-
rung nicht entgegenzustehen wird
die Fiihrung des Radverkehrs beim
Ausbau der Mittelinsel ausgeklam-
mert.

Beidseitig Anlage von Schutzstreifen zur Entlastung der
teils schmalen Gehwege bei einer zuldssigen Hochst-
geschwindigkeit von max. 50 km/h, besser bei 30 km/h
zwischen Ortseingang und August-Liitgenau-Strale.
Da die Mindestfahrbahnbreite 7,90 m betragt, ist die

Planung flir eine Radverkehrsfih-
rung liegt vor. Wird in den Larmak-
tionsplan integriert.
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Potenzial MalRnahme Erlduterung
Anordnung durchgéngig mit einer komfortablen Breite
der Fahrbahn zwischen den Schutzstreifen umsetzbar.
Aufgeweiteter Radaufstellstreifen (ARAS) fir den Rad- | Umsetzung muss noch geklart wer-
verkehr an der Lichtsignalanlage im Knotenpunkt Fried- | den. Nach neuesten Regeln
richstralle/ August-Liitgenau-Strafe. misste an der FriedrichstralRe, Ab-
bieger in die August-Liitgenau-
StralRe, bei Um- oder Neubau eine
FuBRgéngerampel gebaut werden.
Unterstiitzende Unterstlitzung der Temporeduzierungen auf der Belas- | Umsetzung muss noch geklart wer-
Mafnahmen tungsachse durch die Beschilderung "L&rmschutz" ZZ | den.

1012-36.

B 237 FriedrichstraBe- Bachstralle (August-Litgenau-Strald

e bis BahnhofstralRe)*

Verringerung der

Einzelfallpriifung: Reduzierung zuldssige Hochstge-

Ab Friedrichstrae 30 km/h mit ZZ

Larmimmissio- schwindigkeit von 50 auf 30 km/h ganztags zwischen | "Larmschutz" angeordnet.
nen August-Liitgenau-StraBe und Bahnhofstrale (-2,4
dB(A).
Einbau einer l1&rmmindernden Asphaltdeckschicht im | Bisher keine Deckensanierung not-
Rahmen einer Fahrbahnsanierung. Die Geschwindig- | wendig. Wird langfristig weiterver-
keitsreduzierung wird zugunsten der Radverkehrsfiih- | folgt (siehe Kapitel 10).
rung aufrechterhalten.
Férderung des | Anlage von Schutzstreifen bei Tempo 30. Bei dieser | Die Fihrung des Radverkehrs im
Umweltverbun- Kombination fallt der Radverkehr in den Belastungsbe- | Mischverkehr wird beibehalten.
des reich Il der ERA.

B 237 Peterstralie (Alte LadestraRe bis StralRe An der Schlo

ssfabrik)

Verringerung der

Einzelfallpriifung: Reduzierung zuldssige Hochstge-

Die MaRnahme wird als larmmin-

Larmimmissio- schwindigkeit zwischen Montanuskreisel und StraBe | dernde MaBnahme weiterverfolgt.
nen Am Tannenbaum von 50 auf 30 km/h (-2,4 dB(A)), ein-
schlieBlich Zusatzzeichen "Larmschutz" (ZZ 1012-36).
Erneuerung der Fahrbahn auf der gesamten Belas- Bisher keine Deckensanierung not-
tungsachse mit einer I&rmmindernden Asphaltdeck- wendig. Wird langfristig weiterver-
schicht. Zugunsten der Radverkehrsfiihrung wird die folgt (siehe Kapitel 10).
Geschwindigkeitsreduzierung nicht aufgehoben.
Forderung  des | Einrichtung von Schutzstreifen bei 30 km/h zwischen | Schutzstreifen sind umgesetzt.
Umweltverbunds | Montanuskreisel und Ortsausgang. Da die Fahrbahn- | Hinweis: Wenn der Schutzstreifen

breite 8,50 m misst, ist eine Querschnittsaufteilung in
1,75 m = 5,00 m - 1,75 m maglich, die allen Verkehrs-
arten komfortablen Raum bietet. Die Geschwindigkeits-
reduzierung kann nach Einbau einer larmmindernden
Asphaltdeckschicht nicht zurlickgenommen werden.

keine ausreichende Verbesserung
bringt, Reduzierung auf 30 km/h
(1/2 Jahr nach Einrichtung Schutz-
streifen zu priifen).

Priifung eines Fullgangeriiberwegs in Hohe der Strale
Neue Welt zur Erschliefung der Bushaltestelle "Klin-
gelnberg".

Aufgrund der értlichen Verhaltnisse
nicht umsetzbar.

B 237 PeterstralRe, Wohnbebauung Westenbriicke

Verringerung der

Einzelfallpriifung: Reduzierung zuldssige Hochstge-

Reduzierung auf 60 km/h (Unfall-

Larmimmissio- schwindigkeit von 100 km/h auf 70 km/h (-2,5 dB(A)), | schwerpunkt) umgesetzt.
nen Beginn 100 m nérdlich der K 5 bis stdliches Ende Wes-

tenbricke.
Forderung des | Inklusionsgerechter Ausbau der Haltestellenbereiche. | Der behindertengerechte Ausbau
Umweltverbun- Abgleich mit einem spateren Ausbau des Knotenpunkts | der Haltestellen beruht auf einer
des B 237/K 5 als Kreisverkehr. Anordnung des Landes NRW und

wird daher im LAP nicht weiterver-

folgt.
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Potenzial

Malnahme

Erlduterung

Verringerung der
Larmimmissio-
nen

Aufstellung eines Dialogdisplays am stdlichen Beginn
der Bebauung. Erzielt das Display keinen ausreichen-
den Erfolg, sollte der Einbau einer stationdren Ge-
schwindigkeitstiberwachung angestrebt werden, geeig-
neter Standort Westenbriicke, Haus Nr. 21.

Variante 1: Verschiebung des Ortseingangsschildes
nach Osten. Geeignet fiir den neuen Standort ist der
Abzweig Reinsbach (Verschiebung ca. um 95 m). Dar-
aus ergibt sich eine zuldssige Hdochstgeschwindigkeit
von 50 km/h ab Abzweig Reinsbach.

Im Nachgang Einzelfallpriifung: Reduzierung zuléssi-
gen Hochstgeschwindigkeit beginnend 25 m 6stlich Ra-
der Stralle, Haus Nr. 50, bis zur Einmiindung der K 11
von 50 auf 30 km/h.

Ein stationares Display wird aktuell
nicht weiterverfolgt.

Eine temporare mobile Losung wird
gepriift.

B 483 Rader StralRe (Rader Stral3e, Haus Nr. 50, bis K 11)

Eine Verschiebung des Ortsein-
gangs wird von Straflen.NRW ab-
gelehnt.

Variante 2: Verschiebung des Ortseingangsschildes um
ca. 50 m nach Osten. Einzelfallpriifung: Reduzierung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit ab dem Abzweig
Reinsbach von 100 km/h auf 60 km/h und ab dem neuen
Ortseingang von 50 auf 30 km/h. Der neue Standort hat,
wie auch der bestehende, den Nachteil fiir den Radver-
kehr, dass im Ortseingangsbereich keine raumliche
Méglichkeit besteht, den Radverkehr auf den gemeinsa-
men Geh- und Radweg zu leiten.

Eine Verschiebung des Ortsein-
gangs wird von Stralen.NRW ab-
gelehnt.

Eine stufenweise Geschwindig-
keitsreduzierung vor dem Ortsein-
gang wird weiterverfolgt.

Foérderung  des

Anlage eines Schutzstreifens zwischen Abzweig Reins-

Umsetzung muss noch geklért wer-

stelle wird an die Fahrbahnkante mit einem inklusions-
gerechten Ausbau gelegt. Das ist aufgrund des gerin-
gen Verkehrsaufkommens und der stiindlichen Busfre-
quenz vertretbar.

Umweltverbunds | bach (Mittelinsel, sieche MalRnahme oben) und K 11 auf | den.
der Sudostseite. Voraussetzung ist eine Reduzierung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit. Die erforderli-
che Fahrbahnbreite ist gegeben.
Mittelinsel (siehe oben) Hohe Abzweig Reinsbach, Aus- | Umsetzung muss noch geklart wer-
bildung einer Uberquerungsstelle fir den Radverkehr | den.
zur Verknipfung der (einseitigen) aulerértlichen Rad-
wegflihrung auf der Stidseite mit den Radwegfiihrungen
in der Ortsdurchfahrt.
Unterstiitzende Priifung Mittelinsel Hohe Abzweig Reinsbach — Aufgabe | Umsetzung muss noch geklart wer-
Mafinahmen der Busbucht Haltestelle "Reinsbach Abz." Die Halte- | den.

Unterstlitzung der reduzierten zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit durch Zusatzzeichen "Larmschutz".

Umsetzung muss noch geklart wer-
den.

B 483 Rader Stral3e (K 11 bis Bergischer Kreisel)

Verringerung der
Larmimmissio-
nen

Einzelfallpriifung: Reduzierung zuldssige Hochstge-
schwindigkeit zwischen K 11 und Bergischem Kreisel
von 50 auf 30 km/h.

Weiterverfolgung 2024, Betrach-
tung im Zusammenhang mit der
Radverkehrsfilhrung

Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht zwi-
schen der K 11 und der Briicke uber die Wupper. Die
reduzierte Geschwindigkeit wird zugunsten der Radver-
kehrsfilhrung beibehalten.

Bisher keine Deckensanierung not-
wendig. Wird in Kapitel 10, Lang-
fristige Mainahmen weiterverfolgt.

Forderung  des
Umweltverbunds

Anlage eines Radfahrstreifens von 1,85 m Breite auf der
Siidwestseite (bergan). Verbleibende Fahrbahnbreite
6,42 m.

Wird im Larmaktionsplan der 4.
Runde weiterverfolgt.
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Potenzial MalRnahme Erlduterung
Auf der Nordostseite Flhrung des Radverkehrs im | Wird im L&rmaktionsplan der 4.
Mischverkehr mit Freigabe des Gehwegs fiir Radfahrer | Runde weiterverfolgt.
(ZZ 1022-10). Voraussetzung ist die Reduzierung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h. Die
Ausweisung eines gefrennten Geh- und Radwegs
kommt aufgrund der nicht ausreichenden Breite der Ne-
benanlage (3,00 m) nicht in Betracht.
Unterstiitzende Unterstltzung der reduzierten zuldssigen Hochstge- | Umsetzung muss noch geklart wer-
Mafnahmen

Verringerung der
L&rmimmissio-
nen

Priifauftrag: Ausweisung des Weilers als Ortsdurch-
fahrt. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit wird damit
von 70 auf 50 km/h reduziert (ca. -3,0 dB(A)). Eine Pri-
fung begriindet sich aus der starken ErschlieBungsfunk-
tion flir die anliegende Bebauung.

den.

Geschlossene Ortschaft ist ange-
ordnet, Schilder sind montiert.

Sollte die Prifung negativ beschieden werden: Emeue-
rung der Fahrbahn mit einer larmmindernden Deck-
schicht.

Bisher keine Deckensanierung not-
wendig.

MaRnahmen des

Sicherung des Seitenbereichs vor Westhofen, Haus Nr.

MaRnahme wird nicht weiterver-

Umweltverbunds | 2/2a: Erweiterung der Strallenbeleuchtung bis zum Be- | folgt.
bauungsende. Ausbau mit Bord, zumindest helle Ober-
flachengestaltung des Seitenbereichs und Sperrgitter/
Poller, reflektierend.
Unterstiitzende Unterstlitzung der Temporeduzierung durch die Be- | Manahme wird nicht weiterver-
Mafinahmen schilderung "Larmschutz". folgt.
Einzelfallpriifung: Anordnung Uberholverbot zwischen | MaRnahme wird nicht weiterver-
der Einmindung der Strafle Heidt bis zum westlichen | folgt.

K 1 August-Litgenau-StralRe (Blumenstral3e bis Friedrichst

Verringerung der
Larmimmissio-
nen

Ortsausgang Westhofen.

Einrichtung eines mobilen Dialogdisplays. Sofern die
MafRnahme keine ausreichende Wirkung zeigt, Einbau
einer stationaren Geschwindigkeitsiiberwachung Hohe
Westhofen, Haus Nr. 2/2a.

Einzelfallpriifung: Reduzierung zuldssige Hdochstge-
schwindigkeit von 50 auf 30 km/h (-2,4 dB(A)).

Malnahme wird nicht weiterver-

folgt.

rai3e)
Einzelfallprifung muss noch durch-
gefiihrt werden.

Einzelfallprifung: Lkw-Verbot (-2,7 dB(A) tags, -3,4
dB(A) nachts dB(A)).

Ein entsprechendes Verbot gibt es
bereits seit langerer Zeit.

Mafnahmen Um-
weltverbund

K 5 Bevertalstral3e (Kleineichenweg bis Strale GroReichen)

Verringerung der
Larmimmissio-

nen

Anlage eines Schutzstreifens auf der Steigungsseite im
erweiterten Einmiindungsbereich Friedrichstrale. Der
Radverkehr wird damit in Verlangerung des vorgesehe-
nen Schutzstreifens auf der Friedrichstrale (siehe Kap.
9.3.2) in die August-Liitgenau-Strafle gefiihrt.

Umsetzung muss noch geklart wer-
den.

Flachenhafte Erneuerung der Gehwege, Absenkung
der Hochborde.

Umsetzung muss noch geklart wer-
den.

Einzelfallpriifung: Einrichtung von FuBgangeriberwe-
gen an der Wilhelm-Blankertz-StraBe und Lindenberg-
straBe. Querungsstellen haben an diesen Standorten
eine hohe ErschlieBungsfunktion fir das Wohngebiet
nérdlich der August-Litgenau-Strafie.

Einzelfallpriifung: Reduzierung zuldssige Hochstge-
schwindigkeit zwischen dem dstlichen Kleineichenweg
und dem Ortsausgang von 50 auf 30 km/h (-2,4 dB(A)).

Uberlegung, an der Einmiindung
Wilhelm-Blankertz-Stralie eine
FuRgangerampel einzurichten.

MaRnahme wurde nicht umgesetzt,
wird aber auferhalb des Larmakti-
onsplans weiterverfolgt.
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Potenzial MalRnahme Erlduterung

Forderung des | FuRRgangeriberweg in Verlangerung des einmiinden- | Malnahme wurde nicht umgesetzt,

Umweltverbunds | den Wegs Hoéhe Bevertalstrale, Haus Nr. 46. wird aber auferhalb des L&rmakti-
onsplans weiterverfolgt.

Unterstiitzende Ausbau einer Mittelinsel mit Fahrbahnversatz im Orts- | Manahme wird nicht weiterver-

MaRnahmen eingangsbereich Hohe GroReichen als Geschwindig- | folgt.

keitsgrenze und Einleitung in den bebauten Bereich.

Feste Installation eines Dialogdisplays Héhe Bevertal-
strale, Haus Nr. 44, in Fahrtrichtung Hlickeswagen.

MaRnahme wurde nicht umgesetzt,
wird aber auBerhalb des Larmakti-
onsplans weiterverfolgt.

Unterstlitzung der Temporeduzierungen auf der Belas-
tungsachse durch die Beschilderung "Larmschutz".

MaRnahme wurde nicht umgesetzt,
wird aber auBerhalb des Larmakti-

onsplans weiterverfolgt.

*schwarz = pflichtige Belastungsachsen LAP 4; *wei3 = nicht pflichtige Belastungsachsen aus LAP 3
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9. MaBnahmen, die die zustandigen Behorden flr die nachs-
ten funf Jahre geplant haben, einschlieBlich MaBnahmen
zum Schutz ruhiger Gebiete

Die MaBnahmen zur Lairmminderung beziehen sich nicht nur auf tbliche aktive oder passive
MaBnahmen zum Larmschutz, sondern auch auf MaBnahmen, die direkt bzw. iber eine Sys-
tem- und Netzwirkung einen Beitrag zum Larmschutz leisten kénnen (z. B. Férderung des Um-
weltverbundes). Aber auch qualitative Aspekte wie Gestaltung des 6ffentlichen Raums, Aufent-
haltsqualitat, Verkehrssicherheit, Sicherung von Einzelhandelsstandorten werden im Einzelfall
berlcksichtigt, um so die Lirmminderung als Grundlage fur die verkehrliche und stadtebauliche
Weiterentwicklung der Gemeinde zu begreifen.

Grundlage der fiir die nachsten fiinf Jahre geplanten MaBnahmen bilden die in Kapitel 8. do-
kumentierten, noch auszufiihrenden MaBnahmen aus dem Larmaktionsplan der 3. Runde. So-
weit erforderlich wurden diese inhaltlich fortgeschrieben bzw. aktualisiert.

9.1 Managementansatz zur Larmminderung

Aufgrund der individuellen Voraussetzungen in jeder Gemeinde gibt es zwangslaufig keine
standardisierbaren Handlungskonzepte flr einen Larmaktionsplan. Entsprechend der értlichen
Situation, den bereits geleisteten Vorarbeiten, den finanziellen Rahmenbedingungen und den
unterschiedlichen Belastungssituationen mussen jeweils individuelle MaBnahmenblindel entwi-
ckelt und abgestimmt werden.

Bei der Aufstellung des Larmaktionsplans geht es vorrangig darum, Larm bereits am Emission-

sort zu vermeiden bzw. zu mindern. Weiterhin wird die Méglichkeit der rdumlichen Verlagerung
der Emittenten in weniger konfliktbehaftete Gebiete betrachtet. Erst wenn diese Larmminde-
rungspotenziale ausgeschopft sind, kommt eine Minderung am Immissionsort in Betracht.
Diese Rangfolge leitet sich aus dem Grundprinzip des Umweltschutzes ab, Umweltauswirkun-
gen moglichst an der Quelle zu vermeiden.

Die Ausschopfung der meisten Larmminderungspotenziale bedarf baulicher MaBnahmen. Bei
der MaBnahmenwirkung ist zu unterscheiden zwischen

u Vermeidung von Schallemissionen und
u Verlagerung von Schallemissionen,

die nur bei systematischen, gesamtgemeindlichen MaBnahmen larmmindernd wirken, sowie

u Verminderung von Schallemissionen und
u Verringerung von Schallimmissionen,

die Uberwiegend lokal zur Larmminderung beitragen.

Wirksame MaBnahmen sind in bebauten Bereichen vor allem in folgenden Planungsfeldern zu
suchen:

u Verkehrsplanerische MaBnahmen,
n verkehrsrechtliche MaBnahmen,
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verkehrstechnische MaBnahmen,
straBenbauliche MaBnahmen,
stadtebauliche MaBnahmen,
MaBnahmen an Gebauden,
kompensatorische MaBnahmen.

Die MaBnahmen des Larmaktionsplans sollen im Rahmen eines kommunalen Planungsmanage-
ments in die Verkehrs- und Infrastrukturplanung eingebunden werden. Das hat den Vorteil,
dass viele LarmschutzmaBnahmen in ohnehin geplante MaBnahmen eingebunden werden koén-
nen. Ein solches Vorgehen fuhrt dazu, notwendige MaBnahmen zur Larmminderung

u zu vermeiden, weil von Beginn an larmarm geplant wird,
u kostenneutral im Zuge von optimierten BaumaBnahmen auszufihren oder
u mit geringeren Mehrkosten umzusetzen.

Solche Verkniipfungen sind beispielsweise:

u Inhaltliche Abstimmung
o Stadtentwicklung/ Flachennutzungsplan,
o Luftreinhaltung,
o Klimaschutz,
o Mobilitatsplanung,
o Lkw-Lenkungskonzept/ Stadtlogistik,
) Unfallpravention.

u VerfahrensmaBige Abstimmung
o Stadterneuerung,
o StraBBenunterhaltung,
o Sanierung Abwasserkanale.

Grundsatzlich wird angestrebt, das Handlungskonzept zur Lirmminderung so aufzubauen, dass
die EinzelmaBnahmen zeitlich koordiniert und rdumlich geblindelt durchgefiihrt werden. Be-
troffene erleben hierdurch die Entlastungswirkung als Schub und nehmen die Entlastung inten-
siver wahr.

Zur erfolgreichen Umsetzung gehort ein konstruktives kommunales Klima, das Lirmminderung
zum einen als Teil der Gemeindeentwicklung begreift und zum anderen als Prozess versteht —
dann eroffnet ein Larmaktionsplan neue Entwicklungschancen und seine Aufstellung stellt nicht
nur eine Pflichtaufgabe dar.

9.2 Strategische MaBnahmen

Es zeigt sich nach der 3. Runde immer deutlicher, dass das Potenzial lokal wirksamer MaBnah-
men in weiten Teilen ausgeschopft ist, ohne dass immer ein ausreichender Schutz vor hohen
Larmpegeln erreicht werden konnte. Gesamtgemeindliche bzw. landkreisweite strategische Pla-
nungsansatze in der Verkehrsplanung erhalten deshalb zunehmende Bedeutung fir den Um-
weltschutz insgesamt und den Larmschutz im Besonderen.
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Typische MaBnahmenansatze dienen der Férderung des OPNV, des Rad- und FuBverkehrs, der
Lenkung des Lkw-Verkehrs oder einem Parkraummanagement. Zwangslaufig ergibt sich hier ein
enger Zusammenhang zwischen Larmaktionsplan und Mobilitdtsplanung. Nicht zu Ubersehen
ist die enge Verknupfung mit der Luftreinhaltung (dort, wo nach der geplanten Verscharfung
der Grenzwerte erforderlich) und dem Klimaschutz.

Ein gesamtstadtischer Ansatz ist fiir die Schloss-Stadt Hiickeswagen von besonderer Bedeutung,
da das innerortliche StraBennetz unvertragliche lokale und regionale Kfz-Verkehrsstrome auf-
nehmen muss und die Stadt deshalb auf die Ausschopfung des gesamten Potenzials zur Larm-
minderung angewiesen ist.

Um eine leisere und lebenswerte Stadt mit hoher Aufenthalts- und Wohnqualitat zu erhalten,
ist zuklinftig die Verkehrspolitik noch starker darauf auszurichten, durch gesamtstadtische und
regionale Planungsanséatze flankiert durch lokale MaBnahmen die Larmbelastung an den Haupt-
verkehrsstraBen zu begrenzen. Der nichtmotorisierte Verkehr, insbesondere der Fahrradverkehr,
ist bisher aufgrund des bergigen Gelandes erheblich beeintrachtigt. Durch die gréBere Verbrei-
tung von Pedelecs besteht jedoch zunehmend die Chance, auch dem Fahrradverkehr eine gro-
Bere Verkehrsbedeutung beizumessen. Die Fahrradférderung sollte deshalb die Férderung der
Nutzung von Pedelecs als einen wesentlichen Schwerpunkt beinhalten.

9.2.1 Integriertes Stadtentwicklungskonzept

Die Schloss-Stadt Hickeswagen hat verbunden mit der Regionale 2025 "Das Bergische Rhein-
land" ein Integriertes Stadtentwicklungskonzept (ISEK) erstellt, das 2021 beschlossen wurde.
Raumlich umfasst das ISEK den Bereich Hickeswagen Mitte und den Bereich rund um die In-
nenstadt. Dieser Raum schlieBt die Belastungsachsen

u Alte LadestraB3e, Bergischen Kreisel bis Peterstrale,

u PeterstraBBe, Alte LadestraBe bis MontanusstraBe,

u Rader StraBe, Bergischer Kreisel bis StraBe Briicke und

u BachstraBe — FriedrichstraBe, Bergischer Kreisel bis August-Litgenau-Stral3e,
ein.

Um Schwachen der Schloss-Stadt Hickeswagen zu mildern und Starken und Potenziale zu nut-
zen, wurden verschiedene MaBBnahmen und Projekte entwickelt. Das ISEK von Oktober 2019
beinhaltet folgende Entwicklungsziele:

u Entfaltung des touristischen Potenzials der Region,

u Verbesserung des Innen- und AuBBenimages von Stadt und Region,

u Erhéhung der Attraktivitat fiir Wander- und Radtouristen,

u interkommunale Zusammenarbeit zur Verbesserung der Mobilitat im landlichen
Raum,

u Forderung des FuB- und Radverkehrs in der Alltagsmobilitat,

u Forderung zukunftstrachtiger Mobilitatssysteme,

u Verbesserung der Erreichbarkeit der Innenstadt.
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Als Handlungsfelder beziehen sich weitgehend auf die Altstadt und deren Nutzung, sowie mit
der stadtebaulichen und stadtgestalterischen Angliederung der "Neustadt" zwischen Bahnhof-
straBe und Alte LadestraBBe. Ziel fur die BahnhofstraBBe ist ein Rickbau und die stadtgestalteri-
sche Eingliederung in die AltstadtstraBBen. Fur einzelne Bereiche liegen bereits erste Planungs-
vorstellungen vor. Die Anbindung des Rad- und FuBverkehrs an den regionalen und Gberregio-
nalen Verkehr soll Giber die Flussaue erfolgen und der Schlosshagen gestalterisch aufgewertet
werden.

Die im Plangebiet liegenden Belastungsachsen, die die Altstadt und die Neustadt regional und
Uberregional erschlieBen, werden im ISEK nicht betrachtet. Insbesondere die Achse Bachstral3e
— FriedrichstraBBe unterhalb des Schlosshagens ist von denkmalgeschiitzten Gebauden gesdumt
und als Teil der Altstadt zu sehen, bedarf aber der Aufwertung.

9.2.2 Regionales Strategiekonzept

Das Regionale Strategiekonzept ist als Erweiterung und inhaltliche Weiterentwicklung des ISEK
zu verstehen und ebenfalls ein Planungswerk im Zuge der Regionale 2025 "Das Bergische Rhein-
land".

Das Regionale Strategiekonzept fokussiert in seinem Entwurf von Januar 2020 den Aspekt Mo-
bilitat als regionales Thema auf die Verbesserung nachhaltiger Mobilitatsformen sowohl im All-
tag als auch im Freizeitbereich und ordnet dieses dem Handlungsfeld Mobilitdt und Digitalisie-
rung der Regionale 2025 zu.
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Dazu sollen ein Mobilitatskonzept fiir die Schloss-Stadt Hlickeswagen entwickelt und das Wan-
der- und Radwegenetz ausgebaut werden. Dieses beinhaltet:

Einrichtung eines Biirgerbusses (umgesetzt),

virtueller Stadtplan (umgesetzt — Stadtfihrerapp),

Ubersicht Gber Behindertenparkplatze (umgesetzt — download),
verbesserte Auskunftsméglichkeiten fiir den OPNV/ Schiene (umgesetzt).

Das Mobilitatskonzept soll interne Strukturen ausbauen und neu ordnen, an regional bereits
vorhandene Strukturen anknipfen und ein nachhaltiges, umwelt- und gesundheitsschonendes
Mobilitatsverhalten férdern. Ziele des Mobilitdtskonzepts sind:

Sicherstellung einer guten Anbindung und Erreichbarkeit der Innenstadt,
Forderung des FuB- und Radverkehrs,

Forderung des OPNV,

Einbindung in das regionale Mobilitatssystem.

Ergebnis des Mobilitatskonzepts sollen nicht nur Ubergeordnete Strategien sein, sondern auch
konkrete MaBnahmen (z. B. Pendlerborse, Mitfahrbanke, Mobilstationen, Mobilitdtskam-

pagne).

Der Ausbau des Wander- und Radwegenetzes fokussiert als Zielgruppe zum einen Touristen
und Besucher und zum anderen die Bewohner der Schloss-Stadt Hiickeswagen. Ziel ist es, die
Bedeutung des Fahrrads und des zu FuB gehens in der Alltagsmobilitdt zu erhéhen. Im Zuge
der Regionale 2025 wurde durch den Arbeitskreis Radweg Oberes Tal der Wupper 2018 ge-
meinsam mit den Stadten Radevormwald, Hiickeswagen, Remscheid und Wuppertal sowie dem
Oberbergischen Kreis die Konzeptidee zu einem neuen Radweg zwischen Wuppertal, Oberbar-
men/ Langenfeld und dem Bergischen Panorama-Radweg in Hlickeswagen erarbeitet. Die Route
soll sowohl flir den Alltagsverkehr als auch flr den Touristenverkehr attraktiv gestaltet werden
und Uber den Lickenschluss zur Nordbahntrasse eine durchgangige Verbindung bis ins Ruhr-
gebiet schaffen.

9.2.3 B 237n — Ortsumfahrung Hickeswagen

Derzeit fiihrt die B 237 durch die Ortslage Hlickeswagen. Als Ortsdurchfahrt Gbernimmt sie
einerseits die Funktion einer Uberértlichen VerbindungsstraBBe zwischen den Mittelzentren Wer-
melskirchen und Wipperfirth und dient andererseits als ErschlieBung fir die angrenzenden
Wohn-, Gewerbe- und Einzelhandelsgebiete.

Auf der Ortsdurchfahrt ist die B 237 deutlich Uberlastet und es kommt insbesondere in den
Spitzenzeiten zu Stausituationen. Aufgrund der hohen Anzahl an Knotenpunkten und Grund-
stiickszufahrten wird der Verkehrsfluss unstetig. Die hohe Verkehrsbelastung fuhrt zu einer ho-
hen Larmbeeintrachtigung. Die geplante Ortsumfahrung soll deshalb die Innenstadt vom
Durchgangsverkehr entlasten. Derzeit befindet sich die MaBnahme in der Planfeststellung. Der
Bundesverkehrswegeplan 2030 stuft die B 237n in die Dringlichkeitsstufe "Vordringlicher Be-
darf" (VB) ein. Vorhaben dieser Dringlichkeitsstufe sollen im Geltungszeitraum des BVWP bis
zum Jahr 2030 umgesetzt bzw. begonnen werden.

Die geplante zweistreifige Trasse verlauft weitgehend auf der heutigen K 5. Die Trasse beginnt
im Bereich der Anbindung der L 68 an die B 237 Kammerforsterhéhe und verlauft auf der vor-
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handenen L 68 und sudlich von Hickeswagen tber die K 5 bis zur Ortslage Stahlschmidtsbricke.
Mit dieser BaumaBnahme erfolgt eine Verlegung der L 68, deren neuer Abschnitt zwischen der
Ortslage Scheideweg und dem Knotenpunkt B 237/ IndustriestraBe verlauft. Die Einhaltung der
Immissionsgrenzwerte erfolgt ausschlieBlich tGber passive MaBnahmen, da die betroffenen Im-
missionsorte weit auseinander liegen.

GemaB der prognostizierten Verkehrsbelastung im Bezugs- und Planfall 2030 soll die Ortsum-
fahrung die innerértliche B 237 deutlich entlasten. In der Planfeststellung wird flr die innerort-
liche B 237 eine Abnahme der Verkehrsbelastung um 8.000 Kfz/24 h von ca. 15.000 auf 7.000
Kfz/24 h prognostiziert. Die Verkehrsbelastung der B 237n soll zukiinftig bei etwa 14.000
Kfz/24 h liegen.

Projk!-Nr.

Regonalniederlassung Rhein - Berg 't, 'B237/B51-G10-NW-T1-NW
4 StraBen.nmw.
Strafe: B 237 Nachster Ort: Hickeswagen b 0-085 bis 2+671
BVWP 2015 W 125.000] e 30082073 |

v > A

Ubersichtslageplan

s ;% AWML 2 v
,:, ( hk\v, ’ e st ;i'rm:‘l"‘;‘_‘ =:MI//;‘M ‘ =

Abb 9.2: '/ Planfeststel‘lung Ubersichtsplén Orts.umgéﬁrung B 237n
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9.3 MaBnahmen an Belastungsachsen — Pflichtaufgabe
9.3.1 B 237 FriedrichstraBBe — BachstraBBe (August-Litgenau-StraBe bis
Bergischer Kreisel)
Tab. 9.1: Basisdaten B 237 FriedrichstralRe — Bachstrale (August-Liitgenau-Strale bis Bergischer Kreisel)
B 237 Friedrichstrale — BachstraRe
StraBenabschnitt DTV | Fahrbahnbelag Va Fassadenpegel
[Kfz] [km/] maximal [dB(A)]
von bis Lgen Lnigh(
August-
Litgenau- HeidenstraBe | 15.738 50 73,3 63,9
StraRe
Nichtgeriffelter
Bergischer Gussasphalt
L Heidenstrale ; 15.738 30 741 64,6
TR # » Kreisel
(7] 87/ \ N ,
by
Infrastruktur Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraReninfrastruktur Fahrbahn 2-streifig, Linksabbiegefahrstreifen in Lindenberg- | Knoten mit Lichtsignalsteuerung: B 237 Fried-
stralRe, freier Rechtsabbieger in die Bahnhof- richstrale/ August-Liitgenau-Stralte, B 237
strale, Fahrbahnbreite >7,30 m (Zwangspunkt) | Friedrichstralle/ Lindenbergstrale
Radverkehr im Mischverkehr
Signalisierte FuRgéngerfurten in den Knoten-
punkten B 237 Friedrichstrafle/ August-Liit-
genau-Strale, B 237 Friedrichstrae/ Linden-
bergstrae, Querungssicherung mit Mittelin-
seln im Knotenpunkt BachstraRRe/ Bahnhof-
stralle
Fahrbahnschaden im Bereich Knotenpunkt B
237 Friedrichstralle/ Lindenbergstrale, teil-
weise abgenutzte Fahrbahnmarkierung
Nebenanlagen Beidseitig Gehwege, gemeinsamer Geh- und Grinstreifen zwischen Fahrbahn und Geh-/
Radweg auf der Westseite zwischen Bahnhof- Radweg Hohe Bachstrale, Haus Nr. 1, und im
strae und BachstraRe, Haus Nr. 4, auf der Ost- | Bereich des freien Rechtsabbiegers in die
seite zwischen Bachstrale, Haus Nr. 3, und Bahnhofstrae
Bahnhofstrale Durchgang zur Marktstralle, Heidenstralle und
Radverkehrsfiihrung in/ aus dem Bergischen Kolner StralRe
Kreisel auf/ aus den Seitenbereichen auf die Parken halb auf dem Gehweg Hohe Bach-
Fahrbahn Hohe Bachstrale, Haus Nr.3 bzw. Nr. | stralRe, Haus Nr. 12
4

larmmindernder Wirkung

Stralenverkehrsrechtliche Malnahmen mit

Vau 30 km/h + Zusatzzeichen Larmschutz

Unfallaufkommen

Gering

Uber die Jahre wiederholt im Knoten B 237/
Lindenbergstralle und B 237 Friedrichstralle
und Bachstrale und am

Zugang Kita bis Einmiindung Bahnhofstralle

OPNV

Linien: 261 und 336, Haltestelle Friedrichstrale

Busbuchten mit Wetterschutz und Sitzgelegen-
heit

Realnutzung

Wohnen, Kindergarten, Arztpraxis, Stadtbiblio-
thek, Christliche Islandtafel

Baustruktur Wohnbebauung

Ein- und Mehrfamilienhausbebauung, vorwiegend

2-geschossig

Offene Bauweise

*  Pegel

Pegel 265/55 dB(A) bis <70/60 dB(A) Leen/Lnight, Pegel 270/60 dB(A) Lien/Laigh
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Bachstrae Hohe Haus Nr. 13 Richtung A.-Litgenau-Strale Bachstrale, Belastete Gebaude Haus Nr. 35-41

Eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h (-2,8 dB(A)) wurde bereits angeordnet. In-
sofern verbleiben MaBnahmen zur Férderung des nichtmotorisierten Verkehrs.

Der Radverkehr flieBt zz. im Mischverkehr zwischen August-Litgenau-StraBe und Bahnhof-
straBe und wird Hohe BahnhofstraBe bis zum Bergischen Kreisel auf den Seitenbereichen ge-
fahrt. Zwischen August-Latgenau-StraBe und der StraBe Zum Sportzentrum wird der Radver-
kehr parallel zur FriedrichstraBBe durch den Park geleitet.

Die Vorprifung nach den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA) ergibt bei einer
DTV/SpStd. von 1.500 Kfz und V. 30 km/h eine Einordnung in den Belastungsbereich Il. Danach
ist die bestehende Flihrung des Radverkehrs im Mischverkehr nicht angemessen und flhrt zu
Konflikten mit dem Kfz-Verkehr. Infrage kdme die Anlage von Schutzstreifen, auch in Kombina-
tion mit der Freigabe der Gehwege fiir Radfahrende.

Nach den aktuellen Regelwerken sollte an dem westlichen Arm der FriedrichstraBBe am Abbieger
in die August-Lutgenau-StraBe bei Um- und Neubau des Knotenpunkts ein signalgeregelter
Ubergang eingerichtet werden.

MaBnahmenvorschlage

] Signalgeregelter Ubergang westlich des Knotenpunkts FriedrichstraBe/ August-
Latgenau-StraBBe. Zustandig: StraBen.NRW.

u Aufgeweiteter Radaufstellstreifen (ARAS) fiir den Radverkehr an der Lichtsignal-
anlage im Knotenpunkt FriedrichstraBe/ August-Litgenau-StraBe. Zustandig:
StraBenverkehrsbehorde, Schloss-Stadt Huckeswagen.

u Gesicherte Querungsstelle Hohe Zugang Kindertagesstatte. Zustandig: Stra-
Ben.NRW.
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Erlauterung

Da die Fahrbahndecke weitgehend in gutem Zustand ist, wird eine Sanierung erst langfristig
erforderlich sein (siehe Kap. 10.).

Die reduzierte Geschwindigkeit beglinstigt den Radverkehr auf der Fahrbahn. Die Einrichtung
von Schutzstreifen wird nicht weiterverfolgt. Hier musste eine Abwagung zwischen Parkraum
und Fahrung des Radverkehrs (iber Schutzstreifen getroffen werden (siehe Kapitel 8).

Die Ortsumfahrung B 237n ist gleichfalls der langfristigen Strategie zuzuordnen.
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9.3.2 Alte LadestraBBe (Bergischer Kreisel bis PeterstralBe)
Tab.9.2: Basisdaten Alte Ladestrale (Bergischer Kreisel bis Peterstrafe)
B 237 Alte Ladestrale
StraBenabschnitt DTV Fahrbahnbelag Vau Fassadenpegel
[Kfz] [km/] maximal [dB(A)]
von bis Lgen Lnigh(
Bergischer Kreisel | Wupperkreisel 12.618 50 73,0 63,9
Wupperkreisel | Peterstraie 1261g | SPitmastixasphalt | 5 70,1 60,9
Infrastruktur Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraBeninfra- | Fahrbahn 2-streifig, Linksabbiegefahrstreifen von Alte Ladestrale in Bahn- | Querungssicherungen am Bergischen Kreisel, in
struktur hofsvorplatz (Parkplatz), Linksabbieger in Firmenparkplatz Verlangerung Strale Bahnhofsplatz, am Wupper-
kreisel und an der Einmiindung Peterstrae
Nebenanlagen Breiter gemeinsamer Geh- und Radweg auf der Seite der Wup- Trennung von der Fahrbahn durch Griinstreifen
peraue mit Gabionenmauer in Zaunhohe
Stralenverkehrsrechtliche ~ Malnah- | Keine
men mit l&rmmindernder Wirkung
Unfallaufkommen Gering
OPNV Wird nicht von Linienverkehr befahren. Ausnahme: Bei Sperrung | Ausnahme: Bei Sperrung Bahnhofstralle z.B.
Bahnhofstrae z.B. beim Wochenmarkt wird der Bus tber Peter- | beim Wochenmarkt wird der Bus tiber Peterstrafle
strale - Etapler Platz - Wupperkreisel - Bergischer Kreisel gefiihrt. | - Etapler Platz - Wupperkreisel - Bergischer Kreisel
gefiihrt.
Realnutzung Wohnen, Parkplatze, Gewerbe mit teils riickwartiger ErschlieBung
Baustruktur Wohnbebauung Mehrfamilienhauser, 3- bis 3%2-geschossig, Wohn- und Geschéfts-
gebaude, 4- bis 5-geschossig

*  Pegel

Pegel 265/55 dB(A) bis <70/60 dB(A) Leen/Lnight, Pegel 270/60 dB(A) Laen/Laigh

Die Larmberechnungen enthalten eine Besonderheit. Schon vor Jahren wurde die Alte Lade-
straBBe als Alternativroute zur PeterstralBe zwischen Bergischen Kreisel und Alter LadestraB3e als
Umgehung des inneren Stadtbezirks gebaut. Wahrend die Alte LadestraBe rechnerisch nicht in
den LAP der Runde 3 mitberechnet wurde, geht sie in die Lirmberechnung des LAP der Runde
4 ein und wird als Belastungsachse identifiziert.

Wahrend die Alte LadestraBe zur Wupper-Aue unbebaut ist, wird sie zur Stadtseite von Wohn-
bebauung begleitet. Der Wohnkomplex zwischen Alte LadestraBBe und der Achse Etalper Platz
— Bahnhofsplatz besteht aus vier Riegeln senkrecht zur Belastungsachse, verbunden durch ein
zusammenhangendes Erdgeschoss. Die Wohneinheiten werden durch unempfindliche Nutzun-
gen im Erdgeschoss, einem gewerblich genutzten Verbindungbau im 1. OG zwischen dem zwei-
ten und dritten Riegel, vorgesetzten Glaswanden, sowie einer weitgehend geschlossenen Fas-
sade zur Belastungsachse geschitzt.

An dem sehr hoch belasteten Gebaude Ecke Alte LadestraBe/ Wupperkreisel werden die Fassa-
denpegel des zur Belastungsachse gebauten gewerblichen Gebaudeteils erfasst. Insofern kann
nur im Vergleich zu der Belastung weiter zurlickspringender Gebaude vermutet werden, dass
der zurlckspringende Wohntrakt immer noch >65/55 dB(A) Lsen/Lnight belastet ist.

Ob die baulich alteren Gebaude westlich des Kreisverkehrs passiven Larmschutz — beispielsweise
Schallschutzfenster — besitzen, ist nicht bekannt. Die Hauser erhielten jedoch im Zuge des Aus-
baus der Alten LadestraBe Larmschutz durch eine Larmschutzwand, die sich vom Kreisverkehr
bis vor die Einmiindung in die PeterstraBe erstreckt. Dort wird er als Glaswand weiter um das
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Gebaude PeterstraBe, Haus Nr. 23, gefiihrt. Damit besteht flr die Belastungsachse ausreichen-
der Larmschutz. Es sind keine weitergehenden MaBnahmen erforderlich.
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9.33 B 237 PeterstraBBe (Alte LadestraBBe bis Durchgang zur Stra3e An der
Schlossfabrik)
Tab. 9.3 Basisdaten B 237 Peterstrale (Alte LadestralRe bis Durchgang zur Strae An der Schlossfabrik)
B 237 Peterstrale
StraBenabschnitt DTV Fahrbahnbelag Vaui Fassadenpegel
- [Kfz] [km/] maximal [dB(A)]
von bis Loen Loight
Alte Ladestrale Montanuskreisel 12.772 50 73,0 63,9
Montanuskreisel | AT Tannen-| o 77 50 732 633
baum
Nichtgeriffelter
Durchgang  zu Gussasphalt
Am Tannenbaum | An der Schloss- 12.772 50 72,4 62,5
fabrik
InfrastruktLr Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraBeninfra- | Fahrbahn 2-streifig, Linksabbiegefahrstreifen von Alte LadestraRle in Peter- | Radverkehrsfiihrung im Mischverkehr von Peter-
struktur stralle, Fahrbahnbreite Peterstrale 8,50 m straBe bis Strale Am Tannenbaum;
Mittelinseln mit Querungssicherung im Knoten Pe-
terstrale/ Alte LadestralRe, am Montanuskreisel,
sowie Hohe Peterstrale Nr. 52 und Nr. 87.
Parkbuchten Hohe Peterstralle, Haus Nr. 38
Nebenanlagen Beidseitig Gehwege, ab Strale Am Tannenbaum gemeinsamer
Geh- und Radweg auf der Westseite
StraBenverkehrsrechtliche ~ MaRnah- | Keine

men mit I&rmmindernder Wirkung

Unfallaufkommen

Auffallig, aber kein Unfallschwerpunkt

Knotenpunkt Peterstralle/ Alte Ladestralle

OPNV

Linie 336 Birgerbus Hiickeswagen, Haltestellen: Klingelnberg, Am
Tannenbaum

Busbuchten, Wetterschutz und Sitzgelegenheit bis
auf Haltestelle Klingelnberg Fahrtrichtung Rem-
scheid-Lennep

Realnutzung

Wohnen, Gewerbe auf der Ostseite, Einzelhandel, Dienstleistun-
gen zwischen Peterstralle und Montanuskreisel auf der Westseite

Baustruktur Wohnbebauung

Einfamilienhausbebauung, Gewerbehallen; 2'-geschossig

Geschlossene Bebauung

* Pegel

Pegel 265/55 dB(A) bis <70/60 dB(A) Laen/Lnignt, Pegel 270/60 dB(A) Laen/Lnight

Peterstralie, belastete Gebaude Haus Nr. 52-58

Peterstralle Hohe Haus Nr. 60, Richtung Bevertalstrale
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Betroffen ist die Bebauung mit empfindlichen Nutzungen entlang der Westseite der PeterstralBe
ab Alte LadestraBe bis zum Ortsausgang. Die Ostseite weist gewerbliche Nutzung auf, durch-
setzt von drei Wohngebauden, zwei davon innerhalb von Betriebsflachen die keines besonderen
Schutzes bedirfen.

Die Bushaltestelle Am Tannenbaum Richtung Hiickeswagen (Hohe An der SchloBfabrik) besitzt
eine Querungssicherung, die auch als Fahrradschleuse beim Wechsel des Zweirichtungsradwegs
zur beidseitigen Fihrung auf gemeinsamen Geh- und Radwegen dient. Dieser flihrt unmittelbar
in den Haltestellenbereich bzw. den sehr schmalen Gehweg der gleichzeitig Aufstellbereich ist.

Die Vorpriufung nach den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA) ergibt bei 1.277
Kfz/Sp.Std. und V,, 50 km/h eine Einordnung in den Belastungsbereich lil, d. h. der Radverkehr
sollte unabhangig vom Kfz-Verkehr geflihrt werden (gemeinsamer/ getrennter Geh- und Rad-
weg, Radfahrstreifen). Die dafiir genutzten Seitenbereiche entsprechen aufgrund der weitge-
hend unzureichenden Gehwegbreiten jedoch nicht den aktuell geltenden Richtlinien, weshalb
alternative Lésungen fiir eine Radverkehrsfiihrung gefunden werden missen.

2023 wurden Schutzstreifen eingerichtet, die V., 50 km/h soll beibehalten werden und nur bei
auftretenden Unfallen gesenkt werden. Hinweis: Die Anlage der Radverkehrsfiihrung nach den
gangigen Richtlinien misst sich jedoch an der zu minimierenden potenziellen Unfallgefahr, wes-
halb die Einrichtung von Schutzstreifen auf der PeterstraBe ohne Senkung der V., nicht zulassig
ist.

MaBnahmenvorschlage
Larmmindernde MaBnahmen

= Einzelfallprifung: Reduzierung zulassige Hochstgeschwindigkeit zwischen Alte
LadestraBe und der StraBe An der Schlossfabrik von 50 auf 30 km/h mit Zusatz-
zeichen "Larmschutz" (ZZ 1012-36) (-2,8 dB(A)). Zustandig: StraBenverkehrsbe-
horde.

Erlauterung

Der Larmaktionsplan ist auf kurzfristige MaBnahmen ausgelegt, das heit auf MaBnahmen, die
in den kommenden finf Jahren umgesetzt werden sollen. Den Prognoseberechnungen flr den
Bau der B 237n folgend wird die DTV der PeterstraBBe mittel- bis langfristig auf <8.200 Kfz/24 h
zurtickgehen und damit die Pegel um etwa 3 dB(A) senken. Bis dahin kann die Larmbelastung
zwar weitgehend unter das Wertepaar 70/60 dB(A) Lgen/Lnignt Verringert werden, aber die Fassa-
denpegel bleiben in einem hohen Belastungsbereich.

Die Einrichtung einer V,, von 30 km/h verbessert als Nebeneffekt das Ergebnis der Vorprifung
zur Anlageart der Radverkehrsfiihrung in den Belastungsbereich II.

Der Einbau einer larmmindernden Deckschicht wird in die langfristigen MaBnahmen aufgenom-
men, da die Fahrbahn noch nicht erneuerungsbeddrftig ist.
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Den Anwohnern wird, sofern noch nicht erfolgt, empfohlen, bei StraBen.NRW die Foérderung
passiver LarmschutzmaBBnahmen zu beantragen. Dies" ist moglich, solange die PeterstraB3e Teil
des hoher klassifizierten StraBennetzes ist.
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LARMAKTIONSPLAN Hiickeswagen, Runde 4
Peterstrage’ PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD m
Abschnitt Alte Ladestraf®e — Stralle An der Schlossfabrik
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Abb. 9.4 MaRnahmentibersicht B 237 Peterstrale (Alte Ladestrale bis Stralle An der SchloRfabrik)
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9.34 B 237 PeterstraBBe, Wohnbebauung Westenbriicke

Tab. 9.4 Basisdaten B 237 PeterstralRe, Wohnbebauung Westenbriicke

o p B 237 Peterstralle, Wohnbebauung Westenbriicke
o S StraBenabschnitt DTV Fahrbahnbelag Vau Fassadenpegel
¥ 5 [Kfz] [km/] maximal [dB(A)]
& ; von bis Lden Lnight
- _ ' |Beginn Bebau- | 5 10.619 60 7,2 61,3
L ] ung Nord
Splittmastixas-
v K5 Ende Bebau-| 1) 546 phalt 60 702 | 602
i ung Std
Infrastruktur Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraBeninfra- | Fahrbahn 2-streifig, Fahrbahnbreite 7,30 m, Aufweitung im Knoten- | Querungssicherung Hohe Westenbriicke,
struktur punkt mit K 5, Linksabbiegefahrstreifen in K 5 Haus Nr. 9, zwischen Richtungshaltestellen
Fahrbahndecke mit Abnutzungsspuren,
Frostsch&den
Nebenanlagen Uberbrtlicher gemeinsamer Geh- und Radweg auf der Grinstreifen zwischen Fahrbahn und Geh-
Westseite, Gehweg auf Ostseite vor Westenbriicke, Haus | /Radweg endet vor Einmiindung K 5 zu-
Nr. 11 gunsten Linksabbieger
Abnutzungsspuren, punktuelle Schaden sa-
niert, Radverkehrsfiihrung in den Haltestel-
lenbereichen konflikttrachtig

Stralenverkehrsrechtliche  MafRnah- | Keine
men mit larmmindernder Wirkung

Unfallaufkommen Aufféllig Knotenpunkt K 5 (Unfallschwerpunkt) Mehrere Unfalle 2020-2022
OPNV Buslinie 336, Haltestelle: Westbriicke Busbuchten, Wetterschutz, Sitzgelegenheit,
Papierkorb; Ausbaubedarf
Realnutzung Wohnen, Dienstleistung, Gewerbe, Versorgung, Gastro-
nomie
Baustruktur Wohnbebauung Einfamilienhausbebauung, 2- bis 2%-geschossig Offene Bauweise
*

Pegel Pegel 265/55 dB(A) bis <70/60 dB(A) Lden/Lnight, Pegel 270/60 dB(A) Laen/Lnight

Peterstrale, Blick von Westenbriicke, Haus Nr. 2, Richtung Stiden Blick auf Knoten Peterstr./ K 5 und Gebaude Westenbriicke, Haus Nr. 2

Die Belastungsachse befindet sich im Weiler Westenbriicke. Die B 237 PeterstraBBe wird auf dem
Abschnitt von freistehender Wohnbebauung sudlich der Einmiindung K 5 flankiert. Die Bebau-
ung ist von der B 237 erschlossen. Auf der Ecke nérdliche B 237 PeterstraBe/ K 5 befindet sich
ein Automobilhandel mit Wohnnutzung im 1.0G auBerhalb der Ortslage. Der Betrieb gehort
zum Gewerbegebiet Hlickeswagen Sid an der K 5.
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Die Fassadenpegel der Wohngebaude zur StraBBe innerhalb des Weilers liegen trotz der Redu-
zierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 100 auf 60 km/h und der einhergehenden
Reduzierung der Pegel um etwa 4,1 dB(A) weiterhin deutlich Gber 65/55 dB(A) Lgen/Lnight- Es
besteht weiterhin hoher Handlungsbedarf.

Will man den Spielraum fiir larmmindernden MaBnahmen erhéhen, muss Westenbricke als
geschlossene Ortschaft ausgewiesen werden. Durch eine Innerortslage wiirde bereits die Regel-
geschwindigkeit eine kleine Lirmminderung bewirken.

Die geplante Ortsumfahrung B 237n (siehe Kap. 9.1) fihrt Gber die K5 und miindet im Kno-
tenpunkt B 237/K 5 in die B 237. Der Verkehr in Westenbrlicke verringert sich der Prognose
entsprechend nach dem Bau der Ortsumfahrung nicht. Mit dem Umbau ist mittel- bis langfristig
zu rechnen.

v > g -\ 1 "
7 > j\B TR -X- i y B \ [ N et -
AN MUNEAEE 4 A

Abb. 9.5: Ortsumfahrung B 237n - Ergebnisse der Larmschutzuntersuchungen in der Planfeststellung

Die Planfeststellung sieht im derzeitigen Planungsstadium den Ausbau des Knotenpunkts als
Kreisverkehr vor. Die Planfeststellung ergab, dass ausschlieBlich die Gebaude PeterstralRe, Haus
Nr. 5 und 9, Anspruch auf Larmvorsorge haben. Unter wirtschaftlichen Aspekten wird hinsicht-
lich der betroffenen Bebauung in Westenbriicke vermerkt, dass einzelne schutzwirdige Ge-
baude im AuBenbereich nicht aktiv geschiitzt werden, sondern Anspruch auf Entschadigung
erhalten.

Der Radverkehr wird auBerhalb der Fahrbahn auf dem lberértlichen Geh- und Radweg im Zwei-
richtungsverkehr gefiihrt. Das entspricht der Fihrungsform auf freier Strecke. Der gemeinsame
Geh- und Radweg ist jedoch auf wesentlichen Abschnitten zu schmal, was sich insbesondere
im Haltestellenbereich zeigt.
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MaBnahmenvorschlage

u Ausweisung des Weilers Westenbriicke als geschlossene Ortschaft (Z 310/ Z
311). Damit verbunden ist die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindig-
keit auf 50 km/h innerorts. Zustandig StraBenverkehrsbehorde, Oberbergischer
Kreis, Schloss-Stadt Hiickeswagen-.

Unterstutzende MaBnahmen

] Prifung mobile Geschwindigkeitsiiberwachung, geeigneter Standort Westen-
bricke, Haus Nr. 21. Zustandig: Oberbergischer Kreis, Schloss-Stadt Hiickeswa-
gen.

MaBnahmen Umweltverbund

u Lenkung des Radverkehrs im Ortsbereich auf die Fahrbahn (Schutzstreifen). An-
lage einer Fahrradschleuse stidlich PeterstraBe, Haus Nr. 25, im Ubergangsbe-
reich von 50 auf 30 km/h. Zustandig: StraBenverkehrsbehorde, StraBen.NRW.

Erlauterung und Empfehlungen

Da die Larmpegel trotz der bereits getroffenen MaBnahmen weiterhin sehr hoch sind, wird die
Ausweisung von Westenbriicke zwischen Haus Nr. 25 und dem zukiinftigen Kreisverkehr als
Ortslage empfohlen. Daraus er6ffnen sich Moglichkeiten zur weiteren punktuellen Geschwin-
digkeitsregulierung zur Lirmminderung und zur StraBengestaltung.

Durch eine Geschwindigkeitsreduzierung von V,, 60 km/h auf V., 30 kénnen die Fassadenpegel
um 2,8 bis 3,0 dB(A) gesenkt werden. Auch mit dieser MaBnahme kénnen die Fassadenpegel
nicht vollstdndig unter das Wertepaar 65/55 dB(A) Lgen/Lnight €ntlastet werden, die LArmminde-
rung ware allerdings insgesamt betrachtet erheblich.

AuBerdem wirde sich die Moglichkeit er6ffnen, den Radverkehr innerorts auf die Fahrbahn zu
lenken und damit im Knotenpunkt eine eindeutige Radverkehrsfiihrung (auch im Hinblick auf
den angestrebten Kreisverkehr) anzubieten und Konflikte mit dem FuBverkehr zu entscharfen.

Die Instrumente zur Larmminderung sind mit der Geschwindigkeitsreduzierung und dem Ein-
bau einer larmarmen Asphaltdeckschicht momentan ausgeschopft.

Da aktuell die aktiven LarmschutzmaBnahmen ausgeschopft sind, wird den Eigentiimern emp-
fohlen, soweit nicht bereits geschehen, bei StraBen.NRW passiven Larmschutz (Larmschutz am
Bau) zu beantragen. Damit wird allerdings nicht der AuBenraum geschtzt.

Um AuBenbereiche (z. B. Garten, Balkone, Loggien) vor Larmimmissionen zu schitzen, ist wei-
tergehender privater Larmschutz — sofern baurechtlich zuladssig — zu empfehlen, beispielsweise
durch

u Baukorper zur B 237 mit larmunempfindlicher Nutzung, wie Garagen, Schuppen
oder auch (begriinte) Mauern,
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kleinere larmgeschitzte Rdume wie Terrassen mit Wind-/Larmschutz, Wintergar-
ten, Pavillons und ahnliches.
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LARMAKTIONSPLAN Hiickeswagen, Runde 4
Hickeswagen, Peterstralle,
Abschnitt im Bereich Wohnbebauung Westenbriicke
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MaRnahmendubersicht B 237 Peterstralle, Wohnbebauung Westenbriicke
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Basisdaten B 483 Rader Strale (K 11 bis Bergischer Kreisel)

B 483 Rader StraBe (K 11 bis Bergischer Kreisel)

B 483 Rader StralRe (K 11 bis Bergischer Kreisel)

StraBenabschnitt DTV Fahrbahnbelag Vau Fassadenpegel
[Kfz] [km/] maximal [dB(A)]
von bis Lgen Lnigh(
K11 Strae  Brl-| 44 753 50 723 62,5
cke
Nichtgeriffelter
StraRe Bricke | BeT9ischer | g | Gussasphalt | g, 666 | 57,3
Kreisel
N -
Infrastruktur Bestandsbeschreibung Anmerkungen

Radweg auf der Nordostseite (Breite 3,00 m)

StraBeninfra- Fahrbahn 2-streifig, Fahrbahnbreite 8,30 m, Hanglage, Briicke Uber | Mischverkehr einseitig in Richtung K 11
struktur Wupper; Querungssicherung mit Mittelinsel auf
ErschlieBung der Wohnbebauung um den Kreisverkehr | Hohe der beiden Richtungshaltestellen
Uber getrennte Zufahrten Aufbriiche im Bereich der Briicke
Nebenanlagen Gehweg auf der Siidwestseite, gemeinsamer Geh- und | Einmiindung Weg durch die Aue Hohe

Querungssicherung

Parken auf dem Gehweg Hohe Rader
Strae Haus Nr. 20-22 und Nr. 24
Durchgéngig unebene Gehwegdecke

Stralenverkehrsrechtliche MaRnahmen
mit [armmindernder Wirkung

Keine

Unfallaufkommen

Kein Unfallschwerpunkt

Keine standorttypischen Unfallursachen

OPNV

Linie 339, Haltestelle: Wupperbriicke

Bushaltestelle am Fahrbahnrand, behin-
dertengerecht ausgebaut, Wetterschutz
und Sitzgelegenheit auf der Ostseite

Realnutzung

Wohnen, Gewerbe zwischen Bergischer Kreisel und
Strafle Briicke auf der Westseite, Parkplatz

Baustruktur Wohnbebauung

Ein- und Mehrfamilienhausbebauung, vorwiegend 2%5-
geschossig, im Kreisverkehr 3- bis 4-geschossig

Offene Bauweise

*

Pegel

Die B 483 Rader StraBe fiihrt vom Bergischen Kreisel Glber die Wupper-Briicke und schwenkt mit
einer scharfen Kurve nach Westen und von dort entlang des Hangs mit betrachtlicher Steigung
bis zur Einmindung der K 11. Der Knotenpunkt liegt an einem baulich unginstigen Standort,

an dem

] die K 11 noch im Einmindungsbereich abfallt,

u die B 483 in einer 90° Kurve mit unzureichenden Sichtbeziehungen nach Nordosten
verschwenkt (durch Verkehrsspiegel leicht entscharft) und

u in deren Innenkurve die ErschlieBungsstraBe Kaiserhéhe kaum wahrnehmbar min-

det.

Die B 483 Rader StraBe nordéstlich der K 11 ist aufgrund der DTV unter 8.200 Kfz/24 h nicht
kartierungspflichtig. Der im Larmaktionsplan der 3. Runde freiwillig untersuchte StraBenab-

Pegel 265/55 dB(A) bis <70/60 dB(A) Lden/Lnight, Pegel 270/60 dB(A) Lden/Lnight

schnitt ist in Kapitel 9.4 ibernommen.

Die begleitende Bebauung zwischen der StraBe Briicke und der Einmiindung der K 11 ist auf
der Talseite Gber 70/60 dB(A) Lyen/Lnight Sehr hoch belastetet (max. 72,3/62,5 dB(A) Laen/Lnignt), die

Bebauung oberhalb der Rader Stral3e etwa 2-3 dB(A) niedriger.
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Die Wohngebaude auf der Westseite der Wupper bis zum Bergischen Kreisel sind mit max.
66,4/56,7 dB(A) Laen/Lnight Wesentlich geringer belastet. Obwohl das Mehrfamilienhaus, das von
der MihlenstraBBe aus erschlossen wird, im groBen Abstand zur Rader StraBe und zum Kreisver-
kehr steht, ist es noch mit Fassadenpegel bis zu 64,7/55,5 dB(A) Lgen/Lnight belastet.

Da ab dem Knotenpunkt B 483 Rader StraBe/ K 11 keine L,
Larmberechnungen vorliegen, ist die Belastung der Be- “ %
bauung auf dem nordoéstlichen Arm der Rader StraB3e *
um den Knotenpunkt nicht erkennbar. Die hohe Belas- Py

tung der Gebaude 6stlich der Einmiindung der K 11 (Ra-
der StraBBe, Haus Nr. 29, 30, 32 und 34 ist jedoch aus ‘. ; \
dem LAP der Runde 3 (siehe LAP 4, Kap. 9.4) ersichtlich, * <

in dem die 6stliche Rader StraBe ebenfalls berechnet @ ‘

wurde. L 2
*

Abb. 9.7: Auszug LAP 3, belastete Gebdude Rader Strale \ ‘

dstlich der Einmlndung K 11; rot = Belastungen ’

>70/60 dB(A) Laen/Lnight

Problematisch ist die Radverkehrsfiihrung. Auf der Gefélleseite wird der Radverkehr gemeinsam
mit dem FuBverkehr geflihrt, auf der Steigungsseite im Mischverkehr bei 50 km/h. Die aktuellen
Richtlinien (ERA, RASt 06) empfehlen dagegen, bergan eine Radverkehrsfiihrung getrennt von
der Hauptfahrbahn anzubieten, da Radfahrende langsamer sind und mehr Raum benétigen.
Der bergab fahrende Radverkehr stellt dagegen durch seine relativ hohen Geschwindigkeiten
und einen langeren Bremsweg eine Gefahr fiir den FuBverkehr dar.

Eine Vorprifung nach den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA) ergibt eine Einordnung
in den oberen Belastungsbereich Ill. Eine besondere Beurteilung von geeigneten MaBnahmen
zur Fuhrung des Radverkehrs besteht aufgrund des Gefalles. Hier ist eine Abwagung im Sinne
der ERA zugunsten der unterschiedlichen Radverkehrsfiihrung erforderlich.

MaBnahmenvorschlage
Larmmindernde MaBnahmen

] Einzelfallprifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit zwischen Ber-
gischem Kreisel und Einmiindung Reinsbach von 50 auf 30 km/h (-2,8 dB(A)).
Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

Forderung des Umweltverbunds

] FUhrung des Radverkehrs Richtung Bergischer Kreisel ab Einmindung Reinsbach
auf die Fahrbahn. Filhrung des Radverkehrs auf der Gefallestrecke im Mischver-
kehr in Kombination mit der Freigabe des Gehwegs fuir Radfahrende (ZZ 1022-
10). An der Einmiindung der StraB3e Brlcke kann der Radverkehr wieder auf den
gemeinsamen Geh- und Radweg gelenkt werden. Zustandig: StraBenverkehrs-
behorde, Schloss-Stadt Hiickeswagen.

u Anlage eines Radfahrstreifens von =1,85 m Breite auf der Steigungsstrecke. Ver-
bleibende Fahrbahnbreite 6,42 m. Zustandig: StraBenverkehrsbehérde, Stra-
Ben.NRW.
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] Uberholverbot fiir Kraftfahrzeuge aller Art zwischen den StraBen Briicke und
Reinsbach. Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

Erldauterung und Empfehlungen

Weitgehend unterhalb von 60/50 dB(A) sind die Gebdaude um den Knotenpunkt Rader StraBe/
K 11 belastet. Dabei muss jedoch darauf hingewiesen werden, dass von den vier einmiindenden
Armen nur fiir einen Arm eine Larmberechnung vorliegt.

Am Knotenpunkt Rader StraBe/ K 11 wurde der norddstliche Arm der Rader StraBe bis zur StraB3e
Steinbach einbezogen. Das ermdglicht zusatzlich zu dem larmmindernden Effekt die Regelung
des schwer einsehbaren Knotenpunkts.

Nach Reduzierung der V., auf 30 km/h bleiben nur die Hauser Nr. 20, 22, 24 unterhalb der
Rader StraBe und das Doppelhaus 23/25 oberhalb der Rader StraBe Gber 65/55 dB(A) Laen/Lnight
hoch belastet. Da die Fassadenpegel weiterhin bei 69,5/59,7 dB(A) Laen/Lnight — 68,5/58,7 dB(A)
Lgen/Lnight und 68,2/58,4 dB(A) Lgen/Lnight liegen, wird den Anwohnern empfohlen, bei Stra-
Ben.NRW einen Antrag auf passiven Larmschutz zu stellen.
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MaRnahmendibersicht B 483 Rader Strale (K 11 bis Bergischer Kreisel)

Abb. 9.7:
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9.4

Die Belastungsabschnitte, die im Larmaktionsplan der Runde 3 als freiwillige Leistung von der
Schloss-Stadt Hiickeswagen identifiziert und zu denen MaBnahmen beschlossen wurden, wer-
den anschlieBend informell Gbernommen und der Bearbeitungsstand eingearbeitet. Sie sind

Schloss-Stadt Hiickeswagen — Ldrmaktionsplan 4. Runde

nicht mehr Teil der fortgeschriebenen pflichtigen Belastungsachsen.

MaBnahmen an Belastungsachsen — freiwilligen Leistung im LAP 3

9.4.1 B 237 Ruhmeshalle — FriedrichstraBe (Ortseingang bis August-Lut-
genau-StraBe)
Tab. 9.6: Basisdaten B 237 Ruhmeshalle — FriedrichstralRe (Ortseingang Hlickeswagen bis A.-Lltgenau-Str.)
B 237 Ruhmeshalle — SV-Anteil Fahrbahn- Zul. Héchst- Max. Fassadenpegel
Friedrichstrale DTV in % oberflache geschwin-
von bis Tag/ Nacht digkeit in
km/h
OrEseingang @ugust- Asphalt LR Tag LR Nacht
Huickeswa- Litgenau- 6.318 7,3/9,0 (SMA) 50 67.0 60.2
gen Stralle ’ ’
"% --“'"‘-,- wull_
e
ss g .0 Al »
oot £
r L
+* ‘ 4
\ V4
ot P
- .
blau = 55-59,9 dB(A) Lracht rot = 260 dB(A) Lr Nacht
Daten Kommentare
Fahrbahn Parameter 2-streifig, Linksabbiegefahrstreifen in Ernst-Troost-Strale, Straflle
Zum Sportzentrum und August-Liitgenau-Strale, Fahrbahnbreite
>7,90m
Knoten mit Lichtsignalsteuerung Friedrichstralle (B 237)/ August-Liitgenau-Strale
Radverkehrsfiihrung Mischverkehr
Querungen Querungssicherung mit Mittelinsel Hohe Strale Zum Sportzentrum,
signalisierte FuBgangerfurten im Knotenpunkt Friedrichstralle
(B 237)/ August-Litgenau-Stralle
Einmiindende Geh- und Radwege Keine
Sanierungsbedarf Teilweise abgenutzte Fahrbahnmarkierung
Unfalle Einbiegen-/ Kreuzen-Unfall im Knotenpunkt FriedrichstraRle (B 237)/
August-Litgenau-Stralle
Nebenanlagen Parken Parkbuchten Hohe Friedrichstrale, Haus Nr. 40-42
FuRverkehr/ Radverkehr Gem. Uberbrtlicher Geh- und Radweg auf der Nordseite bis Ernst-
Troost-Strale, Gehweg auf der Nordwestseite von Ernst-Troost-
Strale bis Knotenpunkt FriedrichstraBe (B 237)/ August-Litgenau-
Strale, ab Ernst-Troost-Stralle Seitenstreifen auf der Siidseite, wel-
cher in Gehweg in die Strae Zum Sportzentrum Ubergeht
Begriinung Westlich der Ernst-Troost-Strale auf der Nordseite Griinstreifen
zwischen Fahrbahn und Geh-/Radweg, auf der Stidseite Béschung
mit Baumreihe und Wiese, Grinstreifen, Strducher und Bdume des
Stadtparks auf der Ostseite zwischen Strale Zum Sportzentrum
und Knotenpunkt Friedirchstralle (B 237)/ August-Liitgenau-Strale
Sanierungsbedarf abgenutzte Fahrbahnmarkierung
OPNV Bushaltestellen, Bahnhaltepunkte, | Keine

Linien

Parameter, Ausstattung
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Sanierungsbedarf -

Nutzungsstruktur Wohnen + Kfz-Werkstatt

Baustruktur Bauweise/ Nutzungsverteilung Ein- und Mehrfamilienhausbebauung
Bauweise Offene Bauweise
Geschosszahl 2Y»-geschossig

Ruhmeshalle, Ortsauseingang Hiickeswagen Friedrichstrale, Blick auf Knoten Friedrichstr./A.-Litgenau-Str.

Der Ortseingang befindet sich westlich der Ernst-Troost-StraBBe vor dem Beginn der Wohnbe-
bauung, die von der StraBe Ruhmeshalle erschlossen ist. Die oberhalb der B 237 stehenden
Gebaude entlang der ParallelstraBe Theodor-Libbecke-StraBBe liegen auBerhalb der Ortsdurch-
fahrt, sind aber teilweise von Larm betroffen. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit auBerorts
(keine Belastungsachse) auf der B 237 betragt 70 km/h.

Der Uberwiegende Teil der angrenzenden Wohngebaude im Ortseingangsbereich ist mit Fassa-
denpegeln >65/55 dB(A) Lgrrag/Lanache belastet. An einem Wohngebdude treten sogar Pegel
>70/>60 dB(A) Lg 1ag/Lrnacht auf (Ruhmeshalle, Haus Nr. 5). Der hoch belastete Baukdrper auf dem
Grundstuick FriedrichstraBe, Haus Nr. 52, konnte als Anbau einer Kfz-Werkstatt identifiziert wer-
den und fallt aus der Bewertung heraus.

Der Radverkehr wird von Brunsbach kommend auf einem gemeinsamen Geh- und Radweg im
Zweirichtungsverkehr auf der Nordseite geflihrt. Spatestens an der Ernst-Troost-StraBe misste
eine Beschilderung erfolgen bzw. der gemeinsame Geh- und Radweg in den Mischverkehr ge-
fuhrt werden. Der Radverkehr wird jedoch "alleingelassen". Westlich der Einmiindung der StraBe
Zum Sportpark liegt eine kleine Mittelinsel als Querungssicherung, die aber fur einen Wechsel
vom Zweirichtungsradweg in eine beidseitige Fihrung ungeeignet ist. Zz. ist die Erneuerung
der Radverkehrsfiihrung in Planung (siehe Kapitel 8).
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MaBnahmen
Larmmindernde MaBBnahmen

] Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht nach RLS 19 im Falle einer
Fahrbahnsanierung.

Unterstutzende MaBnahmen

u FuB- und Radverkehrsfordernder Ausbau der befestigten Mittelinsel am Ortsein-
gang (westlich Ernst-Troost-StraBBe). Bauliche Gestaltung der Sperrflachen. Zu-
standig: StraBen.NRW.

= Unterstutzung der Temporeduzierungen auf der Belastungsachse durch die Be-
schilderung "Larmschutz" ZZ 1012-36. Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

MaBnahmen Umweltverbund

] Planung liegt vor: Einseitige Fuhrung des Radverkehrs im Zweirichtungsverkehr
auf gemeinsamem Geh- und Radweg von Ortseingang bis Knotenpunkt Am
Sportzentrum, anschlieBend Fihrung Uber den Stadtpark. Zustandig: Schloss-
Stadt Hiickeswagen, StraBen.NRW.

Erlauterung

Tab.9.7: Maximal erreichbare Larmminderung B 237 Ruhmeshalle — Friedrichstrale (Ortseingang bis August-
Liitgenau-Strale)

B 237 Ruhmeshalle — Friedrichstral3e

Max. Fassadenpegel

von bis MaRnahme, Larmreduzierung in dB(A) nach Umsetzung der

MaRnahmen in dB(A)

\ August-Litgenau- N . o LR Tag LR Nacht
Ortseingang Strale Larmmindernde Asphaltdeckschicht = 22,0 65,0 582

Nach Einbau einer entsprechend larmmindernden Asphaltdeckschicht ist kein Wohngebaude
mehr Uber 65 dB(A) Lr1ag belastet. Die Wohngebdude am Ortseingang in der AuBenkurve blei-
ben jedoch weiter Gber 55 dB(A) Lrnact belastet. Betroffen bleibt insbesondere das Gebaude
Ruhmeshalle, Haus Nr. 5 (erstes Gebaude am Ortseingang). Auch fir das auBerhalb der Orts-
durchfahrt gelegene Wohngebaude Brunsbach, Haus Nr. 6, wird eine Beantragung von Larm-
schutz bei StraBen.NRW empfohlen.

Eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h zwischen Ortsein-
gang und August-Liutgenau-StraBe lasst sich aus den Daten zum Larmaktionsplan nicht ablei-
ten. Eine entsprechende MaBnahme sollte jedoch auBerhalb des Larmaktionsplans unter Wr-
digung weiterer Kriterien geprift werden.

Nach dem Bau der B 237n kann sich die Verkehrsbelastung der B 237 innerorts um ca. 50 %
und damit um bis zu 3 dB(A) verringern. Da mit dem Bau nicht in den nachsten finf Jahren zu
rechnen ist, zahlt diese MaBnahme zur langfristigen Strategie (siehe Kap. 10.)
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MaRnahmenibersicht B 237 Ruhmeshalle — Friedrichstrale (Ortseingang bis August-Litgenau-Str.)

Abb. 9.8:
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9.4.2 B 483 Rader StraBe (Rader StraBe, Haus Nr. 50, bis K 11)
Tab. 9.8: Basisdaten B 483 Rader StralRe (Rader Stralle, Haus Nr. 50, bis K 11)
B 483 Rader Strale SV-Anteil Fahrbahnober- | Zul. Hochstge- | Max. Fassadenpegel
von bis DTV in % flache schwindigkeit in
Tag/ Nacht km/h
Haus Nr. 50 K 11 6.402 45053 ‘gm“ 50 L7R2T29 ngfght
; ‘ . “
. . “ }
. )
L1
. L
.
L
Y
) )
*
¢ ;“
e
v \‘
N e
Fa b
blau = 55-59,9 dB(A) LR nacht rot = 260 dB(A) LrNacht
Daten Kommentare
Fahrbahn Parameter 2-streifig, einmlindende StraRen K 11, Reinsbach, auRerhalb der Orts-
durchfahrt Abzweig Reinsbach
Knoten mit Lichtsignalsteuerung Keine
Radverkehrsfiihrung Mischverkehr ortsauswarts
Querungen Keine
Einmlindende Geh- und Radwege Keine
Sanierungsbedarf Ohne
Unfélle Keine
Nebenanlagen Parken Aufgeschultertes Parken auf dem Gehweg von Reinsbach, Haus
Nr. 2, bis Rader Strale, Haus Nr. 38
FuRverkehr/ Radverkehr Gehweg auf Ostseite, gemeinsamer Geh- und Radweg auf der West-
seite (Richtung Zentrum)
Begriinung Abschnittsweise begleitender Griinstreifen bzw. Baumbeete mit Bau-
men auf Ostseite
Sanierungsbedarf Keine wesentlichen Schaden
OPNV Bushaltestellen, Bahnhaltepunkte, | Linie: 339, Haltestelle: Reinsbach, nur auf der Westseite. Haltestelle
Linien auBerhalb der Ortsdurchfahrt "Abzweig Reinsbach"
Parameter, Ausstattung Haltestelle Reinsbach am Fahrbahnrand, Haltestelle Abzweig Reins-
bach mit Busbuchten
Sanierungsbedarf Inklusionsgerecht ausgebaut, kein Wetterschutz und Sitzgelegenheit
Nutzungsstruktur Wohnen + Keine weiteren Nutzungen
Baustruktur Bauweise/ Nutzungsverteilung Ein- und Mehrfamilienhguser
Bauweise Offene Bauweise
Geschosszahl Vorwiegend 2'2-geschossig
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¢

B 483 RaderstraBe Ortseingang, Hohe Rader Str. Haus Nr. 50 B 483 Rader StraRe, K 11, Blick Richtung Ortsausgang

Da der belastete Abschnitt zwischen Ortseingang und K 11 als freiwillige Leistung in den Larm-
aktionsplan eingeht (Verkehrsmenge zu gering), liegen ausschlieBlich RLS-90-Werte (Fassaden-
pegel) vor.

Die hochsten Fassadenpegel treten mit Gber 70/60 dB(A) LgtaglLrnacnt Ostlich der Einmindung
der StraBe Reinsbach auf der Talseite und im Bereich um die Einmindung der K 11 auf. Auch
die Ubrigen Wohngebaude der Rader StraBe sind Gber 60 dB(A) Lg nacht Uber den Auslésewerten
65/55 dB(A) belastet. Abseits der Rader StraBBe ist auch die Bebauung entlang der StraBe Reins-
bach (Nordseite) durchlaufend von Fassadenpegeln zwischen 56,0 und 59,5 dB(A) Lgnacnt be-
troffen.

Die Rader StraBBe wurde parallel zum Hang gebaut und ist durch Stitzmauern zur Talseite (Sud-
seite) und zur Bergseite (Nordseite) eng begrenzt. Die angrenzenden Gebaude auf der Stdseite
(Talseite) liegen mehrheitlich unter StraBenniveau, weshalb vor allem die Obergeschosse betrof-
fen sind.

Problematisch ist der Ortseingang auf Hohe Rader StraBe, Haus Nr. 50. Das Ortsschild steht
gegenuber der Wohnbebauung, so dass Kraftfahrer hier die zuldssige Hochstgeschwindigkeit
von 100 km/h auf 50 km/h reduzieren missen, was zu spat eingeleitet wird. Lastige Brems- und
Beschleunigungsgerausche sind die Folge. Das gleichférmige StraBenbild unterstiitzt das spate
Abbremsen der Fahrzeuge.

Der auBerortliche gemeinsame Geh- und Radweg im Zweirichtungsverkehr entlang der Nord-
seite der Rader StraBe fuhrt in der Ortslage weiter. Eine Vorprifung gemaB3 ERA ergibt eine
Einordnung der Radverkehrsfiihrung in den oberen Belastungsbereich I, wonach eine Flihrung
des Radverkehrs auf der Fahrbahn moglich ware. Durch die Verlagerung auf die Fahrbahn wird
der Seitenbereich fir den FuBverkehr komfortabler werden.

MaBnahmen
Larmmindernde MaBnahmen
= Einzelfallprifung: Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit ab dem

Abzweig Reinsbach bis zum Ortseingang von 100 km/h auf 60 km/h und ab dem
Ortseingang von 50 auf 30 km/h. Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.
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Unterstutzende MaBnahmen

Prafung Mittelinsel Hohe Abzweig Reinsbach — Aufgabe der Busbucht Haltestelle
"Reinsbach Abzw." Die Haltestelle wird an die Fahrbahnkante mit einem inklusi-
onsgerechten Ausbau gelegt. Das ist aufgrund des geringen Verkehrsaufkom-
mens und der stiindlichen Busfrequenz vertretbar. Zustandig: StraBe.NRW.

UnterstUtzung der reduzierten zulassigen Hochstgeschwindigkeit durch Zusatz-
zeichen "Larmschutz". Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

MaBnahmen Umweltverbund

Anlage eines Schutzstreifens zwischen Abzweig Reinsbach (Mittelinsel, siehe
MaBnahme oben) und K 11 auf der Stdostseite. Voraussetzung ist eine Redu-
zierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit. Die erforderliche Fahrbahnbreite
ist gegeben. Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

Mittelinsel (siehe oben) Héhe Abzweig Reinsbach, Ausbildung einer Uberque-
rungsstelle fur den Radverkehr zur Verknlpfung der (einseitigen) auBerortlichen
Radwegfiihrung auf der Siidseite mit den Radwegfiihrungen in der Ortsdurch-
fahrt. Zustandig: StraBen.NRW.

Erlauterung

Tab.9.9:

Maximal erreichbare Larmminderung B 483 Rader Strafle (Rader Strale, Haus Nr. 50, bis K 11)

B 483 Rader Stral3e

Max. Fassadenpegel

von bis MaRnahme, Larmreduzierung in dB(A) nach Umsetzung der

Malnahmen in dB(A)

Rader Strale, K11 Reduzierung zulassige Hochstgeschwindigkeit von LRTag LR Nacht
Haus Nr. 50 50 auf 30 km/h =24 69,8 62,4

Die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit bewirkt keine ausreichende Entlastung.
Die Gebaude liegen nachts Giberwiegend zwischen 62,4 und 67,0 Lg nacht- Der Einbau einer larm-
mindernden Asphaltdeckschicht entsprechend RLS 19 wirde das Larmproblem nicht 16sen, aber
um weitere mindern. Um eine Entlastung zu erreichen, ist eine Asphaltdeckschicht mit héherem
Larmminderungspotenzial erforderlich. Es waére zu prifen, ob der StraBenabschnitt als Ver-
suchsstrecke fiir neue, effektivere innerértliche Asphaltbauweisen von der Industrie genutzt
werden kénnte.
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MaRnahmendbersicht B 483 Rader StraRe (Rader Stralle, Haus Nr. 50 bis K 11)

Abb. 9.9:
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9.4.3 L 68 Westhofen (Bebauung noérdlich K 5 bis Weiler Ende im Stden)
Tab. 9.10: Basisdaten L 68 Westhofen (Bebauung nérdlich K 5 bis Weiler Ende im Stiden)
L 68 Westhofen SV-Anteil Fahrbahn- Zul. Héchst- Max. Fassadenpegel
von bis DTV in % oberflache g(?schw!n-
Tag/ Nacht digkeit in
km/h
Bebauung An- . . LR Ta LR Nacht
fang Ebgglich Weler Ende m 5818 44,8 ’?gmt 70 69_; 508
: R
B
blau = 55-59,9 dB(A) LrNacnt rot = 260 dB(A) LrNacht
Daten Kommentare
Fahrbahn Parameter 2-streifig, einmindende StraBe Westhofen aus Richtung Westho-
ferhdhe

Knoten mit Lichtsignalsteue- | Keine

rung

Radverkehrsfiihrung Keine

Querungen Querungssicherung éstlich Einmiindung StralRe Westhofen

Einmiindende Geh- und Rad- | Keine

wege

Sanierungsbedarf Fahrbahn abgefahren, Schaden

Unfélle Keine

Nebenanlagen Parken Kein Parken

FuRverkehr/ Radverkehr Strallenbegleitender Fuk-/ Radweg auf Westseite (Breite 2,50 m)
im Zweirichtungsverkehr, vor Westhofen, Haus Nr. 2/2a, Markierung
von Fahrbahn, abschnittsweise befestigter Seitenbereich auf Ost-
seite (Haltestelle bis Strale Westhofen)

Begriinung Westseite: Grinstreifen zwischen Fahrbahn und Geh-/ Radweg
setzt im bebauten Bereich aus; Ostseite: Griinstreifen (teils Ausbil-
dung als Entwésserungsgraben) setzt auf den befestigten Abschnitt
aus

Sanierungsbedarf Benutzungsspuren, leichte Querrisse

OPNV Bushaltestellen, Bahnhalte- | Linie: 261, Haltestellen Hiickeswagen, Westhofen

punkte, Linien

Parameter, Ausstattung Busbucht Richtung Stiden, Halten am Fahrbahnrand Richtung Hi-
ckeswagen - Sonderborde

Sanierungsbedarf Haltestelle Westhofen: Beidseitig kein Wetterschutz/ Sitzgelegen-
heit/ Behindertenfiihrung, Westseite mit unzureichender Beleuch-
tung; Haltestelle Heidt: Einseitig, keine Ausstattung, nicht inklusi-
onsgerecht

Nutzungsstruktur Wohnen + Keine
Baustruktur Bauweise/  Nutzungsvertei- | Ein- und Mehrfamilienhausbebauung

lung

Bauweise Offene Bauweise

Geschosszahl 1- bis 2-geschossig
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A\

Westhofenb, Querungssicherung Hohe Bushaltestelle

Westenhofen, Enstelle Westhofen, Haus r./2a

Der StraBenabschnitt im Bereich Westhofen wurde als freiwillige Leistung berechnet. Er ging
aufgrund einer zu geringen Verkehrsmenge (<8.220 Kfz/Tag) nicht in die Larmkartierung des
LANUV ein. Es liegen deshalb nur RLS-90-Werte vor.

Die Bebauung konzentriert sich auf die Stdseite der L 68, lediglich die Gebaude Westhofen,
Haus Nr. 2/2a, liegen am westlichen Beginn der Bebauung auf der Nordseite. Aufgrund der
ErschlieBung der Gebaude der L 68 wurde Westhofen inzwischen geschlossene Ortslage.

Mit der einhergehenden Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 70 auf 50 km/h
wurde die larmmindernde MaBnahme des Larmaktionsplans der 3. Runde umgesetzt. Infolge
wird entsprechend dem MaBnahmenkatalog des Larmaktionsplans der 3. Runde der Einbau
einer larmmindernden Asphaltdeckschicht nicht weiterverfolgt.

Im MaBnahmenkatalog der 3. Runde genannte MaBnahmen ohne unmittelbare larmmindernde
Wirkung werden nicht weiterverfolgt.
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94.4 K 1 August-Lutgenau-StraB3e (BlumenstraBe bis FriedrichstraBe)
Tab. 9.12; Basisdaten K 1 August-Liitgenau-Strale (Blumenstralie bis Friedrichstrafle)
K 5 August-Liitgenau-Stralle SV-Anteil Fahrbahn- | Zul. Hochst- Max. Fassadenpegel
von bis DTV in % oberflache geschwin-
Tag/ Nacht digkeit in
km/h
Blumenstrae Friedrichstrale 8.802 4,1/5,6 unbestimmt 50 Lrreg LR e
69,8 61,9
il &
‘ u o3 ‘-" BT
' o
blau = 55-59,9 dB(A) LrNacnt rot = 260 dB(A) LrNacht
Daten Kommentare
Fahrbahn Parameter 2-streifig, Linksabbiegefahrstreifen in die Friedrichstrale, Fahrbahn
wird zur Friedrichstrale stetig schméler: Strale Waag 7,90 - Fried-
richstralle 6,00 m, Gefélle von Blumenstrale zur Friedrichstrale
verstarkt sich zum Knotenpunkt Friedrichstrae
Knoten mit Lichtsignalsteue- | Friedrichstrale/ August-Litgenau-Stralle
rung
Radverkehrsfiihrung Mischverkehr
Querungen LSA Knotenpunkt Friedrichstralle/ August Litgenau-Stralle, Que-
rungssicherung Knotenpunkt August-Litgenau-Stralle/ Blumen-
strale
Einmindende Geh- und Rad- | Durchgang August-Litgenau-Stralle, Haus Nr. 29/31 zur Ernst-Tro-
wege ost-Strale
Sanierungsbedarf Verschmutze Rinnen, kein Hohenausgleich Fahrbahn zu Rinnen,
einzelne quer- und Langsrisse
Unfélle Fahrunfall Héhe Wilhelm-Blankertz-Strale, Einbiegen/ Kreuzen-
Unfall Einmiindung in Friedrichstralle
Nebenanlagen Parken Parkbucht vor August-Liitgenau-Stralle, Haus Nr. 4 (3 Parkplatze)
FuRverkehr/ Radverkehr Beidseitig Gehwege, mit 1,60-2,30 m breite
Begriinung Unterschiedliche Materialien, Viele punktuelle Flickstellen/unregel-
maRige Hohen, schadhafte Borde
Sanierungsbedarf Durchgéngig vorhanden, abschnittsweise sehr hoch
OPNV Bushaltestellen, Bahnhalte- | Linie: 261, 336, Bushaltestelle: Lindenbergstrae (Richtung Fried-
punkte, Linien richstralle), Gegenhaltestelle auf Wiehagener Stralte
Parameter, Ausstattung Busbucht, Wetterschutz/ Sitzgelegenheit/ Papierkorb, inklusionsge-
recht ausgebaut
Sanierungsbedarf Keine
Nutzungsstruktur Wohnen + Gastgewerbe, Dienstleistung, Fahrzeughandel
Baustruktur Bauweise/  Nutzungsvertei- | Mehrfamilienhduser
lung
Bauweise Offene Bauweise
Geschosszahl 2-geschossig
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August-Liitgenau-Strae westlich Wilhelm-Blankertz-Strale August-Litgenau-Strale, Blick von Knoten mit FriedrichstralRe

Die nach RLS-90 berechneten Fassadenpegel liegen deutlich Gber den Auslésewerten von
65/55 dB(A). Besonders betroffen sind Gebaude auf der Nordseite der August-LUtgenau-StraBBe
im Einmindungsbereich FriedrichstraBe, sowie die Bebauung auf der Stdseite von Haus Nr. 23A
bis Haus Nr. 41. Die Gebaude wurden dicht am StraBenraum errichtet. Die Fassadenpegel liegen
dort durchgangig Uber 60 dB(A) L nacht-

Der Knotenpunkt August-Litgenau-StraBe/ BlumenstrafB3e ist als kleiner Kreisverkehr ausgebaut,
mit weitem Einmiindungsbereich der August-Litgenau-StraBe. AnschlieBend verringert sich der
StraBenquerschnitt bis auf 9,30 mit abnehmender Fahrbahnbreite von 6,50 m auf 6,15 m. Zwi-
schen Wilhelm-Blankertz-StraBe und dem Knotenpunkt FriedrichstraBBe fallt die August-Lit-
genau-StraBe zur FriedrichstraBe stark ab. Ein Teil der Gebdaude hat Balkone zur Belastungs-
achse.

Die Fahrbahn hat starken Erneuerungsbedarf. Problematisch sind die Randbereiche (Rinnen-
stein), da die zuletzt aufgebrachte VerschleiBschicht gut einen Zentimeter Hohenunterschied
zum Rinnenlaufer hat. Die Gehwege sind eng und durchgangig in schlechtem Zustand.

Die Vorprifung nach den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA) ergibt eine Einordnung
der Radverkehrsfihrung im oberen Belastungsbereich Il. Entsprechend ERA sollten zumindest
Schutzstreifen oder Mischverkehr in Kombination mit der Freigabe der Gehwege ausgewiesen
werden. Fur die Anlage von Schutzstreifen ist die Fahrbahn mit 6,00 m zu eng, fiir die Kombi-
nation Mischverkehr + Radfahrer frei sind die Gehwege zu schmal.

MaBnahmen
Larmmindernde MaBnahmen

u Einzelfallprifung: Reduzierung zuladssige Hoéchstgeschwindigkeit von 50 auf
30 km/h (-2,4 dB(A)). Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

Unterstitzende MaBnahmen

= Unterstiitzung der Temporeduzierung mit dem Zusatzzeichen "Larmschutz". Zu-
standig: StraBenverkehrsbehorde.
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MaBnahmen Umweltverbund

= Anlage eines Schutzstreifens auf der Steigungsseite im erweiterten Einmun-
dungsbereich FriedrichstraBe. Der Radverkehr wird damit in Verldngerung des
vorgesehenen Schutzstreifens auf der FriedrichstraBe (siehe Kap. 9.3.2) in die
August-Lutgenau-StraBe gefiihrt. Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

= Flachenhafte Erneuerung der Gehwege, Absenkung der Hochborde.

u Einzelfallprifung: Einrichtung von Querungsstellen an der Wilhelm-Blankertz-
StraBe (A-LSA im Gesprach) und LindenbergstraBBe. Querungsstellen haben an
diesen Standorten eine hohe ErschlieBungsfunktion fir das Wohngebiet nord-
lich der August-LUtgenau-StraBe. Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

Erlduterung

Tab. 9.13: Maximal erreichbare L&rmminderung K 1 August-Lutgenau-Stralle (BlumenstraRie bis Friedrichstr.)

K 1 August-Lutgenau-Straf3e (BlumenstralRe bis Friedrichstral3e)
Max. Fassadenpegel
von bis MaRnahme, Larmreduzierung in dB(A) nach Umsetzung der MaR-
nahmen in dB(A)
—_ Reduzierung zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 Lr Tag LR Nacht
Blumenstralle Friedrichstralle kmih = 2.4 674 58,7

Eine durchgangige Larmreduzierung unter die Auslosewerte von 65/55 dB(A) wird durch Ge-
schwindigkeitsreduzierung nicht erreicht. Mit Unterstiitzung durch ein Lkw-Verbot kann die
Wohnbebauung vollstandig entlastet werden.

Ein Lkw-Verbot sollte auch aus Sicherheitsaspekten verfolgt werden, zum einen zugunsten des
Radverkehrs, zum anderen aufgrund der Hanglage unmittelbar vor dem Knoten August-Lit-
genau-StraBe/ FriedrichstraBe.

Sofern bei einer Fahrbahnerneuerung eine larmmindernde Asphaltdeckschicht eingebaut wird,
kann die Geschwindigkeitsreduzierung aus larmtechnischer Sicht aufgehoben werden. Die Fiih-
rung des Radverkehrs im Mischverkehr ist jedoch nur bei einer zuldssigen Hochstgeschwindig-
keit von 30 km/h zu verantworten, da dann eine Einordnung in Belastungsbereich I-1l erfolgt.
Die Geschwindigkeitsreduzierung musste also bestehen bleiben.
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9.5 Reduzierung des Motorradlarms

Hinweis: Die nachfolgenden Ausfliihrungen orientieren sich an den Ausflihrungen im Larmakti-
onsplan der 3. Runde der Nachbarstadt Wermelskirchen, was sich daraus erklart, dass sich beide
Stadte gemeinsam mit weiteren Institutionen darum bemuhen, den Motorradlarm insbeson-
dere in den bei Motorradfahren besonders beliebten Landschaften der Mittelgebirge zu redu-
zieren. Die Ubernahme der Forderungen aus Ldrmaktionsplan Wermelskirchen soll auch den
Schulterschluss zwischen den Gemeinden dokumentieren.

9.5.1 Bisherige Aktivitaten der Schloss-Stadt Hiickeswagen

Das Stadtgebiet der Schloss-Stadt Hickeswagen gilt fir Motorradfahrende als Einfallstor ins
Bergische Land, vor allem aus Richtung KélIn, Dusseldorf und dem westlichen Ruhrgebiet. Dieser
Verkehr ist touristisch gepragt. Das Bergische Land zahlt neben anderen Regionen als Dorado
fur Motorradfahrer — sowohl als "Erholungsgebiet" als auch durch die StraBenfiihrung mit vielen
Kurven, teilweise komfortablem Ausbau und wenigen Geschwindigkeitsbegrenzungen.

Im Vorfeld der Aufstellung des Larmaktionsplan der Schloss-Stadt Hiickeswagen hatten Anwoh-
ner eine erhebliche, durch den Motorradverkehr verursachte Larmbelastung gemeldet. Sie ga-
ben an, dass neben den kartierten StraBenbereichen mit 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr auch auf
weiteren StraBen stérende Larmprobleme bestehen — durch Motorradlarm. Dieser Motorrad-
larm konzentriert sich im Sommerhalbjahr vor allem auf die Wochenenden und Feiertage, aber
auch auf normale Abendstunden.

Hierauf aufbauend kann die Schloss-Stadt Hlickeswagen, die als Kommune aufgrund der beste-
henden Rechtslage bei Motorradlarm kaum Abhilfe schaffen kann, folgende MaBnahmen er-
greifen, die zu einer Reduzierung der Larmbelastungen beitragen kénnen:

] EINRICHTUNG DER ARBEITSGRUPPE "MOTORRADLARM HUCKESWAGEN"

Seit 2016/17 haben verschiedene Gesprache zwischen Biirger, Verwaltung, Blrger-
meister und Politik stattgefunden. Die Schaffung einer Arbeitsgruppe kénnte diese
Gespache formalisieren. Solche Arbeitsgruppen bestehen i.d.R. aus Vertretern der
Verwaltung, betroffenen Anwohnern, Mitgliedern des Bundesverbandes der Mo-
torradfahrer und der Kreispolizei (siehe beispielsweise Wermelskirchen). Die inhalt-
lichen Arbeitsschwerpunkte sollten von der Arbeitsgruppe in Workshops gemein-
sam erarbeitet werden.

] MOTORRADLARMMESSUNGEN UBER LEITPFOSTEN
Ein guter Nachweis der tatsachlichen Larmbelastung durch Motorrader bieten Pe-
gelmessungen Uber Standardleitpfosten mit integrierter Technik (Seitenradarge-
rate mit akustischer Klassifizierung) an den neuralgischen Punkten im Stadtgebiet.

] EINSATZ VON DIALOG-DISPLAYS
Zusatzlich zu den Motorradlarmmessungen kann der Einsatz von Dialog-Displays
an wechselnden Standorten dazu beitragen, Motorradfahrende zu einer larmar-
meren Fahrweise zu animieren. An sieben larmintensiven Stellen werden in Huckes-
wagen bereits Biker und Autofahrer durch Schilder sensibilisiert, leise durch die
Stadt zu fahren.
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] OFFENTLICHKEITSARBEIT
Uber Informationsveranstaltungen im Stadtgebiet an den besonders belasteten
StraBBenabschnitten, Aktionstage einer ggf. zu griindenden Arbeitsgruppe Motor-
radlarm und regelméaBige Presseinformationen/ Pressegesprache kann Aufkla-
rungs- und Offentlichkeitsarbeit zum Problem "unnétiger Motorradlarm" geleistet
werden.

u PRAVENTION

Mit dem Einsatz von so genannten Schock-Plakaten kénnte die Kreispolizei, wie im
Nachbarkreis, die Themen Sicherheit und Unfallgefahren im Motorradverkehr the-
matisieren. AuBerdem kénnen regelmaBige Polizeiaktionen zur Uberpriifung des
Motorradverkehrs im Kreisgebiet stattfinden. Der Kreis kdnnte sich die im Nach-
barkreis wahrend der Motorradsaison durchgefiihrte Aktion "Kaffee und Knéll-
chen" anschlieBen. Neben Geschwindigkeitskontrollen vor Ort geht es dabei insbe-
sondere darum, die Motorradfahrenden aufzuklaren und um Verstandnis und
Rucksicht zu werben. Als zusatzliche MaBnahme ist ein ziviles Motorrad der Polizei
mit der gleichen Intention unterwegs.

] BILDUNG VON NETZWERKEN
Zusammenarbeit ist ein wichtiger Baustein beim Thema Motorradlarm: Zum einen
auf kommunaler Ebene mit den Nachbarkommunen und zum anderen gemein-
same Aktionen mit anderen Stadten im Kreisgebiet. Eine Mitgliedschaft in der bun-
desweiten Initiative "Silent Rider" gegen unnétigen Motorradlarm (www.silent-rider.de)
kann dazu beitragen, die Krafte zu bindeln, um auf politischer Ebene (Land, Bund,
EU) Veranderungen herbeizufihren.

9.5.2 Erfahrungen anderer "Motorrad-Regionen"

Von Motorradlarm sind nahezu alle Mittelgebirgslandschaften mit kurvenreichen Strecken, wie
dem Osnabricker Higelland mit Wiehengebirge und Teutoburger Wald, Sauerland, Eifel und
Schwarzwald. Vor allem hier melden sich betroffene Anwohner und fordern wirkungsvolle Ma@3-
nahmen zur Minderung. Motorradlarm ist kein lokales Problem.

Bundesweit haben betroffene Kommunen, unterschiedliche Gruppierungen und Initiativen Ka-
taloge mit teils ahnlich lautenden und sich iberschneidenden Forderungen aufgestellt, die Po-
litik, Hersteller und Motorradfahrende auffordern sollen, ihren Beitrag zur Reduzierung von Mo-
torradlarm zu leisten.

Initiativen/ MaBnahmen gegen Motorradlarm
SILENT RIDER - DIE INITIATIVE GEGEN MOTORRADLARM E.V.

"Silent Rider" ist eine Kampagne von Gemeinden der Nationalparkregion Eifel, die sich zum Ar-
beitskreis "Nationalpark Eifel gegen Motorradlarm" zusammengeschlossen haben, um den Mo-
torradlarm in der Eifel einzudammen. In der Arbeitsgemeinschaft haben sich mehrere Kommu-
nen zusammengeschlossen. Mitglied sind auch das Nationalparkforstamt Eifel, der Férderverein
Nationalpark Eifel, der Landesbetrieb Wald und Holz, die Kreise Euskirchen und Duren sowie
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die Stadteregion Aachen, die drei Polizeibehorden dieser Region und der Landesbetrieb Stra-
Benbau. Zwischenzeitlich haben sie den eingetragenen Verein Silent Rider gegriindet.

Die Kampagne "Silent Rider — Initiative gegen Motorradlarm" richtet sich gegen diejenigen, die
durch Manipulationen am Motorrad oder verbotene Fahrweisen fir schadliche Larmbelastigun-
gen verantwortlich sind. Unterstltzt wird die Initiative auch vom Bundesverband der Motorrad-
fahrer. Der Verein hat sich zu einer bundesweiten Initiative entwickelt. Ziel der Initiative ist der
Zusammenschluss aller betroffenen Akteure, damit Krafte gebuindelt und Synergien geschaffen
werden, um Veranderungen herbeizufihren.

Die Initiative hat ein 10 Punkte-Programm als Forderungskatalog aufgestellt mit folgenden
Schwerpunkten: Leisere Motorrader durch Hersteller, Erwirkung eines Larmschutzgesetzes,
drastischere Strafen fir Manipulationen, neue Verfahren (Messverfahren, Zulassungen), Ge-
rauschmessungen, Definition von Gerauschgrenzwerten, Frontkennzeichen flir Motorrader, all-
gemeine Halterhaftung (www.silent-rider.de/initiative).

VEREINIGTE ARBEITSKREISE GEGEN MOTORRADLARM

In den Vereinigten Arbeitskreisen gegen Motorradlarm (VAGM e. V.) finden Motorradlarm-Be-
troffene und Motorradlarm-Burgerinitiativen aus Deutschland und den angrenzenden Landern
eine Plattform und eine Interessensvertretung. Entstanden sind die VAGM e. V. aus einer Initi-
ative des Arbeitskreises Motorradlarm im BUND fir Umwelt und Naturschutz. Mitglieder und
Aktivisten sind in der Regel Betroffene — also zumeist Anwohner beliebter Motorradstrecken mit
viel Ldrm und vielen Unféllen.

Die vereinigten Arbeitskreise haben ebenfalls einen Forderungskatalog aufgestellt — basierend
auf einem Motorradlarm-Colloquium unter Beteiligung von Umweltbundesamt, BUND und Po-
lizeisachverstandigen in Stuttgart im Herbst 2009. Zentrale Forderungen richten sich an den
Schutz von Anwohnern und Erholungssuchenden sowie an Gesetzesanderungen. Der Katalog
wird fortgeschrieben.

SAUERLAND TOURISMUS E.V. - INITIATIVE "LAUT IST OUT"

Die Erhohung des Kontrolldrucks oder Streckensperrungen fiir Motorradfahrer sind fiir den
Sauerland-Tourismus keine nachhaltige Losung, da sich der Verkehr auf benachbarte Strecken
verlagern wirde. Der Sauerland-Tourismus hat eine Internet-Seite mit umfangreichen touristi-
schen Informationen fiir Motorradfahrer. Darunter gibt es auch eine Seite Uber die "Laut ist
out"-Aktion gegen den Motorradlarm, die Wiederbelebung einer Initiative aus den 1990er Jah-
ren. Hier pladiert der Sauerland-Tourismus fiir ein Blindnis der Vernunft gegen Raser. Sichtbares
Zeichen dieses Bilindnisses ist der "Laut ist out"-Aufkleber fiir Motorrader. Flankiert wird die
Aktion mit dem Appell an die Motorradfahrer, leise und angemessen zu fahren.

Der Sauerland-Tourismus gibt zudem ein Roadbook mit 10 Touren zu den schénsten Punkten
im Sauerland heraus. Damit soll versucht werden, den Motorradverkehr zu kanalisieren.
LAUTERTAL

Vor allem an den Wochenenden ist das kurvige Tal ein gefragtes Ausflugsziel. Seit Mitte Juni
2018 gelten auf der Strecke zwischen Buttenhausen und Indelhausen 500 m vor den Ortsein-
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gangen bis 500 m danach ein Tempolimit ausschlieBlich fir Motorradfahrende. Statt 100 km/h
sind nur noch 50 km/h zulassig. Die Beschrankung gilt an den Wochenenden sowie an Feierta-
gen von Mai bis August, wenn der Freizeitverkehr am starksten ist.

LAND BADEN-WURTTEMBERG

Im Sommer 2019 sind 29 baden-wirttembergische Kommunen einer gemeinsamen Initiative
mit dem Verkehrsministerium beigetreten, um gemeinsam gegen Motorradlarm aktiv zu wer-
den. Ziel: Mit vereinter Kraft dem weit verbreiteten Problem Motorradlarm in der Offentlichkeit
deutlich mehr Gewicht zu verleihen und mit einer Stimme an politische Entscheidungstrager
beim Bund und der Europaischen Union heranzutreten.

Ansatzpunkte sind dhnlich den Forderungen von Silent Rider. Ein gemeinsamer Forderungska-
talog zur Einddmmung von Motorradlarm wurde im Februar 2020 vorgestellt.

Kurzfristig hat das Ministerium fiir Verkehr im Mai 2019 ein Forderprogramm in Héhe von
130.000 EUR fir die Anschaffung von Motorradlarm-Displays eingerichtet. Der Fordertopf
musste zwischenzeitlich deutlich aufgestockt werden. Das Ministerium foérdert insgesamt 28
Displays in 23 Kommunen. Bei Pilotversuchen in den Jahren 2015 und 2016 in drei "Motorrad"-
Regionen konnte eine Absenkung der Larmwerte von Motorradern im Mittel um 1,1 bis
2,2 dB(A) nachgewiesen werden.

9.5.3 Weiteres Vorgehen

Bundesweit gibt es erst wenige praktische Erfahrungen mit der Umsetzung von MaBBnahmen
gegen Motorradlarm. Belastbare Beispiele, die reproduzierbar splrbare und dauerhafte Erfolge
belegen kénnen, fehlen bislang. Es zeigt sich jedoch, dass MaBnahmen, die gleichzeitig auf
verschiedenen Handlungsebenen ansetzen, voraussichtlich die groBten Erfolgsaussichten besit-
zen.

Um diesem Ansatz zu entsprechen, wird nachfolgend versucht, Handlungsansatze auf unter-
schiedlichen Ebenen darzustellen und deren Akteure zu benennen:

u Nutzung der Interessenvertretung gegen Motorradlarm
Viele MaBnahmen kénnen nur Gbergemeindlich vorangetrieben werden.
o Beitritt zu den Interessenvertretungen von der regionalen bis zur Bundes-
ebene, um notwendige Gesetzesinitiativen auf den Weg zu bringen.

Akteure

o Schoss-Stadt Hiickeswagen, Vertiefung und ggf. Erweiterung des regionalen
Zusammenschlusses im Bergischen Land, sowie darliber hinaus beispiels-
weise mit Silent Rider oder die Vereinigten Arbeitskreise gegen Motorrad-
larm auf Bundesebene.

u Anderung der Zulassungsvoraussetzungen fiir Motorrader
Das Problem Motorradlarm wird dauerhaft nur zu I6sen sein, wenn Motorrader
durch technische Lésungen zu hohe Pegel nicht mehr erreichen kénnen. Das hangt
zuallererst mit der Typenzulassung zusammen, die auf EU-Ebene geregelt wird.
Hier liegt deshalb ein wesentlicher Ansatzpunkt.
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Akteure
o Auch hier sollten die Ubergreifenden Forderungen von der Schloss-Stadt HU-
ckeswagen durch Mitgliedschaften und Netzwerke unterstitzt werden.

u Intensivere Nutzung und Erweiterung des straBenverkehrsrechtlichen Instru-
mentariums
Der Einsatz und die Verbesserung des straBenverkehrsrechtlichen Instrumentari-
ums dienen dazu, die Einhaltung straBenverkehrsrechtlicher Regelungen (z. B. zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeiten, Uberholverbote) in den Bereichen Veranderun-
gen am Fahrzeug und Einhaltung der Verkehrsregeln zu iberwachen und ggf. zu
sanktionieren (z. B. Einfihrung von Frontkennzeichen fiir Motorrader).

Akteure

o Ubergreifenden Forderungen sollten von der Schloss-Stadt Hiickeswagen
durch Mitgliedschaften und Netzwerke unterstitzt werden.

o StraBBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zur Minderung des Motorradlarms

kénnen nur auBerhalb des Larmaktionsplans im Einvernehmen mit der Stra-
Benverkehrsbehorde des Kreises angeordnet werden. Hier sind bestehende
Ermessensspielrdume verstarkt zu nutzen.

n StraBenbauliche MaBnahmen
Motorradlarm mit straBenbaulichen MaBnahmen (z. B. an Ortsausgangen) zu be-
kampfen, ist ein schwieriges Unterfangen, da tbliche MaBnahmen fiir Motorrader
haufig wirkungslos oder gar kontraproduktiv sind (z. B. Engstellen, Fahrbahnver-
satze), fahrdynamisch wirksame MaBnahmen wie Aufpflasterungen zu Gefahrdun-
gen fUhren kénnen oder zwar die Geschwindigkeit dampfen, aber die Lairmemissi-
onen erhdhen (wie z. B. Wechsel des Fahrbahnbelags).

u Offentlichkeitswirksame MaBnahmen
Die Wirkung straBBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen kann durch (wiederholte) 6f-
fentlichkeitswirksame MaBnahmen unterstltzt werden, wie z. B. die bereits oben
dargestellte Aktion "Kaffee und Knoéllchen" oder die "PoliTour" als ganztagige Aus-
fahrt von Motorradpolizisten mit Motorradfahrenden, sowie die Entwicklung wei-
terer offentlichkeitswirksamer MaBnahmen und Kampagnen mit Unterstitzung
von qualifizierten Kommunikationsagenturen (z. B. E-Motorrader zu promoten).

Akteure
o Stadt(-verwaltung), Polizei, Verkehrswacht, Verbande, Initiativen, Netz-
werke.

Die Forderungen scheinen inzwischen politische Wirkung zu zeigen: Die Bundeslander sprechen
sich inzwischen fiir ein Fahrverbot fiir Motorrader an Sonn- und Feiertagen aus. Maschinen mit
leiseren Antriebstechniken sollen von diesem Verbot ausgenommen werden. Die Landerkammer
fordert in einer EntschlieBung vom 15. Mai 2020 insgesamt Schritte, um den Ldrm von Motor-
radern zu verringern. So soll u. a. die zuldssige Hochstlautstarke fur Neufahrzeuge begrenzt
werden. Die EntschlieBung wurde der Bundesregierung zugeleitet. Diese entscheidet, ob und
wann sie die Anregungen umsetzen will. Das zustandige Bundesverkehrsministerium hat sich
bisher zuriickhaltend geduBert. Netzwerke kénnen hier unterstitzend wirken!
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9.6 Mogliche Beitrage der Blrger zur Lairmminderung

Neben der aktiven Mitwirkung bei der Aufstellung des Larmaktionsplans kann jeder Einzelne
durch bewusste Verhaltensweisen einen Beitrag zur Lirmminderung leisten. Zuallererst ist das
Umsteigen vom Auto auf umweltvertragliche Verkehrsmittel (OPNV, Fahrrad, zu FuB gehen) zu
nennen. Gerade fur Pendler kann sich die Kombination von Verkehrsmitteln anbieten, wie z. B.
Park+Ride, Bike+Ride oder Kiss+Ride. Auch Fahrgemeinschaften tragen ebenso wie die Nut-
zung von Car Sharing anstelle eines eigenen Fahrzeugs zur Lirmminderung bei.

Bei der Benutzung eines Pkw fiihrt eine stetige und niedertourige Fahrweise mit einer angemes-
senen Geschwindigkeit zu einer splirbaren Verringerung des Larms. Das verringert auch den
Kraftstoffverbrauch und spart damit Geld, reduziert CO, und Luftschadstoffe.

Eine ricksichtsvolle Benutzung des Autos im Hinblick auf Taren zuschlagen, Hupen, unnétiges
Aufheulenlassen oder Warmlaufenlassen des Motors im Winter reduziert haufig genannte Be-
lastigungen.

Eine weitere MaBnahme ist die regelmaBige Uberprifung des Reifendrucks. Ein optimaler Rei-
fendruck erzeugt weniger Reibung mit der Fahrbahn und verringert damit die Gerduschemissi-
onen bei Geschwindigkeiten tGber 30 km/h, teilweise schon ab 15 km/h, sowie den Kraftstoff-
verbrauch. Seit November 2012 gibt es mit der Verordnung EG 1222/2009 fiir Reifen eine Kenn-
zeichnungspflicht, unter anderem fir das Rollgerdusch. Eine Untersuchung des Umweltbundes-
amtes hat gezeigt, dass die Schwankungen bei gleichen ReifengréBen lber 2 dB ausmachen
und in der Spitze fast 4 dB zwischen dem leisesten und dem lautesten Reifen liegen.

Nach der Auto-Umweltliste des Verkehrsclubs Deutschland (VCD), zuletzt 2020 herausgegeben,
haben die lautesten Fahrzeuge Larmwerte von mehr als 75 dB(A) und die leisesten 66 dB(A).
Das lauteste Auto wird im so stérend empfunden wie zehn gleichzeitig vorbeifahrende leise
Fahrzeuge. Es ergibt also Sinn, die teilweise deutlichen Unterschiede zwischen lauten und leisen
Fahrzeugen als ein Kriterium fur die Kaufentscheidung heranzuziehen — Gbrigens werden weil3e
Fahrzeuge gegeniber grellbunten Fahrzeugen subjektiv als signifikant leiser empfunden. Mit
dem bewussten Kauf eines leisen Fahrzeugs wird nicht nur ein unmittelbarer Beitrag zur Larm-
minderung geleistet, sondern tGber den Markt die Automobilindustrie angespornt, weitere An-
strengungen zur Entwicklung noch leiserer Fahrzeuge zu unternehmen.

2022 Betrug der Flottenanteil der E-Fahrzeuge am Pkw-Bestand 2,4 %, die Bundesregierung
strebt bis 2030 einen Marktanteil von 33 % an - derzeit erscheint jedoch nur ein Anteil von
17 % realistisch. Die Wirkung von E-Fahrzeugen auf die Larmbelastung kann sich erst ab einem
Marktanteil von etwa 20 % bemerkbar machen. Dabei ist zu beachten, dass der Elektroantrieb
der Fahrzeuge nicht gerduschlos arbeitet, die Fahrzeuge bis 20 km/h zur Sicherheit kiinstliche
Gerdusche erzeugen mussen und ab ca. 40 km/h — wie bei allen anderen Fahrzeugtypen — die
Rollgerausche dominant werden. Die individuelle Entscheidung fur den Kauf eines E-Fahrzeugs
ist ein kleiner Beitrag zur Larmminderung, aber nicht der Schlussel zu einer leisen Stadt.

Die Beispiele zeigen, dass neben den MaBnahmen des Larmaktionsplans jeder mit seinem All-
tagsverhalten zur Larmminderung beitragen kann und dies haufig mit einfachen Mitteln, die
lediglich einer kleinen Umstellung der eigenen Verhaltensweisen bedurfen. Der einzelne Beitrag
mag gering erscheinen, doch ergibt sich in der Summe ein gewichtiges Potenzial, zusammen
mit den MaBnahmen aus dem Larmaktionsplan larmbedingte Gesundheitsgefahrdungen zu
vermeiden.
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10. Langfristige Strategie

Neben den kurz- und mittelfristigen MaBnahmen an den Belastungsschwerpunkten, deren Um-
setzung innerhalb des Geltungszeitraums des Larmaktionsplans bis 2029 angestrebt wird, wird
nachfolgend die tber das Jahr 2029 hinausgehende, langfristige Strategie zur LaArmminderung
dargestellt.

MaBnahmenvorschlage

] B 237 PeterstraBe, Abschnitt Westenbriicke. Bau der Ortsumgehung B 237n ein-
schlieBlich Umbau des Knotenpunkts PeterstraBe/ K 15 als Kreisverkehr. Zustan-
dig: StraBen.NRW

= B 237 PeterstraBBe, Abschnitt Westenbriicke. Konfliktbewaltigung im Haltestel-
lenbereich Fahrtrichtung Wipperfirth: Ausbau der Haltestellenbereiche im Zuge
des Umbaus des Knotenpunkts B 237n/B 237 alt als Kreisverkehr. Zustandig:
StraBen.NRW.

] B 237 Ruhmeshalle bis FriedrichstraBe. Einbau einer larmmindernden Asphalt-
deckschicht bei einer notwendigen Fahrbahnsanierung. Zustandig: Stra-
Ben.NRW.

= B 237 Achse BachstraBe — FriedrichstraBe, Bergischer Kreisel bis August-LUt-

genau-StraBBe. Sanierung der Fahrbahn mit einer larmmindernden Asphaltdeck-
schicht entsprechend dem jeweiligen Stand der Technik.

u B 237 PeterstraBBe, Alte LadestraBe bis An der SchloBfabrik. Sanierung der Fahr-
bahn mit einer larmmindernden Asphaltdeckschicht entsprechend RLS 19.

] B 483 Rader StraBBe: Sanierung der Fahrbahn mit einer larmmindernden Asphalt-
deckschicht entsprechend dem jeweiligen Stand der Technik.

Der Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht senkt die Pegel entsprechend RLS-19
durch Einbau von

[ SMA 5/8 um 2,6 dB(A) bei Pkw und 1,8 dB(A) bei Lkw bei Geschwindigkeiten
<60 km/h,
u Asphaltbeton <=<AC 11 um 2,7 dB(A) bei Pkw und 1,9 dB(A) bei Lkw bei Geschwin-

digkeiten <60 km/h.
Realistisch ist eine LaArmminderung von =2,0 dB(A), abhadngig von der Lkw-Starke.
Nach dem Bau der B 237n kann sich die Verkehrsbelastung der B 237 zwischen K 5 und Bergi-

schen Kreisel um bis zu 50 % verringern. Von dieser MaBnahme ist eine weitere Lisrmminderung
von ca. 3 dB(A) zu erwarten.
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11. Finanzielle Informationen

Zu den Mindestanforderungen fur Larmaktionsplane zahlen nach Anhang V der Umgebungs-
larmrichtlinie Kosten-Nutzen-Analysen und andere finanzielle Informationen (Finanzmittel, Kos-
tenwirksamkeitsanalyse). Hier ist zu unterscheiden zwischen volkswirtschaftlich quantifizier-
bare, jahrlich anfallende Larmschadenskosten (z. B. Gesundheitskosten, Immobilienwertver-
luste), die flir die planende Gemeinde bzw. den Baulasttrager zunachst nicht haushaltsrelevant
sind, und den Kosten, die im Rahmen der Aufstellung des Larmaktionsplans und der Umsetzung
der dort enthaltenen MaBBnahmen entstehen.

Fur beides gilt die im Anhang V der Umgebungslarmrichtlinie enthaltene Einschrankung, dass
diese Berechnungen nur erforderlich sind, wenn die benétigten Daten zur Verfligung stehen.
Insbesondere bei den Nicht-Ballungsraumen und hier bei den kleineren Gemeinden liegen die
entsprechenden Daten nicht vor.

11.1 Kosten Larmaktionsplan

Die Kosten fur die Aufstellung des Larmaktionsplans betrugen XXX,XX EUR (einschl. 19 %
MwsSt.).

Hinweis: Wird erganzt nach Abschluss der Planaufstellung.

11.2 Kosten-Nutzen-Analyse

Fur die Kosten-Nutzen-Analyse gibt es unterschiedliche Berechnungsmethoden, was Daten und
Rechenaufwand betrifft. Allen Methoden gemein ist, dass sie letztlich auf der Anzahl der Be-
troffenen beruhen, die Pegelklassen zugeordnet werden oder die erreichbare Pegelminderung
berlcksichtigen.

Diese Daten liegen jedoch nur als Summe fiir das jeweilige Gemeindegebiet vor, so dass die
notwendigen Daten nicht zur Verfliigung stehen.

11.3 Férdermoglichkeiten

Unabhéangig von der Bundeslandzugehdérigkeit informiert das "Forderportal Larmschutz" des
Umweltministeriums NRW Uber Forderprogramme und férderfahige MaBnahmen.

Zur Umsetzung von LarmschutzmaBnahmen kénnen Uber larmbezogene Foérderprogramme
hinaus viele "fachfremde" Forderprogramme des Bundes und der Lander genutzt werden, da
diese Forderkulissen haufig MaBnahmen enthalten, die zwar nicht origindr dem Larmschutz
zuzuordnen sind, gleichwohl eine larmmindernde Wirkung entfalten (z. B. Stadt- und Dorfer-
neuerung, Klimaschutz, E-Antriebe).
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12. Geplante Bestimmungen fir die Bewertung der Durchflh-
rung und der Ergebnisse des Aktionsplans

Analog dem Vorgehen zur Bewertung der 4. Runde wird die Uberpriifung dadurch erfolgen,
dass

u fir die in der 4. Runde beschlossenen MaBnahmen geprift wird, ob sie in der Zwi-
schenzeit umgesetzt wurden bzw. welche Hindernisse der Umsetzung entgegen-
standen,

u die Differenz der Betroffenenzahlen aus der 4. und 5. Runde ermittelt wird.
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13. Schatzwerte fir die Reduzierung der Zahl der betroffenen
Personen

Die erwarteten akustischen Wirkungen der larmmindernden MaBnahmen sind in Kapitel 9. bei
den einzelnen StraBenabschnitten aufgefihrt.

Hinweis: Es kommt erganzend ein vom UBA entwickeltes vereinfachtes Berechnungsverfahren
zum Einsatz, das derzeit noch nicht freigegeben ist und nach finaler Abstimmung der MaBnah-
men erganzt wird.
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Anhang I.1 )
Hinweise aus der Mitwirkung der Offentlichkeit — 1. Phase

Hinweis: Die Abwagungstabellen werden nach Abschluss des Verfahrens eingefligt.
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Anhang I.2

Hinweise aus der Mitwirkung der Trager 6ffentlicher Belange —
1. Phase

Hinweis: Die Abwagungstabellen werden nach Abschluss des Verfahrens eingefligt.
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Anhang II.1 )
Hinweise aus der Mitwirkung der Offentlichkeit — 2. Phase

Hinweis: Die Abwagungstabellen werden nach Abschluss des Verfahrens eingefligt.
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Anhang I1.2

Hinweise aus der Mitwirkung der Trager 6ffentlicher Belange —
2. Phase

Hinweis: Die Abwagungstabellen werden nach Abschluss des Verfahrens eingefligt.
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Anhang lll
Begriffsbestimmungen nach Artikel 3 EU-Umgebungslarmrichtlinie

Im Sinne dieser Richtlinie bezeichnet der Ausdruck

a) "Umgebungslarm" unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerdausche im Freien, die
durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, einschlieBlich des Larms, der von
Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fir in-
dustrielle Tatigkeiten gemaB Anhang | der Richtlinie 96/61/EG des Rates vom 24. Sep-
tember 1996 Uber die integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltver-
schmutzung ausgeht;

b) "gesundheitsschadliche Auswirkungen" negative Auswirkungen auf die Gesundheit
des Menschen;

C) "Belastigung" den Grad der Larmbelastigung in der Umgebung, der mit Hilfe von Feld-
studien festgestellt wird;

d) "Larmindex" eine physikalische GroBe fir die Beschreibung des Umgebungslarms, der
mit gesundheitsschadlichen Auswirkungen in Verbindung steht;

e) "Bewertung" jede Methode zur Berechnung, Vorhersage, Einschatzung oder Messung
des Wertes des Larmindexes oder der damit verbundenen gesundheitsschadlichen Aus-
wirkungen;

f) "Lyen" (Tag-Abend-Nacht-Larmindex) den Larmindex firr die allgemeine Belastigung, der

in Anhang | ndher erlautert ist;

g) "Laay" (Taglarmindex) den Larmindex fir die Beldstigung wahrend des Tages, der in An-
hang | naher erlautert ist;

h) "Levening” (Abendlarmindex) den Larmindex fur die Belastigung am Abend, der in Anhang
| naher erlautert ist;

i) "Loight" (Nachtlarmindex) den Larmindex fir Schlafstérungen, der in Anhang | naher er-
lautert ist;
)] "Dosis-Wirkung-Relation" den Zusammenhang zwischen dem Wert eines Larmindexes

und einer gesundheitsschadlichen Auswirkung;

k) "Ballungsraum" einen durch den Mitgliedstaat festgelegten Teil seines Gebiets mit ei-
ner Einwohnerzahl von Giber 100.000 und einer solchen Bevélkerungsdichte, dass der
Mitgliedstaat den Teil als Gebiet mit stadtischem Charakter betrachtet;

) "ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum" ein von der zustdandigen Behorde festgeleg-
tes Gebiet, in dem beispielsweise der Lsen-Index oder ein anderer geeigneter Larmindex
fiir samtliche Schallquellen einen bestimmten, von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert
nicht Gbersteigt;

m) "ruhiges Gebiet auf dem Land" ein von der zustandigen Behoérde festgelegtes Gebiet,
das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist;
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"HauptverkehrsstraBe" eine vom Mitgliedstaat angegebene regionale, nationale oder
grenziberschreitende StraBe mit einem Verkehrsaufkommen von Gber drei Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr;

"Haupteisenbahnstrecke" eine vom Mitgliedstaat angegebene Eisenbahnstrecke mit
einem Verkehrsaufkommen von tber 30.000 Zigen pro Jahr;

"GroBflughafen" einen vom Mitgliedstaat angegebenen Verkehrsflughafen mit einem
Verkehrsaufkommen von Gber 50.000 Bewegungen pro Jahr (wobei mit "Bewegung"
der Start oder die Landung bezeichnet wird); hiervon sind ausschlieBlich der Ausbildung
dienende Bewegungen mit Leichtflugzeugen ausgenommen;

"Ausarbeitung von Larmkarten" die Darstellung von Informationen Uber die aktuelle
oder voraussichtliche Larmsituation anhand eines Larmindexes mit Beschreibung der
Uberschreitung der relevanten geltenden Grenzwerte, der Anzahl der betroffenen Per-
sonen in einem bestimmten Gebiet und der Anzahl der Wohnungen, die in einem be-
stimmten Gebiet bestimmten Werten eines Larmindexes ausgesetzt sind;

"strategische Larmkarte" eine Karte zur Gesamtbewertung der auf verschiedene Larm-
quellen zurickzufihrenden Larmbelastung in einem bestimmten Gebiet oder fiir die
Gesamtprognosen fir ein solches Gebiet;

"Grenzwert" einen von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert flr Lgen 0der Lyigne und ge-
gebenenfalls L., oder Leening, bei dessen Uberschreitung die zustindigen Behérden
LarmschutzmaBnahmen in Erwagung ziehen oder einfiihren. Grenzwerte kdnnen je
nach Larmquellen (StraBenverkehrs-, Eisenbahn-, Flug-, Industrie- und Gewerbeldrm
usw.), Umgebung, unterschiedlicher Larmempfindlichkeit der Bevolkerungsgruppen so-
wie nach den bisherigen Gegebenheiten und neuen Gegebenheiten (Anderungen der
Situation hinsichtlich der Larmquelle oder der Nutzung der Umgebung) unterschiedlich
sein;

"Aktionsplan" einen Plan zur Regelung von Larmproblemen und von Larmauswirkun-
gen, erforderlichenfalls einschlieBlich der Lsrmminderung;

"akustische Planung" den vorbeugenden Larmschutz durch geplante MaBnahmen wie
Raumordnung, Systemtechnik fur die Verkehrssteuerung, Verkehrsplanung, Larmschutz
durch SchallddmpfungsmaBnahmen und Schallschutz an den Larmquellen;

"Offentlichkeit" eine oder mehrere natirliche oder juristische Personen sowie geméaf
den nationalen Rechtsvorschriften oder Gepflogenheiten die Vereinigungen, Organisa-
tionen oder Gruppen dieser Personen.

Die vollstandige EU-Umgebungslarmrichtlinie kann im Internet unter anderem unter

www.umweltbundesamt.de/laermprobleme/publikationen/200249EG.pdf

eingesehen werden.
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