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Guten Abend meine sehr geehrten Damen und Herren,

ich darf mich kurz vorstellen,

mein Name ist Riidiger Daumer. Ich bin Projektleiter beim Landesbetrieb Straflenbau
in der Regionalniederlassung Rhein-Berg.

In dieser Funktion bin ich verantwortlich fur die Ortsumgehung hier in Hickeswagen.

Ebenfalls verantwortlicher Projektleiter bin ich fiir angrenzende Projekte wie die

Ortsumgehung Wipperfirth, die Ortsumgehung Bergisch Born oder z. B. die OU
Marienheide.

Meine private Beschreibung sieht so aus: ich bin verheiratet, habe zwei Tochter und
wohne im angrenzenden Markischen Kreis, in der Stadt Kierspe.

Ziel dieser Projektvorsteliung ist es, Sie Uber den jetzigen technischen Stand der
Planung der Ortsumgehung Hiickeswagen zu informieren.

Plandetails, Eigentumsverhaltnisse, rechtliche Regelungen u. a. bitte ich in den
Planfeststellungsunterlagen nachzuschlagen.

Der Plan, den ich hier mitgebracht habe, ist nicht Bestandteil der
Planfeststellungsunterlagen. Er zeigt die technische Planung mit einem Luftbild

hinterlegt. Diese Darstellungsform ist i. d. R. verstandlicher als ein konventioneller
Plan.

Bevor ich die technischen Einzelheiten der Maltnahme naher beschreibe,
kurz ein paar Worte,

= warum hier Uberhaupt eine OU geplant wird,

~ welche Vorteile die neue Trasse flir die Stadt bietet und in

—welcher Planungsphase wir uns befinden.

Die OU Hiickeswagen ist ein Teil eines Projektes, das als B51/B237 Bergisch Born
— Wipperfiirth bezeichnet wird.

Dieses Projekt befindet sich im derzeit giltigen Bedarfsplan fir Bundesfernstrafien
(Fassung 04.10.2004) in der Dringlichkeitsstufe VB (vordringlicher Bedarf).
Hieraus ergibt sich dann ein gesetzlicher Planungsauftrag fur die
Strafenbauverwaltung.

Im Dossier zum Bedarfsplan wird allgemein als Ziel dieser Mafinahme —wie auch
vieler anderer Ortsumgehungen -die Entlastung der Ortsdurchfahrt sowie die
Minderung der Unfallrisiken und Minderung der Umweltbelastungen angegeben.

In diesem Dossier wird die gesamtwirtschaftliche und verkehrliche Bedeutung durch
das Nutzen/Kosten Verhaltnis beschrieben uns liegt bei diesem Projekt bei 4,1.
Zum Vergleich:

Der Grenzwert fur Projekte im Bedarfsplan liegt bei 3,5.

Lage er unter 1 ware das Projekt unwirtschaftlich (Kosten waren hoher als der
Nutzen).




Welche Veranderungen sind fur die Stadt tatsachlich, konkret zu erwarten?

Der Ausbau zur B 237n fUhrt zu einer verkehrlichen Entlastung im Innenstadtbereich
und somit zu einer Entzerrung der Strallenfunktionen.

Dies wird zu einer deutlichen Verbesserung der Verkehrssicherheit und
Verkehrsqualitat im Ortskern fuhren.
Neben Sicherheitsvorteilen werden Larm und Abgasemissionen spurbar abnehmen.

Bei dem Projekt OU Hickeswagen kommt neben diesen klassischen Vorteilen von
Ortsumgehungen zusatzlich hinzu, dass sich die Trasse weitestgehend auf die
vorhandenen Kreisstrale legt. Vorhandene und zukinftige Probleme, die durch den
mangelnden Ausbauzustand entstehen, werden somit zusatzlich beseitigt:

schon jetzt nutzt ein gro3er Anteil des Durchgangsverkehrs diese Kreisstralde zur
Umfahrung von Hickeswagen.

Fehiende Uberholmdglichkeiten verleiten den Kfz-Verkehr zu gefahrlichen
Uberholmandvern.

Radfahrer und FuRganger teilen sich eine Verkehrsflache mit z. B. dem SV, d. h. es
gibt keine Trennung der Verkehrsarten.

Fur FuRganger (Schulkinder) gibt es grundsatzlich keine Querungshiifen.
Bushaltestellen sind aulerst durftig ausgestattet.

Gleiches gilt fur die Wege zu den Haltepunkten und vieles mehr.

Diese Unzulanglichkeiten werden durch den Bau der B 237n behoben, so dass die
Trasse einen ihrer tatsachlichen Nutzung entsprechenden Ausbauzustand erhalt.

Des weitern bleibt festzuhalten, dass sich durch das neue Klassifizierungskonzept im
Stadtgebiet von Hickeswagen erhebliche Gestaltungs- und
Entwicklungsmoglichkeiten ergeben.

Das Klassifizierungskonzept sieht eine Abstufung der Bundesstralde im Bereich
zwischen K 5 und jetzigem Knoten B 237/ B 483 zur Stadtstralde vor, so dass Sie die
Entwicklung in diesem Bereich selbst bestimmen kénnen.

Damit Sie den jetzigen Planungsstand besser einsortieren kdnnen, beschreibe ich
hnen jetzt kurz den allgemeinen Ablauf der Planung einer Bundesstrale.

Der Ablauf der Planung einer Stral3e kann in vier Planungsphasen unterteilt werden,
wobei die nachfolgende immer auf der vorherigen aufbaut und dabei stetig
detaillierter wird.

1. Phase: Linienfindung.
Hier wird der grobe Verlauf der Strafde mit den Verknupfungen im bestehenden
Strallennetz festgelegt.

2. Phase: Entwurfsplanung/Vorentwurf.

Die Stralde wird detailliert trassiert, geplant. Es finden wiederum Abstimmungen
mit TOB;s , Ministerien usw. zu dieser detaillierteren Planung statt, eine
detaillierte Kostenberechnung liegt vor.



Die Phasen Linienfindung und Entwurfsplanung/Vorentwurf werden
verkehrsbaurechtlich auch als vorbereitende Planung bezeichnet.

3. Phase: das Planfeststellungsverfahren.
Das Planfeststellungsverfahren dient dazu Baurecht zu schaffen. Neue Stralken
durfen nur gebaut werden, wenn ein entsprechender Plan vorher festgestelit

wurde. Hier spricht man dann von der durchfiihrenden oder verbindiichen
Planung.

4. Phase: Ausfiihrungsplanung.

Die Stralie wird Ausfuhrungsreif geplant, so dass entsprechend ausgeschrieben
werden kann.

Das Projekt OU Hickeswagen befindet sich jetzt in der Planfeststellung.
Das Planfeststellungsverfahren lauft folgendermafen ab:

a) Aufstellung der Planunteriagen
War Aufgabe der Straldenbauverwaltung.

b) Planfeststellung beantragen

Die Liste, die Unterlagen und die Plan CD;s wurden am 18. Juli diesen Jahres
versandt.

Ein Satz der Unterlagen erreicht die betroffenen Stadte und die dffentiiche
Auslegung des Plans beginnt (Stadte Hiickeswagen und Wipperfirth).

c) Offentliche Auslegung des Plans
Stichtag war der 06.0Oktober 2008.

d) Beteiligung der betroffenen Behorden, Trager offentlicher Belange
Neben der Offenlage erfolgt naturlich auch die Beteiligung der betroffenen
Behorden. In diesem Stadium befinden wir uns zurzeit.

Vor Weiterleitung aller Stellungnahmen von Blirgern / Behérden usw. bzw. der
Gegenaufierungen der Strallenbaubehdrde erfolgt noch ein:

f) Erorterungstermin

g) Planfeststellungsbeschluss

Die Planfeststellungsbehorde stellt den Plan fest. Hiergegen kann Klage erhoben
werden.

Zustandig sind die Verwaltungsgerichte.

Der Beschluss wird in den Gemeinden 2 Wochen lang ausgelegt. Bis zu einem
Monat nach Offenlage kann der Beschluss beklagt werden.

Beklagt werden kdnnen aber nur Dinge, die in der Frist angesprochen wurden.
Andernfalls ist man ist vom Verfahren / Rechtsverfahren prakiudiert
(ausgeschlossen).



Die technische Planung

Das Projekt startet in der Ortslage ,Kammerforster Hohe" mit einem Kreisverkehr.
Dieser verknupft die B 237n mit der jetzigen B 237 bzw. spater mit der B 483.

Nach 250 m trifft die B237n auf den 2. Knotenpunkt -ebenfalls einen Kreisverkehr-
der die jetzige L 68 mit der B 237n verbindet.

Der weitere Verlauf ist durch ein lage- und héhenmaRiges Verbleiben der B 237n auf
der bestehenden K 5 gekennzeichnet. Hier entsteht am Ende der Geraden die
konventionelle/nicht signalisierte Kreuzung Kleinenscheid bzw. Rotttgen.

Bei Baukilometer 1,5 km verlassen wir dann erstmalig die K 5 deutlich, indem wir den
vorhandenen Kurverbereich abschneiden. Hier entsteht ein ca. 14 m tiefer
Einschnittbereich. Entsprechendes gilt ca. 500 m weiter im Bereich ,Altenholte”.

Eine haufigste Frage, die an dieser Stelle kommt lautet:

Muss dieses Abschneiden wirklich sein? Kann man nicht auf der vorhandenen
Trasse bleiben?

Die Antwort ist ein klares ,nein“. Eine Strafie dieser Kategorie (Bundesstrafie) dient i.
W. dem Uberregionalen Verkehr und hat u. a. aus Sicherheitsgriinden gewissen
Anforderungen/Entwurfsparametern zu gentgen die eine entsprechende Trassierung
bedingen.

Eine weitere Frage ergibt sich aus der Zahl der Zufahrten und Wegeanbindungen.
Eine allgemeingultige Aussage ist hier nicht moglich. Grundséatzlich ist aber die
Anzahl so klein wie notig zu halten, um die Funktion der Strale zu gewahrleisten (sie
dient dem Uberregionalen Verkehr/ Durchgangsverkehr).

Von den drei Hauptfunktionen einer Stral3e (Verbindung, Erschliellung, Aufenthalt) ist
vor allem der Aspekt der Verbindung zu betrachten. Er ist dominierend.

Jeder zusatzliche Knoten beeintrachtigt den Verkehrsfluss auf dieser neuen StralRe
bzw. stellt eine potentielle Gefahrenstelle dar.

Es folgt der Bereich Posthauschen, wo den Verkehrsteilnehmer die groRte Steigung
erwartet. (>6%).

Aufgrund dieser Steigung ist in diesem Bereich ein Zusatzfahrstreifen vorgesehen,
der das Uberholen langsamer Fahrzeuge gewahrleistet.

Nach dem Bereich Zusatzfahrstreifen folgt die Anbindung des Gewerbegebietes
.Kobeshofen®.

Eine weitere Zufahrt zu diesem Gebiet gibt es 250 m weiter, allerdings ohne die
Verkehrsbeziehung des Linkseinbiegens.

Das Bauende bildet wiederum ein dreiarmiger Kreisverkehr, der die vorhandene B
237 anbindet (zukunftig auch die K 5).

Verkehrsbelastung

Die Verkehrsstarken liegen zukunftig (in 2020) bei 10.000 bis 13.000 Kfz/24h auf der
B 237 n.

Sie lagen zukunftig (in 2020) zwischen 7000 und 9000 Kfz/24h auf der
Kreisstrale(K5). Die Entlastung der Ortsdurchfahrt betragt dann ca. 4500 Kfz/24h.



Das Rad-/ Gehweg Konzept

Das Rad-/ Gehwegkonzept sieht vor, Radfahrer und Ful3génger durchgehend auf der
sudlichen Seite zu fUhren. Dies geschieht durch im Wechsel aufeinander folgender
Teilbereiche, die entweder ausschliel3lich dem Rad-/ Fuldverkehr gewidmet sind oder
durch Bereiche die der aligemeinen Erschlielung dienen. Durch diese Kombination
von Rad-/ Gehweg und Erschiielungsstrale wird der Flachenverbrauch minimiert
und eine Querung der Kfz-Fahrbahn kann unterbleiben.

Entwasserung
Die Oberflachenentwasserung geschieht grundsatzlich Gber Bankett und Béschung.

Dort wo dies nicht moglich ist —z. B. in den Einschnittsbereichen- wird das Wasser
parallel zur Stralde Uber Mulden/Rohrsysteme in Erdbecken sogenannte
Retentionsbecken gefthrt. Hiervon gibt es drei entlang der Strecke.

Am Ende befindet sich schlie3lich ein Retentionsbodenfilterbecken mit
davorliegendem Leichtfiissigkeitsabscheider. Hier wird gereinigtes Wasser
gedrosselt an einen Seitengraben der Wupper abgegeben.

Schalltechnische Betrachtungen
Im Rahmen der geplanten Baumalihahme wurde eine schalltechnische
Untersuchung flr den Stralienverkehrsiarm erstellt.

Als Ergebnis ist festzuhalten, dass es einzelne Gebaude entlang der Strecke gibt,
die durch Grenzwertlberschreitung einen dem Grunde nach bestehenden Anspruch
auf Larmvorsorge haben.

Im Aligemeinen wird in diesen Fallen dem aktivem Larmschutz an der Stral3e
(Wande, Walle) der Vorrang gegeben.

Eine Ausnahme ist aber dann gegeben, wenn die Kosten der Larmschutzmafinahme
aulder Verhaltnis zum angestrebten Schutzzweck stehen.

Dies ist hier der Fall, so dass die einzelnen Gebaude im Aullenbezirk nicht aktive
geschutzt werden. Es werden stattdessen passive Mafihahmen am Gebaude
bevorzugt.

Zusammenfassung:

Es gibt keine aktiven SchallschutzmalRnahmen wie Larmschutzwalle,
Larmschutzwande usw.

Es werden ausschlielllich passive Mallnahmen betrachtet (Doppelverglasung,
Fassadendammung, Dachdammung, Luftungseinrichtungen in den Schlafraumen)

Die abschliefdende Entscheidung Uber passive Larmschutzmallinahmen wird
auflerhalb des Planfeststellungsverfahrens in den Grunderwerbs- und
Entschadigungsverhandlungen getroffen.

Welche schalltechnischen Auswirkungen hat das Projekt Umgehungsstralie
tatsachlich fur die betroffenen Anwohner entlang der Trasse (im Jahre 2020)?

In wie vielen Fallen gibt es gar keine Anderung, eine Verschlechterung oder eine
Verbesserung durch den Bau der neuen Trasse?



Von 635 untersuchten Fallen (Immissionswerten bei Tag) ist bei

a)  in 260 Fallen (41 %) gibt es keine Anderung und

b) in 320 (50 %) eine Verbesserung vorhanden. In

c) 55 Fallen (9%) ist von einer Verschlechterung auszugehen.
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Wie ist das moglich, wo doch auf der neuen Trasse mehr Verkehr vorhanden ist als
beim Prognose Nuli Fall (vorhandene K5 im Jahre 2020)?

Beispiel Altenholte: (Strafe liegt im Einschnitt, naturliche Larmschutzwand).
Beispiel Posthauschen: a. Wohngebaude und b. Gewerbegebaude (Trasse rlickt
von Wohnbebauung ab, dadurch naher an Gewerbegebiet - hier ist aber die
Beugungskante der jetzt breiteren Stralle ndher am Gebaude. Die Schallwellen
werden Uber das Gebaude gelenkt.

Hieraus folgt:

die Erhdhung der Verkehrsstarke wird in den meisten Fallen durch andere
Einflussfaktoren mehr als kompensiert!

Luftschadstoffe

Die Berechnungen haben ergeben, dass die Zusatzbelastung durch den Verkehr auf
dieser Stralde nicht zum Erreichen bzw. Uberschreiten von Grenzwerten fihrt.

Die Schadstoffkonzentrationen liegen mindestens 21% unter den entsprechenden
Beurteilungswerten.

Erklarung: Vorbelastung im landlichen Bereich zu gering.

Landschaftspflegerische MaBnahmen
Das Projekt verursacht eine Menge an landschaftspflegerischen Malinahmen. Sie
bestehen i. W. aus Schutzmaflnahmen, Ausgleichsmaflnahmen, Ersatzmalnahmen
und Gestaltungsmaflinahmen. Insgesamt steht dem Verlust an Biotopstrukturen von
ca. 14 ha eine Ausgleichsflache von ca. 27 ha gegenuber. Die
landschaftspflegerischen Mallnahmen findet man als:

a) MalRnahmen direkt an der Strecke

b) Eine groflere Einzelfltache zwischen der Einmundung Réttgen und der Zufahrt

Schneppenthal.
c) Kompensationskomplex ,Berbecker Bachthal*.

Der entstehende Verlust yon B| H‘ﬁ() uren wﬂ eingriffsnah und auf dem Gebiet
der Stadt Hiickeswagen’ YT \D(/’/"‘

Hiermit habe ich alle grundsatzlichen Bereiche der Planung angesprochen.

Zum Abschluss wurde ich zusammenfassend sagen, dass die Stadt Hiickeswagen
(mit der B 237 n) eine moderne Verkehrsanlage beko die alle Verkehrsarten
berltcksichtigt, Entwicklungspotential im Ortskern bléé;‘ d vor allem den

zukunftigen steigenden Verkehrsbelastungen gerecht wird. Kosten kommen dabei
nicht auf die Stadt zu.




